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Tracteurs a roues 4’5

REVISION DES ORGANES DU MOTEUR

BLOC MOTEUR ET CHEMISES

Relever la cote de l'alésage des chemises en plagant le comparateur successivement dans lces
deux positions {a et b) et en répétant ces mesures a trois niveaux différents (1,2,3).

Les chemises se divisent en 3 catégories A, B, C dont la lettre d'identification est estam-

pillée en correspondance de chaque chemise a la base du bloc moteur.

Catégorie A : 84.888 & 84.896 ! ; +
Catégorie B : 84.896 a 84.904 4 - Tsspegh—i-
Catégorie C : 84.904 a 84.912 | o
o flire
P e 3
Fig. 1. - Cotes normales des chemises et de leurs . ] ' ‘

logements dans le bloc moteur.

a et b. Positions du comparateur pour le controle des
chemises - M. Cote & obtenir aprés emmanchement des
chemises dans le bloc moteur. (La tolérance de 0,024 mm est
divisée en trois catégories A, B, C comportant chacune
0,008 mm de tolérance -

1, 2, 3. Niveaux de contrble de l'alésage.

Avant de procéder & la rectification des siéges, nettoyer les siéges des soupapes d'échappe-

ment & l'aide de la meule adéquate montée sur mandrin.

- rectifier les siéges a4 1'aide d'une fraise inclinée a 45°
- pour réduire la largeur des sieges, utiliser les fraises suivantes

double inctinaison 45° et 20° pour les siéges de soupapes d'échappement

1°- a

20_ 3 double inclinaison 45° et 20° pour les siéges de soupapes d'admission
30- 3 simple inclinaison 75° pour les siéges de soupapes d' échappement

4°_ 3 simple inclinaison 75° pour les siéges de soupapes d'admission.

Lorsque 1'on doit remplacer la partie mobile des chambres de turbulence, il faut, aprés em-
manchement, rectifier la culasse pour supprimer la surépaisseur laissée au montage par la par-
tie mobile et s'assurer que cette derniére comporte estampillée, sur la face inférieure, un

triangle équilatéral. ’ )

’_ééq EFT} [ A s l

// /:» ?Z ! i 7B %Z.
A1 THIE | / |
% 48°25" 4502 5"

A il L |
o | 5 . e

=
H RRAR \\\\\[\\\\\\\\\\\\ H a5 !D (D o
AR ANV N\ ° 1S
\}>,;>_¢_;h~_;*l ir e JE e
Fig. 2 - Position de montage des soupapes d’admis- Fig. 3. - Cotes des siéges des soupapes sur la culasse.
sion et d'échappement par rapport au plan de la culasse.
H - 05 : 08 mm - Distance de montage.
58 &5 58 68
P S) Ech -
Soupape (A) Admission S "::e:'ppe -L/‘I \\ [ /i‘ N /l—\\ ( /I\ N
u — | S A
. ) )o e t I Jo_ T o
Diamétre € mm 36 3 | /
) “\\AM//G\\\Lw/ [ \\4// I\ /T
Diameétre D mm 39 34
0 S 4 13
Diamétre E mm 44 39 (] o [<] o
Distance F mm 15 15 Fig. 4. - Ordre de serrage des écrous de goujons de
» . fixation de la culasse.
Distance 6 mm 221 221 (Couple de serrage 3 mhkg).




ORGANES DE L'EMBIELLAGE

VILEBREQUIN e

Contrdler les tourillons et les manetons en respectant les données suivantes :
- l'ovalisation maximale ne doit pas dépasser 0,01mm et la conicité doit rester inférieure

4 0,012mm

- les tourillons doivent &tre alignés avec une tolérance de 0,05mm. Le désalignement de ces

derniers, relevé, deux par deux, ne doit pas excéder 0,25mm dans les deux sens (d}

- la valeur des chanfreins des trous de lubrification et du rayon des congés de raccordement

tourillons et des manetons (a&,b et c¢) doit &tre conservée.
smos

des

- vérifier 1'étanchéité parfaite des pastilles des percages des canaux

Fig. 5. - Cotes d'origine des ma-

netons et des tourilions du vile-
brequin, des coussinets et des

demi-| d*ép

a et b. Détail des rayons de raccor-
dement des manetons et des touril-
lons - c. Détail des chanfreins des
trous de lubritication - d. Détail de la
tolé d’ali des .

--i_zgé“; e | _g_:ﬁi';.

la pression de 15 bars (kg,'cm2)

de lubrification a

- contrdler a 1'aide d'un comparateur au centiéme que la face d'appui du vilebrequin sur le

volant est plane :

le comparateur placé sur la zone extérieure aux trous de fixation ne doit

Pas faire apparaitre un écart supérreur a 0,025mm.

COUSSINETS DE PALIER ET DE BIELLE

Le contrdle du jeu existant entre les portées du vilebrequin,les demi-coussinets et leurs lo-

gements sur le bloc moteur et

sur les bielles doit &lre de préférence effectué en utilisant 1¢:

"perfect circle Plastigage", type PR-1

30727 -
30.759 [

=

183

52408]
l 62,420, [

Fig. 6. - Dimensions normales des bielles, des demi-
coussinets, des bagues et des axes.

A. Cote a obtenir aprés emmanchement des bagues.

PISTONS, AXES ET SEGMENTS
Chaque piston est équipé de quatre segments GOETZE

premier segment "coup de feu" av

Fig. 7. - Contréle du jeu entre les demi-coussinets et
les portées du vilebrequin.

a. Position du fil avant montage du chapeau - b. Contréle
de I'écrasement du til aprés démontage du chapeau - %. Fil
Plastigage type PR-1 - 2. Calibre de controle.

ec surface de friction bombée, chromée et étamée

deuxiéme segment d'étanchéilé normal
troisiéme segment pré-racleur épaulé
quatriéme segment racleur i entailles avec ressort a spirales.

2



Les pistons se divisent suivant les cotes X et E en trois catégories, A, B et C et douivent

étre appariés aux chemises de la méme catégorie.
Le poids et la catégorie sont estampillés sur la téte des'pjstons du ¢c0té opposé a la chambre
de combustion.

- La tolérance prévue sur le poids est de g grammes

- Le piston doit &tre monté sur la bielle de sorte que le conduil de graissage de la bielle
se trouve du c¢6té de la chambre de combustion du piston.

- Monter les axes en préchauffant les pistons dans un bain d'huile a 80°C.

- Monter les groupes pistons bielles dans les chemises en veillant 4 ce que le numéro estam-
pillé sur les bielles corresponde a celui des chemises et que les chambres des pistons se si-

la distribution.

tuent du cdté de 1'arbre a cames de

Fig.8 . - Dimensions normales des pistons, des segments et des axes.
. Diamétre maximum de I'ellipse en bas de jupe - L. Diamétre minimum de Fellipse en bas de jupe - X. Diamétre utilisé
avec E pour déterminer les trois catégories de pistons.
DONNEES, JEUX DE MONTAGE, LIMITES D'USURE ET COUPLES DE SERRAGE
DE$ ORGANES DE L’EMBIELLAGE
Limites
Cotes mm Jeux de montage mm d'usure
mm
Diamétre maximum des pistons nor-
maux (cote E, fig.8 ):
— Catégorie A . . . . . . . . .. 84,888 — 84,806
" Catsgorie © - L1 | shoos - oaara | Ene pistons che
mises de la méme
Alésage des chemises normales catégorie. 0,104 - 0,120 | 0,45
(aprés emmanchement) (%): R
— Catégorie A . ., . . . . . ... 85,000 -- 85,008
— Catégorie B . . . . ... ... 85,008 — 85,016
— Catégorie C . . . . ... ... 85,016 —- 85,024
Diamétre extérieur des chemises nor- Interférence  entre
males. . . . . . e e 89,978 - 90,000 | Jes chemises etleurs
Alésage des logements des chemises logements dans le
dans le bati moteur . . . . . . . . 89,825 - 89.855 | bati moteur. -0,123 = -0,175 -
Diamétre de l'axe normal du piston
27,088 - 27,995 Entre ll)'axe dl.:j pistlo;
Alésage de la bague (aprés emman- et Ia. ague du pie .
chement) dans le pied de bielle (). | 28,000 : 28,007 | °¢ Dielle: 0.005 = 0,019 | 0.15
Interférence  entre
Alésage des pistons pour les axes les axes et leurs
ala cote normale . . . . .. . . . 27,979 -:- 27,986 | logements dans le |-0,002-= -0,016| 0,05
piston.
Entre les segments
et leurs gorges dans
le piston:
ler et 2me segment | 0,140 < 0,172 | 0,35
3me » 0,065 - 0,092 | 0,25
4me » 0,040 - 0,072 | 0,20
Coupe des segments
) {montés dans les
chemises): 1v, 29
3" segment 0,200 -- 0,350 | 1,20
4 » 0,250 - 0,400 | 1,20




{Suite: D« é Jeux de tage, Limites d'usure et couples de serrage des organes de Fembiellage).
Limites
Cotes mm Jeux de montage mm : d'usure
i.mm
Diameétre normal des tourillons de '
vilebrequin . . . . . ... ... - 62,989 - 63,009 .
Epai d inets " d Entre coussinets de
Pal?seur es coussinets normaux de L 816 ¢ 1622 palier et tourillons
PAlier « o RAM 0,022 : 0066 0,20

: du vilebrequin.
Alésage des siéges des coussinets de :
palierduvilebrequindans lebatimoteur 66,675 = 66,687 :

Diamétre normal des manetons de
vilebrequin . . . . . ... . 58,723 - 58,743 - Entre coussinets de

Epaisseur des coussinets normaux de bielle et manetons

bielle . . . . . . .. .. ... .. 1,816 - 1,822 de vilebrequin. 0,021 - 0,065 0,20
Alésage des siéges des coussinets . :
dans les bielles . . . . . . . ... | 62,408 - 62,420 ,
Lafgeur'du pal-ié;central du vilebre'(:}'uin 33,560 -:- 33,610
Epéisseur des cales demi - lune Jeu latéral du vi-
d'épaulement du palier central. . . 2,310-: 2,360  lebrequin. 0,070 : 0,320 0,50
Largeur de la portée du tourilion T
central de vilebrequin . . . . . . . 38,400 -- 38,500
C 7L 7 Majorations de Faiésage des chemises, tons et des segments
Majorations . . . . . . . mm 0,20 040 B X 0,80

Alésage des chemises (') (") . 85200 ¢ 85224 85400 i 85424 85600 - 85624 85,800 : 85,824
Diamétre maximum des pistons ‘ . ) o

(cote E, fig. 8) (. . . .. . 85,088 85112 85288 85312 85488 . 85512 85688 - 85712

Diamétre des chemises . . . . Majoration mm 004 ... T mm 90018 90,040
Mi ti des tourill du vilebrequin et j ions des inets correspond
“"Minorations ou majorations mm . 0,254 0,508 : 0,762 1,016

" “Diamétre des tourillons minorés 62,735 — 62,755 62,481 = 62,501 = 62,207 62,247 61,973 = 61,993
" Diamétre des manetons minorés ~ 58,460 + 58,489 58,215 -- 58,235 | 57,961 - 57,981 57,707 < 57,727

t
Epaisseur des coussinets de :
!

palier et de bielle majorés . 1,943 = 1,949 2,070 -~ 2,076 2,197 -~ 2,203 2,324 2,330
" Epaisseur des cales demi-lune . ) o

majorées . . . . . . . . . . Majoration 0,10 mm . . . . . . ... .. mm 2,410 -~ 2,460

. n }dai;ya&i;ns des axes de pist;nsd;t. des Saéue v wpied de“hbeile. o o
| Majorations . . . . . . .. .. T T T Tem T e 05

" Diameétre des axes de pisiod&
Alésage des bagues du pied de bielle (cote obtenue aprés

" '28,188 = 28,195 28,488 < 28,495

emmanchement). . . . . . .. .. .. L0 | 28,200 -- 28,207 28,500 — 28,597
A A cw.p_h;,;; ,se.';;g; (.) e e P
"Vis auto-bioquantes de fixation des chapeaux de palier . . . . . . ... mkg 145
Vis auto-bloquantes de fixation des chapeaux de bielle . . . . . . . . . . mkg 6,5
Ecrous pour goujons de fixation de culasse . . . . . . . . PN mkg 9
Vis auto-bloquantes de fixation du volant au vilebrequin . . . . . . . . . mkg 7
(') L'alésage normal ou majoré des chemises doit étre obtenu par réale aprés h t

(3) La bague est emmanchée dans son logement du pied de bielle avec une interférence de —0,044 : --0,108 mm.
(%) La tolérance de chaque majoration de 0,024 mm est divisée en trois catégories A, B, C, ayant chacune une tolérance de

0.008 mm.
() Lubritier a Ihuile.

ORGANES DE LA DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES, POUSSOIRS ET SOUPAPES

Contrdler le centrage de 1'arbre a cames

d'un comparateur que l'excentrage, mesuré
le cas contraire le redresser a la presse
Emmancher 1'engrenage de commande (1} sur
le a 180°C.

Aprés montage, le jeu latéral entre la ba

en le prenant entre puintes el s'assurer au  moyen
sur la portée centrale ne dépasse pas 0,02mm. Dans
ou le remplacer.

1'arbre a cames aprés 1'avoir chaulfé dans une hoi-

gue el le pignon doit étre de 0,05mm & O, 15mm.
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Fig. 9 . - Cotes des portées de I'arbre & cames et des bagues correspondantes.
" A. Alésages des bagues aprés emmanchement dans le bati moteur.

a) Détail de I'engrenage de commande et de I'arbre & cames - 1. Engrenage de commande de Farbre & cames - 2. Vis d'arrét
de la bague antérieure.

feees |
g;noo= “;ﬁ

25978

25996

20,020 I
20072 |
26,000 l\
26,021 3

A
Fig.10 . - Di i les des p et des Fig.}]1 . - Dimensions normales des soupapes et de leurs
logements dans le bati moteur. guides.
A. Cote & obtenir aprés réalésage des guides de soupapes
hés dans la cul N

Calage des engrenages de la distribution.

- Remonter les engrenages de la distribution en suivant les instructions ci-dessous :
- Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que 1'index de mise en phase se trouve en face de 1'ins-
cription PM S.1.4 estampillée sur le volant moteur ;

- Monter les pignons en terminant par l'intermédiaire afin de faire coincider les numéros de
repére7

- Faire coincider le repére (8) et fixer le manchon a 1'engrenage de commande de la pompe.

En cas de révision, effectuer le contrdle de calage de la pompe d'injection par la méthode

de la goutte a4 1'aide du tube bec de flfite. Cette méthode est décrite en détail dans les gui-
des d'usage et d'entretien.

Fig. 12. - Montage des engrenages de la distribution.
(Les fléches indiquent les repéres 1-1, 2-2, 3-3 qui doivent
correspondre pour un bon calage des engrenages).

1. Engrenage du vilebrequin - 2. Engrenage de commande
de l'arbre a4 cames - 3. Engrenage de commande de pompe
d'injection - 4. Engrenage intermédiaire - 5. Engrenage de
commande de la pompe de relevage hydraulique - 6. Engre-
nage de commande de pompe & huile - 7. Manchon de com-
mande de pompe d'injection - 8. Repére entre engrenage (3)
et manchon (7).

Fig.13 - Diagramme de la distribution.




DONNEES, JEUX DE MONTAGE, LIMITES D'USURE ET COUPLES DE SERRAGE
DES ORGANES DE LA DISTRIBUTION

Diamétre des portées de l'arbre a
cames:
— antérieures
-~ centrales
postérieures

Alésage des bagues pour l'arbre a
cames:

antérieures (') . . . . . . . ..
centrales  (aprés emmanche-
ment) () . . . ..o
postéiieures (aprés emmanche-
ment) (%)

Largeur de la bague antérieure pour
arbre a cames . . . . . . . . ..
Largeur de la portée antérieure de
l'arbre & cames

Diameétre des poussoirs

Alésage des logements des pous-
soirs dans le bati moteur

Diameétre des guides de soupapes

Alésage des logements des guides
de soupapes dans la culasse .

Diamétre des queues de soupapes

Alésage des guides de soupapes
(aprés emmanchement)

Diameétre de V'arbre porte-culbuteurs

Alésage des culbuteurs . . . . . . .

B

Cotes mm

49,975 50,000
! 48,005 : 48,030
33,005 - 33,030

I
| 50,025 50,064
I

48,070 - 48,125

33,070 : 33.25

| 37,961 : 38,000

| 38,050 © 38,112

i

25,978 . 25,996

26,000 - 26,021 .

14,988 -© 15,016

14,983 - 14,966
. 8,985 9,000
. 9,023~ 9,038

. 19,979 - - 20,000

ILimites
Jeux de montage mm ld'uwn
e T B mm_
i ;
| I
Entre les portées de !
l'arbre & cames et '
leurs bagues: !
- antérieures . . . 0,025-: 0,089 | o0
- centrales . . . . 0,040 0,120 : 0,25
- postérieures ! 0,040-:- 0,120 | 0,25
i
i i
. i
: . A e -
. Jeux latéral de l'ar- i
“bre a cames i
i ! 0,050 < 0,151 | 0,35
S B -
i i
i Entre les poussoirs : H
et leurs logements ! :
, dans le bati moteur. | 0,004 -~ 0,043 : 0,20
e
- Interiérence  entre |
les guides de sou- |
: papes et teurs loge- | ;
'ments dans la cu- ;_0,005 - 0,050 _
asse. i )
e e
! Entre les gueues de |
o lewrs | 0023 0083 0.20
‘ SR R SR
: Entre le diamétie de :
¢ Yarbre et l'alésage . ;
| des culbuteurs. 0,020 -+ 0,074 ! 020

Angle d'inclinaison des portées des
siéges des soupapes sur la culasse

Majorations . . . . . . .. .. ...
Diamétre des poussoirs majorés . .

Caractéristiques des
Longueur libre du ressort. . . . . .
Longueur sous charge du ressort
Charge de contréle .

Vis de fixation du support de culbuteurs .

450 5’

Majorations des poussoirs et des guides de soupapes

mm |
—

Diamétre des guides de soupapes majorés mm

ressorts

Couples de serrage (')

Vis de fixation du carter des engrenages de distribution

Vis de fixation de I'axe d'engrenage intermédiaire de distribution

Ecrou de fixation de renvoi d'angle du chronotachymétre

+ 20,020 - 20,053
|

0,05

..... PO

i Des soupapes

'Des cutbuteurs de|
commande de

L soupapes
.. mm | 52,8 i 55,5
mm ! 31,2 41

kg i 61,9681 | 475-525
......... mkg 1,8
.......... mkg | 2,4

,,,,, mkg ‘ 14
mkg 15 2

{') La bague antérieure doit étre montée dans son logement sur le bati moteur avec un jeu de o,oob - 0,060 mm.

(%) La bague centrale doit élre montée dans son logement sur le bati moteur avec une intertérence de - 0,048 :
{*) La bague postérieure doit élre montée dans son logement sur le bati moteur avec une interlérence de

(") Lubrifier & I'huile,

0.0%1

0,128 mm.
-~ 0,079 mm



LUBRIFICATION

Pompe & huile.
L'engrenage menant de la pompe & huile doit &tre chauffé dans un bain d'huile & 250°C

d'étre emmanché sur 1'arbre de commande (a). Contrdler que cet accouplement résiste a un cou-
ple de rotation de 3 mKg.

H=H »

avant

42,025 16,016
[gg‘gz_‘ - { 16,043 I

ﬁa

1u&§“N“&nu»

=
13,950 4,000 14.016 5 1
13,977 13,982 14,043 A

Fig.] 4 - Dimensions des organes
de Ia pompe & huile du moteur. -

a) Détail de la position de montage
de I'engrenage menant. 13,98

DONNEES, JEUX DE MONTAGE ET LIMITES D'USURE DES ORGANES DE LA POMPE A HUILE

iLimites
Cotes mm Jeux de montage mm d'usure
mm
i
Entre les flancs des I
dents des engrena-
ges menant et mené. ; 0,060 -~ 0,140 : 0,25
Diamétre des engrenages menant et Entre les engrena-
MONE o v v e e e 41,961 = 42,000 | gos et leurs loge-
Alésage des logements des engre- ments dans le corps )
nages dans le corps de la pompe | 42,025 - 42,087 | de la pompe. 0,025 - 0,126 | 0,20
Diametre de I'arbre pour engrenage
menant . . . . ... ... 15,089 < 16,000 | Entre l'arbre de I'en-
or g t et
Alésage des logements pour l'arbre leurs logements sur
sur le corps et sur le couvercle de la le corps et le cou-
POMPE . . v v i v e e e 16,016 =- 16,043 | vercle de la pompe..| 0,016 = 0,054 ' 0,20
Diamétre de la soupape de limitation Entre la soupape de ;
de pression . . . . ... ... .. 13,982 - 14,000 | limitation de pres-
Alésage pour la soupape de limitation slon et son logement
sur le corps de la pompe . . . . . | 14,050 = 14,080 | SU¥ le corps de la
pompe. 0,050 - 0,098 | 0,15

Caracteristiques du ressort de la pape de limitation de p fon d'huile
Longueur libre du ressort. . . . . . . . . . .. ... P | L] 79
Longueur sous charge duressort. . . . . . ... ............ mm i 4
Chargedecontrdle . . . . . . . ... ... ...... e e e kg ; 76+ 8,4




REFROIDISSEMENT

Le refroidissement du moteur est assaré par une eirculation d'eau activée par une pompe cen-
trifuge et contrdlé par un thermostat i cire, logé dans le support du filtre a huile.

12,70 810
s

Fig.15 - Di i incipales des org de la pompe & eau.
Contrdler le tarage du thermostat & la pression atmosphé-
rique en le plongeant dans un récipient contenant de l'ean
Faire chauffer celle-ci en prenant soin qu'au dela de
60°C, 1l'augmentation de température soit d'environ 1°C
par minute.

Dans ces conditions les données caractéristiques du ther-
mostat sont les suivantes

- Température d'ouverture du clapet (correspondante &

une course de clapet inférieure a 0O, 10mm: 81 a 85°C
Fig.T 4 - Coupe du thermostat A cive.

_ o s C. Chambre contenant de Ia cire qui se dilate sous I'effet
course minimale du clapet correspondant :ia"la gha:eur - 6. Etui en caoutchouc qui se déf’:fmo :o:s
5 o ‘effet de la dilatation de la cire - M. Ressort antagoniste du
a 96°C mm 7,5 clapet (V) - P. Axe fixe de réaction pour étui (G)h? V. Clapet

. 4 section conique.
- course maximale du clapet mm 11

ALIMENTATION

+

Contrdles et réglage de l'uniformité des débits de la pompe d'injection.

Le contrdle et le réglage de la pompe d'injection, type PES 4A 60B 410 : L 4/18 peuvent &tre
effectués en utilisant indifféremment les conditions suivantes des deux types d'essais:

ESSAI A: Banc d'essai BOSCH équipé de porte-injecteurs munis de ressort de pression WSF 2044/4X
et pulvérisateurs DN 12 SD 12,
Banc d'essai RABOTT! « ATMO 700F » équipé de ses injecteurs A tarage variable munis
de ressort de pression FIAT 656829 et de pulvérisateurs DN 12 SD 12,
Tuyauteries: mm 2 x 6 x 400.
Pression de tarage des injecteurs: kg/cm* 175.

ESSAI B: Banc d'essai muni de porte-injecteurs KC 558 8F, de pulvérisateurs DN 12 SD 12 et des
tuyauteries mm 2 x 6 x 410 identiques & celles montées sur le tracteur.
Pression de tarage des injecteurs: kg/cm® 120 -+ 5.

\ Poids spécifique g/ 830 4- 10 a la température de 20° 4- 3° C.

Combustible | Pression d'alimentation kg/cm? 1,2 = 1,5.




Données de tarage.

Essal A * Essai B
Dépression Régime de Course de la Débit d Débit de
dans le boltier rotation crémailiére . chnqu: Débit total de la pompe chaque Débit total de la pompe
du régulateur (*) lément éiément
mm d'eau t/mn mm
pour 1000 coups cm? pour 1000 coups cm?
990 + 20 225 65405 1041 - 101 -
910 4 20 1250 9,5 + 0,1 34 1 ©) 1435425 () KAER (*) 1505+ 25 ()
950 + 20 () 1250 - — — — —
J
- - 1242 - 142
420 10 800 en supp?t:. de () en supplt. de (*)
- 200 (9 - A 70 - >70 -
(") Aprés réglage de la pompe contrdler les débits en fonction de la dépression.
{*) Dépression d'Intervention du régulateur (début du déplacement de la crémailiére vers le Stop).
(®) Pour le réglage de la butée de la crémaillére.
{*) En supprimant la butée de la crémalllére par le levier de commande du régulateur.
Données de montage.
Sens de rotation de la pompe (vue du cété de la commande) . . . . . . . . . A droite
Ordre d'injection . . . . . . . . ... ... 1-3-4-2
Course des pistons de pompe d'injection depuis le P.M.B. jusqu'au début
d'injection . . . . . .. ... .. e e e e e e e e e e mm 1,718
Calage de la pompe sur le moteur: début d'injection du cylindre n° 1 (correspondant
a4 59,5 mm mesuré sur le pourtour du volant moteur) . . . . . .. .. ... 220 + 10 avant
le P.M.H.
DONNEES CONCERNANT LE SYSTEME D’'INJECTION
Données Valeurs
Pression maxima de refoulement de la pompe d'alimentation (au régime
de 500 - 600 t/mn) . ... ... e e e e e e e e e e e e e kg/cm? 1,5
Débit de la pompe d'alimentation (pres- | au régime de 300 t/mn . . I/mn | supérieur 4 0,4
sion de refoulement 1,2 - 1,5 kg/cm* | au régime de 1000 t/mn . . limn {supérieur 3 1,5
Course de dispositif compensateur de débit sur le régulateur pneumatique
......... mm 081
Course du pré-charge du ressort pour le dispositif compensateur de
débit (B) . . . . ... L mm 0,408
....... 109 -~ 112
Caractéristiques du ressort antagoniste ‘ Longueur fibre mm 168
Longueur sous charge de
de la membrane du régulateur .
) ’ contréle. . . . . . . .. . mm 35
"""" e Charge de contrdle . . . , . kg 1,9--2
Longueur libre du ressort de pression de l'injecteur . . . . ... . .. mm 271 - 27,5
Tassement du ressort en passant d'une charge de 16,1 kg a 41,8 11,9 kg mm 0,8
Couplecde serrage des écrous de fixation des injecteurs sur la culasse . mkg 6
| s .-
C:;‘Q’:‘Q::s Z"I?::r::s d':c:; ord:r:eepres | avec joint en nylon . . . . . mkg 455
4 pomp | avec joint en fibre . . . . . mkg 3545




Tracteurs a roi.les 3 ’ 5

REVISION DES ORGANES DU MOTEUR .

BLOC MOTEUR ET CHEMISES

Relever la cote de l'alésage des chemises en placant le comparateur successivement dans les
deux positions {(a et b} et en répétant ces mesures & trois niveaux différents (1, 2, 3).
Par rapport & leur diamatre intérieur, les chemises se subdivisent en‘deux catégories A et B
dont 1'alésage est compris respectivement de 82,000 a 82,012 et de 82,012 a 82,024.

La lettre d'identification de la classe est estampilléesur le bord supérieur de chaque chemise.
Lors du montage de la chemise, s'assurer que son dépassement par rapport au plan de joint est
compris entre 0,10 et 0,15mm. Dans le cas contraire, interposer les cales d'épaisseur convena-
bles sur la surface d'appui de la chemise sur le bloc moteur.

NOTA :pourle controle serrer les 3 vis de 1'appareil au méme couple (3 a 4 m/kg).
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Figi7Dimensions normales des chemises A-B FigigContrdle de la surélévation des chemises
positions pour la mesure des chemises A- outil de retenue des chemises
1,2 et 3. Plans de contrdle de 1'alé- (A 31 3139)
sage. B- Régle de contrdle (C 517011).
CULASSE

Enlever les dépéts sur les siéges de soupapes d'échappement & 1'aide d'une meule(A511 139/7)
montée sur mandrin (A 5111 39/34)

- procéder a la rectification des sidges en utilisant la fraise (US111 39/10) inclinée &
45°
- pour réduire la largeur des siéges, utiliser les fraises suivantes

12 3 double inclinaison (U 5ITI 39/16) 45° et 20° pour les soupapes d'échappement
29 3 double inclinaison (U SIII 39/17) 45° et 200 pour les soupapes d'admission
3% & simple inclinaison (U S5III 39/23) 75° pour les soupapes d'échappement

4% & simple inclinaison (U SIII 39/24) 75° pour les soupapes d'échappement.

Lorsque 1'on doit remplacer la partie mobile des chambres de turbulence, il faut aprés emman-
cﬁément rectifier la culasse. S'assurer que les parties mobiles des chambres de turbulence

comportent le signe distinctif constitué par un cercle estampillé sur la face inférieure.

Si 1'on effectue la rectificat;on de la culasse sans rectifier les siéges de soupapes,l'épais
seur de matidre 6liminée lors de l'opération ne devra pas dépasser 0,3mm; elle pourra attein-

dre 0,6mm avec rectification des siéges de soupapes. -“W
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Fig.20 Position de montage des

Fig.19 Dimensions des siéges de soupapes soupapes H= 0,7 4 1mm




Soupape (A) Admission () ﬁ:‘;’pb

Diamétre € mm 36 31

Diamétre D mm 39 34

Diamétre E mm 44 39

Distance F mm 15 1,5

i A 221 Fig.2] - Ordre de des ¢ de 7 de
Distance 6 mm 2.2 e errage e .
(Couple de serrage 9 mkg).

ORGANES DE L'EMBIELLAGE
/

VILEBREQUIN
Contrdler les tourillons et les manetons en respectant les données suivantes :
- l'ovalisation maximale admise ne doit pas dépasser 0,01 etlu conicité doit rester inférieu-
re &8 0,012mm

- les tourillons doivent 8tre alignés avec une tolérance maxinale de ¥ 0,025,alors que le dé-

salignement des manetons, relevé deux par deux ne doit pas excéder 0,25mm dans les deux sens
{d)

- la valeur des chanfreinsdes trous de lubrification et du rayon des congés de raccordement
des tourillons et manetons (a et b) doit 2tre respectée aprés rectification.

- contrdler que le jeu axial du vilebrequin et, s'il est supérieur & 0,45mm, remplacer les

cales demi-lune.

~ contrdler a 1'aide d'un comparateur au centiéme que la face d'appui du vilebrequin sur le

volant est plane; le comparateur plezcé sur la zone extérieure aux trous de fixation ne doit
pas indiquer un écart supérieur a 0,025mm.

- vérifier la parfaite étanchéité des pastilles d' okturation
pression de 15 kg/cm2

- Le couple de serrage des vis de fixation des chapeaux de bielles et de 11 m/Kg alors que ce

des conduits d'huile sous une

lui des vis de fixation du volant moteur est de 7 m/kg.

¥
28,651 28714 |
28677 28,752

26,009 25,930
26.015 25,996

i

18135 T
18224,

56,718 | 0
56,730 e g

} 22.840 .

i 23,090 ™

Fig.2 2 - Cotes d'origine des manetons et des tourillons du vile-
r €

in, des inets et d delles demi-i rapaul +
o es dép Fig.2 3 - Dimensions normales des bielles, des demi-"
coussinets, des bagues et des axes.
BIELLES A. Cote & obtenir aprés emmanchement des bagues.

Respecter les données et conseils suivants :

~ Lorsque 1'on doit remplacer la bague d'origine, type Vandervell montée sur le pied de bielle
par une bague bronze avec forage de lubrification, faire coincider ce dernier avee celui pra-
1iqué sur la bielle.

- réaleser la bague aprés emmanchement 4 1'aide d'un alésoir FIAT (U0321)

- la différence de poids admise entre les 4 bielles & monter est de L 3 grammes .

- 1'écart maximal de parallélisme entre les deux axes de bielles a la cote de 125mm est det0,05mm

- le couple de serrage des-vis de fixation des chapeaux de bielles est de 6 m/kg.

11




COUSSINETS DE PALIERS ET DES BIELLES
Le contrdle du jeu existant entre les portées du vilebrequin, les demi-coussinets et leurs lo-

gement sur le bloc moteur et sur les bielles doit &tre de préférence effectué en utilisant le
" perfect circle Plastigage " type PR-1"ou"PB 1”si 1e jeu est trds important.

Fig.24 - Contrdle du jeu entre les demi cous— Fig.25 - Schéma de montage des organes de

sinets et les portées du vilebrequin. l'embiellage - C- Chambre dans le piston -

a- position du fil avant montage du chapeau- N. Marque indiquant le numéro de la bielle.

b- contrdle de 1'écrasement du fil aprés dé- P. Rebord de la chemise - 5. Marque indi-

montage, 1-fil Plastigage, type PR.1 - quant la classe et le poids des pistons.

2 -~ Calibre de contrdle. S - Marque donnant la catégorie de la che-—
mise - T - Orifice de graissage -VArbre a

cames.
PISTONS SEGMENTS

Chaque piston est équipé de quatre segments GOETZE disposés comme suit :
- Premier segment "coup de feu" avec surface de friction bombée, chromée et étamée:
- deuxidme segment d'étanchéité normal
—- troisiéme segment pré-racleur épaul é
-~ quatriéme segment racleur & entailles avec ressort a spirales.

Lors du montage des deux segments supérieurs, s'assurer que le repére "TOP" estampillé sur la
face supérieure des segments est dirigé vers le haut.

5478
5.490
g w\\\\ 4:43
VAN
S —

2
ANANAAN 278+

553

81,822

Fig.26 - Dimensions normales des pistons des segments et des axes,
A- Diamétre normal des pistons de la classe A , le diamétre

correspondant de la classe B est de 81,822 a 81,834
Le poids et la catégorie sont estampillés sur la t8te des pistons du codté opposé .a la chambre
de combustion.
- La tolérance prévue sur le poids est de % 3 grammes
- Lo piston doit 8tre monté sur la bielle de sorte a ce que les numéros (N) estampillés sur
la L%Le de bhielle et sur le chapeau de bielle se trouvent du cdté opposé a la chambre de com-
hustion du piston (§)
- Monter les groupes piston-bielle dans les chemises en veillant & ce que les numéros (N)es-
Lampillés sur la téte de bielle et le chapeau de bielle correspondent 4 celui des chemises et
que le dépassement (P) au bord de chemise soit dirigé vers 1'arbre & cames de la distribution.
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DONNEES, JEUX DE MONTAGE, LIMITES D'USURE DES QRGANES DE L'EMBIELLAGE

Limites
Cotes mm Jeux de montage mm 1 1usure
Diamétre des siéges de chemises entre le diamétre extérieur
sur le carter, | 89,000 - 89,035 |des chemises et leurs siéges 0.150 - 0,285
Diamétre extérieur des chemises 88,750 - 88,850 |sur le carter.
Al ésage des chemises normales )
- Classe A 82,000 -- 82,012
- Classe B 82,012 -- 82,024 jentre piston et chemise de la
de la méme catégorie 0,178 = 0,202 0.3
Diamétre des pistons normaux en ’
bas de jupe
- Classe A 81,810 -+ 81,822
- Classe B 81,822 - 81,834
Dépassement des chemises par rap-
port au plan de joint 0,10 = 0,15
Alésage des axes de pistons . Interférence entre les axes
25988 + 2599 | ot Jeurs logements dans le 0008
N i ,008 3~ 0,004
Diamétre des axes normaux de ) piston
piston. 25,990 -+ 25,996
Entre les segments et leurs
gorges :
0,120 + 0,152 0,30
ler segment
2éme segment 0,080 -- 0,122 0,25
3éme segment 0,060 — 0,092 0,20
4éme segment
. 0,040 - 0,072 0,20
Alésage de la bague ( aprés em- Interférerce entre pieds de 0015 - 0,025 ors
manchement dans le pied de bielle | 2600926015 | bielles et axes de pistons RIS '
Jeu & la coupe des segments
montés dans les chemises ler,
2éme et 3&me segment. 0,30 - 0,45 1,20
4éme segment. 0.25 = 0,40 1,20
Diamétre normal des tourillons .
de vilebrequin 62,084 - 62,999
Epai.?seur des coussinets normaux Entre coussinets de palier
de vilebrequin 1,816 +— 1,822 et tourillons du vilebrequin | ggs2 = 0,071 0,15
Alésage des siéges des coussinets
de palier du vilebrequin dans le 66,675 -~ 66,687
carter.
Diamétre normal des manetons de .
vilebrequin. 53,038 - 53,053
Foas d entre coussinets de bielles
paisseur des coussinets normaux . . .
de bielle. 1,813 - 1,822 et manetons de vilebrequin 0021 - 0066 | 015
Alésage des siéges des coussinets
dans les bielles. 56,718 -= 56,730
Largegr du palier central de vile- 40,08 - 40,18
brequin. R
Epaisseur des cales demi-lune d'é-~ 231 - 236 jeu latéral du vilebrequin 0,07 : 0,26 0,45
paulement du palier central. 312
Largeur de la portée du tourillon
. i . 35,29
central de vilebrequin. 3,24 35

13




MAJORATION DE L’ALESAGE DES CHEMISES, DU DIAMETRE DES PISTONS,

Majoration mm 0,2 0,4 0,6

Alésage des chemises majorées
82,200 - 82,2121)82 400 - 82,412 82,600 = 82,612

- catégorie A N . .
- catégorie B 82,212 - 82,224 182 412 — 32!424 82,612 — 82,624

Diamétre des pistons majorés

- catégorie A
- catégorie B

82,010 -~ 82,022 | 82,210 - 82, 82,410 = 82,422
82,022 - 82,034 |82,222 - 82,234| 82,422 - 82,434

MAJORATION DES AXES DE PISTONS ET DES BAGUES DE PIED DE BIELLE mm

0,2 .85

Alésage des bagues de pied de bielle (cote obtenue aprés em- 26,200 - 26,215 |26,500 - 26,515
manchement)

Diamétre des axes de pistons.

MINORATION DES TOURILLONS ET DES MANETONS DE VILEBREQUIN ET DE MAJORATION DES
COUSSINETS CORRESPONDANTS mm

26,190 = 26,196 |26,490 - 26,496

0,254 0,508 0,762 1,006

-

Diamétre des tourillons minorés 62,730 -~ 62,745 | 62,476 - 62,491 J62,222 - 62,237| 61,968 — 61,983
52,784 = 52,799 | 52,530 - 52,545 | 52,276 ~ 52,201) 52,022 = 52,037
1,943+ 1,949 | 2,070 - 2076 | 2197 — 2,203 | 2,324 - 2,330
1,940+ 1,949 | 20682076 | 5494 - 9503 | 2,321 + 2,330

Diamétre des manetons minorés
Epaisseur des coussinets de paliers majorés
Epaisseur des coussinets de bielles majorés

Epaisseur des cales demi-lune majorées de mm 0,1 mm 2,41 = 2,46

ORGANES DE LA DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES POUSSOIRS ET SOUPAPES

Contrdler le centrage de 1'arbre a& cames en le prenant entre pointes et s'assurer au moyen
d'un comparateur que 1'excentrage mesuré sur la portée centrale ne dépasse pas O,02mm. Dans
le cas contraire, il est nécessaire de remplacer 1'arbre ou d'éventuellement le redresser.lLes
coussinets qui supportent l'arbre a4 cames sont divisés en trois catégories A-B et C ot COmMpOT=-
tent sur leur surface extérieure la lettre d'identification.

Fig.26 - Lettres d'identification de la Fig. 27 - Dimensions des portées de 1'ar-
¢gorie d'appartenance des sie- bre a cames et des coussinets
ges de coussinets de 1'arbre a cames. correspondants.

A - Cote & obtenir, coussinets en place.
A la base du bloc moteur sont estampillées les lettres d'identification des siéges des cous-
sinets dans lesquels devraient, bien entendu, &tre montés des coussinets de mdme catégorie.

Dans ces coussinets sont, en outre, pratiqués deux forages dont celui de plus grand diamétre
cert au passage de 1'huile de lubrification alors que 1'autre est destiné & recevoir la vis

d'arradt sur le carter.
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de joint de la culasse est de 0,7 & 1 mm. Le jeu

Le retrait des soupapes par rapport au plan
d'admission dque

a froid entre soupapes et culbuteurs est de 0,20mm tant pour les soupapes

pour les soupapes d'échappement.
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Fi Di i les des papes ot de leurs
g 28 guides. Fi
. . 1€-29 - Dimensions normales des poussoirs et des
A. Cote & obtenir aprésL réalésage des.gu:das de soupapes jogements dans le biti moteur.

és dans la

Calage des engrenages de la distribution.

Amener les pistons N°1 et N4 au PMH en s'assurant que l1'index de mise en phase se trouve

en concordance de 1'inscription 1/4 estampillée sur le volant moteur.
- Mettre en place 1'engrenage en bout du vilebrequin.

- Monter successivement 1'engrenage de commande de 1'arbre & cames en faisant coincider les

repéres, puis le pignon de renvoi de commande de pompe d'injection en serrant les 3 écrous

de fixation du couple de 1,8 m/kg.
- Monter enfin 1'engrenage de commande de pompe d'injection en faisant coincider son repére

avec celui du pignon de renvoi de commande de pompe.

Fig.30 - Engrenages de la distribution Fig.31 - Diagramme de la distribu-
1.plaque de commande de 1'horotachymétre. tion, 17angle de 39 correspond
3.pignon cu vilebrequin -4.pignon de 1'ar- & un arc Qe.7,85mm mesuré sur
bre 4 cames -5.pignon de renvoi de la pom- la périphérie du volant.

pe d'injection -6. pignon de commande de la

pompe d'injection.

- Régler provisoirement le jeu entre soupapes et culbuteurs 4 la valeur de contrdle de

en balance par rapport au point

0.387mm el contrdler que les soupapes du cylindre N°4 sont

rort haut alors que les soupapes du cylindre N°1 sonit fermées.
- Pour le fonctionnement du moteur ramener la valeur du jeu entre soupapes et culbuteurs a

la valeur de 0,20mm & froid aussi bien pour les soupapes d'admission que d'échappement.
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DONNEES, JEUX DE MONTAGE ET LIMITES D'USURES DES ORGANES DE LA DISTRIBUTION

Limites
(c’:":; Jeux de montage (mm) “(":'"‘:")’
Diamétre extérieur des coussinets . Interférence entre
. 53,930 < 53,940 .
avant. - catégorie A 53.940 - 53,950 les coussinets a-
- catégorie B 5§aw—i55uw lvant et leur loge- 0,000 + -0,020
- catégorie C T T ORI ment .
Diamétre intérieur des coussinets a- Entre les portées
vant de 1'arbre a cames (bagues emm.) 48,04 - 48,06 avant et 1les
Diamétre des portées avant de 1'ar- 7075 - bagues. 0,040 - 0,085 0,20
bre 4 cames de la distribution. 975 - 48,000
Diamétre extérieur des coussinets
centraux ) Interférence entre
- catégorie A _ les coussinets cen
- catégorie B 52,030 +- 52040 i raux et leur loge
- catégorie C 52,940 - 52,950 Iment . 0,000 = -0,020
52,950+ 52,960
Diamétre intérieur des coussinets Entre les portées
centraux (bagues emmanchées). 47,04 = 47,06 centrales et les
- bagues.
Diamétre des portées centrales de 0,040 — 0,085 0,20
1'arbre & cames de la distribution. 46,975 < 47,000
Diamétre extérieur des ccussinets %nterférenQe zntre
arriére . es coussinets a-
35,940 -~ 35,950
- catégorie A 35,950 -+ 35.960 tvant et leur loge- 0,000 - -0,020
- catégorie B 3§mm»;3§9m ment .
- catégorie C i -
Diamétre intérieur des coussinets ar-
riére de l'arbre & cames bagues
emmanchées ). 30,020 - 30,050 | Entre les portées
arriére et les ba 0.020 = 0.07 0.2
Diamétre des portées arriére de 1'ar- gues. . i b
bre & cames de la distribution. 29,679 - 30,000
Diamétre des logements de soupapes
poussoirs. 26,003 .- 26,021 |Entre poussoirs et
e 1ogements dans 1la
Diamétre des poussoirs de soupapes culasse au centre )
. du poussoir. 0,033 - 0,011 0,15
- Au sommet et & la base o - 9587
~ Au centre. 25,82 -+ 25,
25,95 . 25,97
( 0.1 ( au sommet 25,92 = 25,97
*> { au centre 26,05 - 26,07
Poussoir4 0.2 ( au sommet 26,02 < 26,07
majorés. »¢ { au centre 26,15 - 26,17
I 0 3 | au sommet 26,12 -+ 26,17
*® ( au centre 26,25 = 26,27
Alésage des guides de soupape dans Interférence des
la culasse. 14,966 -- 14,983 |guides de soupapes
Diamétre extérieur des guides de sou- et de leur logememy
dans la culasse. -0.005 = -0.050
papes. 14,988 - 15,016 eadn
Diamétre extérieur des guides de sou-
papes (majorés de O,me%. 15,188 = 15,216
Alésage des guides de soupapes (aprés
emmanchement) . 9,023 - 9,038 Entre guides et
queues de soupa-
Diamétre queues de soupapes. pes. 0,023 + 0,053 0,20
8,985 -- 9,000
Al ésages balanciers. . ;
ges des balanciers 18006 - 18024 |Entre les alésages
et 1'arbre du por- .
Diamétre de 1'arbre porte-culbuteurs 17,956 = 17,974 |te culbuteurs. 0,032 - 0,068 0,15
Alésage des paliers des culbuteurs 18,000 = 18,018 Entre paliers et 0,026 < 0,062

arbre des culbut.




CARACTERISTIQUES DES RESSORTS

des entretoises

des soupapes :
pap balanciers.

Longueur libre
Longueur sous charge
Charge de contrdle

52,8 19,5
mm 31,2 11,0
Kg 61,9 : 68,1 45 0 49

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou de fixation du pignon de renvoi de l'ar-
m/Kg 1,8
Ecrou de fixation de renvoi d'angle

m/Kg 1,5 3 2

bre & cames

de 1'horotachymétre

Ecrou de fixation des paliers de 1'arbre des

culbuleurs sur la culasse m/Kg 1,8

LUBRIFICATION

120061 -
12.043 %

11,982
112,000

[12.045]

12085
—
2105 |

1

53195)‘L"}
‘3aood i
— |

{32.760]
32790

-

32.900] [37.961
@;so 38.000

- Dimensions principales des

Figaa2
organes de la pompe 3 huile.

Fig-.33 - Organes démontéscde la pompe & hui

le - 1. Filtre a crépine sur 1'as-
piration - 2. Engrenages de pompe — 3.sou
pape limitatrice cde pression - 4. corps
de la pompe - 5. Engrenage de commande de
pompe a huile. 6. Tube de refoulement au
filtre centrifuge - 7. Tube de décharge
d'excés de pression.

DONNEES, JEUX DE MONTAGE ET LIMITES D'USURE DES ORGANES DE LA POMPE A HUILE

Entre le sommet des dents ol le corps de la pompoe

Entre les flancs des dents des engrenages

Entre 1'alésage du corps de pompe et 1'arbre du pignon

menant
Entre 1'arbre et 1'engrenage conduit

Entre la profondeur du siége sur le corps de pompe et la

hauteur de 1'engrenage.

Entre les flancs des dents des engrenages conducteurs sur

jeux de moncage mm | Limites  d'usure
mm N

0,110 - 0,190 0,25

0,15 0,25
0,016 ~- 0,061 0,20
0,006 -~ 0,064 0,15
0,025 + 0,126 0,20
0,060 — 0,140 0,30

1l'arbre de distribution et conducteur de la pompe. .

Caracteristiques du ressort de la soupape de limitation de pression d'huile

Longueur libre du ressort
Longueur sous charge
Charge de contrdle

....... mm 43,5
....... » 29,5
....... kg 36- 4

Couple de serrage de 1'écrou de fixation du filtre centrifu-

ge sur l'arbre moteur.
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REFROIDISSEMENT

Le refroidissement du moteur est assuré par une circulation d'eau activée par une pompe cen-
trifuge et contrdlé par un thermostat & cire inserré dans le collecteur de sortie d'eau de la
culasse et accessible en déposant le coude de la sortie d'eau du moieur.

- Le couple de serrage de 1'écrou de fixation de la poulie sur 1'arbre d'entrainement de la
pompe & eau était de 1,2 m/kg avant modification.
- Le couple de serrage de 1'écrou de fixation du moyeu de ventilateur sur 1'arbre d'entraine-

ment de la pompe est de 4 & 5 m/kg aprés modification.

- Le couple de serrage des vis de fixation du ventilateur sur la poulie est de 1,2 m/kg.
~ La courroie doit &tre tendue de sorte que la fléche sur le brin entre les poulies de dyna-
mo et de ventilateur soit de 1'oidre de 1 &4 1,5 cm sous une charge d'environ 8 kg.
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Fig 34 Section de 1a pompe & eau

a) avant modification b) aprés modification
1 - joint pour ventilateur 2 - joint d'étanchéité du roulement 3 - circlips
4 - joint d'étanchéité de 1'arbre.
710500 {35000 ﬁ% {33318

11.000; mjoa;;

[ 133,337 ™~

9507 39,400
113,050 | {38,600 . (==
Fig 35 dimensions principales de la pompe a eau {avant modification).

I55942]
140.007;7]

..
i
2

_[46987] {36,480 [i6.889 ¢ ‘
*{ 42007 | {36510 - 117000} oo d
Fig 36 Dimensions principales de la pompe & eau {aprés modilication)

NOTA : 1le thermostat est identique & celui du tracteur 415
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ALIMENTATION

ESSAI A: Banc d'essai BOSCH équipé de porte-injecteurs munis de ressort de pression WSF 2044 4X

et pulvérisateurs DN 12 SD 12

Banc d'essai RABOTTI « ATMO 700F » équipé de ses injecteurs a tarage variable munis

.

de ressort de pression FIAT 656829 et de pulvérisateurs DN 12 SD 12..

Tuyauteries: mm 2 x 6 x 400.

Pression de tarage des injecteurs: kg cm®* 175.
ESSAI B:

tuyauteries mm 2 x 6 x 410 identiques a celles montées sur le tracteur.

Pression de tarage des injecteurs: 150 + § kg cm?

Banc d'essai muni de porte-injecteurs KB 66 S 7F, de pulvérisateurs DN 12 SD 12 et des

. v Poids spécifique gt 830 :- 10 & la température de 20~ - 3° C.
Combustible R ot . y .
! Pression d'alimentation kg.cm* 1,2 1,5.
Données de tarage.
Essai A | Essai B
1
Dépression * Regime de | Coursedeia| pabit de | Débit de |
d?:':g:f,;:s:?) rotation ! crémaillere chague Débit total de la pompe E chaque } Débit total de ta pompe
mm d'eau t-mn : mm élément | élément
! f pour 1000 coups cm* ; pour 1000 coups cm?
! ’ : !
740420 © 250 | 85051 1131 . - o -
640 -+ 10 1250 ’ 12501 301 (°) 120 = 2 (%) 1305 1 (*) 1222 (%)
660 - 10(): 1250 — ; — — H — —
300 -+ 10 80 | - 1 741 L= 6.1
i : en piusde (V) ; én plusde (*)
150 + 10 500 — ; - 6+ 1 - 421
i ' en plusde (9) ! ' en plusde (*)
- 200 (%) - . .55 - ) -
(*) Aprés réglage de la pompe contrbler les débits en fonction de la dépression.
{*) Dépression d'intervention du régulateur (début du dépl nt de la crémailléere vers le Stop).

(*) Pour fe réglage de la butée de la crémaillére.
(*) En supnrimant la butée de la crémaillére par le levier de commande du régulateur.

Données de montage.

Le contrdle et le réglage de la pompe d'injection, type PES 4A 50B 320 : L 4/39 peuvent

effectués indifféremment dans les deux conditions d'essais suivantes

etre

Sens de rotation de la pompe (vue du c6té de la commande) . . . . . . . .. a droite
Ordre d'injection . . . . . . . R T T T T 1-3-4-2
Course des pistons de pompe d'injection depuis le P.M.B. jusqu'au début
dlinjection . . . . L L L, mm 1,7-: 1,8
Calage de la pompe sur le moteur: début d’injection du cylindre n" 1 (correspondant
a 70,7 mm mesuré sur le pourtour du volant moteur) . . . . . . . . 27" . 1° avant
le P.M.H.
DONNEES CONCERNANT LE SYSTEME D’INJECTION
D o n n & e s Valeurs
-~ POMPE d'ALIMENTATION -
Pression maximale de refoulement au régime de 500 a 600 tr/mn bars 1,5
Débit ( pression de refoulement 1,2 a 1,5 bars ( a 300 tr/mn 50,4
[ 21000 tr/mn >1,5
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DONNEES CONCERNANT LE SYSTEME D'INJECTION (Suite)

D o nn é e s Valeurs
POMPE ' INJECTION
Pression d'essai de tenue des raccords des éléments de pompe [ rac-
cords serrés & un couple de 3,5 2 4,5 m/Kg) bars 75 a 100
Pression d'essai de tenue des pistons de pompe d'injection
~ crémaillére en position de débit maximal bars 350 a 400
- crémaillére en position de débit moyen bars 275 a 325
~ crémaillére en position de débit minimal bars >220
Chlite de pression pour la mesure de 1'efficacité des clapets de retenue
- élément neuf bars €70 a 80
- élément usé mars 30 a 35
Couple de serrage des raccords des éléments de pompe d'injection m/kg 3,5 a 4,5
Couple de serrage de 1'écrou fixant la bague cannglée sur 1'arbre a
cames de la pompe d'injection m/kg 6 a7
REGULATEUR de VITESSE
Caractéristiques du ressort antagoniste de la membrane du régula-
teur :
~ longueur du ressort libre mm 70,2 a 73,2
- longueur sous charge mm 34
~ Charge dg.contrble kg 1,45 * 0, 05
Course du’dispositif correcteur de débit mm 0,9% 0,1
Course de précharge du ressort de correcteur de débit mm 1,7 * 0,1
INJECTEURS
Caractéristiques du ressort
- longueur libre du ressort mm 27 a 27,5
- fléche pour passer de 16,1 Kg. a 41,8 Kg. * 1,9 mm 0,8
Pression de tarage des injecteurs bars 150 5
Couple de serrage de 1'écrou de fixation de la bride d'injecteur m/kg 4
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ORGANES DE TRANSMISSION

EMBRAYAGE

L'embrayage double effet des tracteurs 315 et 415 est équipé de deux disques dont 1'un comman
de les transmissions du tracteur et 1'autre la prise de mouvement arriére.
La pédale d'embrayage dans sa course libére d'abord 1'embrayage principal,
prise de force lorsque cette dernidre est accouplée directement au moteur et de ce fait

puis celui de la
indé-

pendante de 1'avancement (voir fig. 37).

Fig':.37 - Schéma de foncti de Fembrayage.
a - tion embrayée b - disque principal débrayé ¢ - débrayage total |
e 4 - € = Disque d’embrayage de la boite de vitesses. - P - Poussoir des doigts d'embrayage.

F = Disque d’embrayage de la prise de force.

Pour faciliter le démontage, le remontage et le réglage de 1'embrayage, nous préconisons et
sommes en mesure de vous fournir un ensemble d'outillage 1livré sous la référence 44.096.219
qui peut &tre utilisé, a des piéces d'adaptation prés, sur toute la gamme des embrayages de
nos tracteurs.
Les piéces d'adaptation, en ce qui concerne les embrayages des tracteurs 315 et 415, son? les
suivantes : A

- Manchon de centrage du disque d'embrayage boite de vitesses

- 3 plaguettes de compensation pour le disque prise de force

- 6 entretoises et 6 vis TH @8 x 65 pas 125, filetées sur 35mm
Les plans industriels de ces piéces qu'il vous est aisé de faire réaliser vous soni donnés ci

dessous (Fig. 38)

$35:2, .
22y g 1 S
B20,5 s
A ._%,
Z g 40 T FA
] ‘ } 3
| Jd il
e - N‘ 7
al Ry j N Z
§ g\ ; £ : “ P 2 7\
~ ~ . i
i-——‘
1N
g@ﬂ[/mdr?.},{j”/ﬁw kT
» |
7N ‘
O
A N 3 c
Fig. 38 - A- Manchon de centrage du disque d'embrayage moteur et de réglage des doigts -
B- Plaquettes pour la compensation de 1'épaisseur du disque d'embrayage de pri-
se de force (Nombre 3) -~ C- Entretoise pour la fixation de la cloche d'embrayage (Nb : 6).
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En outre vous trouverez ci-dessous les plans d'un outil FIAT, référence A 117063. Cet outil
(Fig 39) qu'il vous est également possible de réaliser au tour permet d'une part de guider le
disque d'embrayage de prise de force lors du montage sur le volant et d'autre part,grice & sa
rondelle de référence, de régler éventuellement les doigts directement sur le moteur.

i @ 24molets s/ 72ene.
v ¢ _'q' -go20
dhonfrnde $2302 3% "[//m/mm/ﬂﬂﬁ B F A8 o chantrein de 2445°
~ ~;v~ﬂﬁl\;e r_1\ ! v chanlrem e 13 43° e
i .
§ L)
i i ‘ T ¥ f
]
R S R S 1z ;
! 270
thanfreinde2i45
r.3
UELD I}/ hanfran ue 1445
Fig.39 '
- -
Outil pour le cenirage du disque d'embrayage ?ﬁ'b!
— —4't M,
prise de force, lors du montage, et rondelle ;;,,;,!/’4,5,? §._ vi
de référence de réglage des doigts. Lt ’ "f'” ’
e |
LRI
w20
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DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE SUR L'APPAREIL (Fig. 40).

- monter 1'embrayage sur le plateau
s—centrer le mécanisme d'embrayage en introduisant sur la colonnette de centrage (2) le gui-
‘de (IOA jusqu'a ce qu'il pénétre dans son logement sur le plateau.
- disposer sur la cloche d'embrayage le croisillon (5) équipé de ses 3 colonnettes(6) et de
la butée a dilles (8). )
- visser la manivelle de serrage (9) pour fixer la cloche au plateau.
- débloquer le contre-écrou (10) de la vis de réglage (11) des doigts et dévisser la vis de
quelques tours. ‘
- dter les goupilles mécanindus et les axes d'articulation‘(l3) et (14) des doigts (12) et

des chapes de traction (15), puis déroser les doigts.

- débloquer le contre-écrou de la chape de traction (15), dévisser la vis creuse et déposer
la chape du platean mobile.

- dévisser la manivelle de serrage (9) puis dégager 1la cloche d'embrayage [(16) les trois
poussoirs (17), le disque {18), le plateau mobile (19) de 1'embrayage de vitesses.

- récupérer les ressorts de pression (20) et les coup@glfs (21) des ressorts et déposer le

plateau mobile (22) de prise de force. ¢ <,
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INSPECTION DES PIECES ( Fig. 40 )

- Contrdler 1'état des garnitures et des surfaces de contact des plateaux mobiles(19 et 22)

de la cloche (16} et du volant mcteur :

- L'épaisseur initiale des disques d'embrayage garnis est de 8,7mm ; les changer si 1'usure
est supérieure & I,7mm ou si les garnitures sont imprégnées d'huile.

- 11 est possible de rectifier légérement les plzateaux mcbiles, la cloche ou le volant sui-
vant le cas.

- Contrdler le jeu des cannelures des disques par rapport aux arbres :

Le jeu de montage est de 0,010 & 0,115mm, la limite d'usure est de 0,35mm.

- Contrdler le jeu des axes (13 et 14) des doigts par rapport aux bagues

- Le jeu de montage est compris entre 0,013 et 0,064, alors que 1'usure maximale admise est
de 0, 30mm.
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- Contrdler 1'état des ressorts de pression (20) (voir le tableau des caractéristiques).

- Contrdler 1'élat du roulement pilote logé dans le volant du moteur ainsi que le roulement
de butée et son support; ne pas hésiter a changer le support si 1'on constate des pertes de
graisse occasionnées par un jeu excessif.

- Contrdler 1'état des 3 axes de poussée {17) et les cuvettes logées dans le platcau mobile
hoite de vitesses.

S'assurer avant remontage que les 3 cuvettes sont bien en place dans le plateau.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE (Fig. 40 et 41).

~ Monter le guide de centrage (10 A)sur le plateau de montage (1) ainsi que les 3 plaquet{es
de compensation (7) en les disposant décalées ay, mieux de 120°
- Engager le plateau mobile (22), disposer les coupelles (21) dans le plateau mobile ainsi

que les 6 ressorts (20) et les coupelles supérieures.
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- monter et centyer le plateau mobile (19} de 1'embrayage de boite de vitesses sans ometitre
de s'assurer que les pastilles hémisphériques sont bien montées et de déposer dans ces der-

nigres une larme de graisse.

— engager le disque d'embrayage (18) sur le plateau mobile non sans avoir graissé au préala-

ble les cannelures du moyeu.

- disposer judicieusement la: szche d'embrayage (16) jusqu'a ce qu'elle vienne au contact du
disque d'embrayage.

- mettre en place les entretoises (3) et faire prendre les vis (4) de fagon de centrer la
cloche de 1'embrayage par rapport au montage,

- monter le croisillon équipé de ses trois colonnett&s (6).

~ visser la manivelle (9) sur la butée (8) et dans le m2me temps visser & fond les vis (4)
de fixation de la cloche.

- déposer 1e.croisiilon’[5)

Procéder ensuite au remontage des doigts d'embrayage :

-~@®sposer les 3 poussoirs {17) i leur emplacement sur le plateau, sans omettre de graisser
légérement i'extrémité qui vient au contact de la vis (11) de réglage des doigts. -

- viseer de quelques tours la vis creuse {15) de la chape des doigts dans le plateau d'em-
brayage de prise de force (22).

f-'dévLsser complétement la vis de réglage {11} de sorte a permettre le montage des axes d ar
ticulation des doigts d'embrayage (13 et 14).

- engager les gourilles mécanindus des axes en ayant soin d'orienter correctement 1la fente
‘dans le sens de 1'effort en ce qui concerne les goupilles de 1'axe (15) de la chape.

REGLAGE DE L’ EMBRAYAGE { Fig. 40 et 41)

Réglage des doigts

~ Monter la plaque d'appui (12A) au contact du guide de centrage (10) et la fixer dans cette
position au moyen du croisillon (5) et de ses colonnettes (6).

- Visser les vis de réglage des doigts (11) jusqu'a ce que les doigts vienrent affleurer la

Plaquette d'appui (124), puis bloquer les contre—écrous (10).

NOTA : 1'appareil donne automatiquement la distance de 103,5mm qui fixe la positioh des doigts
lpar rapport & la face d'appui du disque d'embrayage.

Réglage de la course d'attaque de 1'embrayage prise de force.

- Régler au moyen de la vis creuse de la chape (15) en vissant ou dévissant jusqu'a obtenir
la cote préconisée de 1,5 & 2mm entre 1'axe de traction du plateau et la vis creuse.

NOTA : Outre que ce jeu doit dtre compris entre 1,5 et 2 mm, il importe qu'il soit le méme
sous les trois-doigts. )

- Bloquer le contre-écrou de la vis de réglage sur le plateau mobile (22).

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE ( Fig. 40 et 41 ).

- Régler les 3 colomnettes (6) sur le croisillon (5) de sorte gu'elles repcsent convenable-
ment & 1'extrémité des doigts d’embrayage.

- Monter la butée (8) et la manivelle de serrage (9) et visser cette derniére jusqu'a obte—
nir le débrayage du disque boite de vitesses (18). '

- Contrdler qu'il existe dans cette position un léger jeu, de 1'ordre de 0,05 a4 0,10mm entre
l'axe de traction et la vis creuse (15).
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- Continuer & visser la manivelle jusqu'a dégagement des 3 plaquettes de cgmpensation (7).
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MONTAGE DE L'ENBRAYAGE SUR LE MOTEUR (Fig. 42 et 43).

Le centrage de 1'embrayage sur le volant est facilité par 1'usage de 1'outil FIAT A 117063,0u.
t11 qui peut 8tre également utilisé lorsqu'il est équipé de son disque pour 1le réglage des

doigts.

- Réglage de Fembrayage monté sur le moteur F|343 Montﬂ!'e”deﬂl"edn:bll:ay:'g'eAst;:’l‘.e"volant moteur
au moy: ou .

'ﬁ342 . A Faide de Poutil A 117063 complet.
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REGLAGE DE LA COURSE A VIDE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE (fig.49)
A o
La course & vide que la pédale devra accomplir avant Hq commencer & débrayer la friction mo-

teur - botte de vitesses devra 2tre d'environ 35mm; quand elle deviendra inférieure a 25 mm,

il sera nécessaire de procéder au réglage de la fagon suivante :
- désaccoupler la fourche (10) du levier (11) en otant 1'axe (12) .
- débloquer 1'écrou (13) et devisser la fourchette (10) en se souvenant que pour chaque tour

complet la course de la pédale augmente d'environ 10mm; .
- remettre en place la fourchette (10} sur le levier (11) et bloquer a nouveau

écrou (13)
~ s'assurer que la course & vide est d'environ 35 mm.

le contre -

Fig.49 - Réglage de la course a vide de la

i - Ré j our le débrayage
Fig. 44 Réglage du jeu pou vag ‘ péiate 3'omprategot

du disque prise de force.

DONNEES, JEUX DE MONTAGE ET LIMITES D'USURE DES ORGANES
DE L’EMBRAYAGE

Limites d'usure
Jeux de montage mm mm

Entre les cannelures de )'arbre embrayage-boite de vitesses

et celles du disque correspondant 0,010 : 0.106 0.35
Entre les cannelures de I'arbre embrayage-prise de force

et celles du disque correspondant 0,013 : 0,115 0,35
Entre les flancs des cannelures de I'arbre embrayage-boite

de vitesses et celles du manchon d'accouplement — 0,024 : 0,072 0.20
Entre les bagues et les axes des doigts d'embrayage 0.013 : 0,064 0.30
Entre le support de butée et ia douille d’embrayage. - 0,030 ; 0,146 0.30

Epaisseur des disques d’embrayages équipés de leurs
~ garnitures en férodo 8,6 7

Couple de serrage des écrous des flasques du manchon

d'accouplement élastique (fig. 92). kgm 2+ 25
3 "
¥
Caractéristiques des ressorts de pression de I'embrayage
Longueur libre du ressort . . . . . . . . ... ... mm 66.1
Longueur sous charge de contréle . . . . . . ... ., mm 45,2
Charge de contrdle . . . . . . . .. ... ... ... .. kg 1128 © 1246
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BOITE DE VITESSES ET REDUCTEUR éPICYCLOIDAL

La bofte de vitesse et le réducteur épicycloidal sont équipés de pignons i denturesdroites qui
permettent par leurs différentes combinaisons de disposer de la gamme de vitessos suivanle
(- 3 rapides

- 6 vitesses avant
{- 3 réduites

- 2 vitesses arriére: 1 rapide
1

normale

Les engrenages menants et menés de la Séme et la 6éme vitesses( soit également la 2éme et la

38me ) sont toujours en prise et 1'enclenchement des différentes vitesses s'effectue par 1'in
termédiaire d'un dispositif synchroniseur.

L'enclenchement de la 4&me vitesse et de la premidre, ainsi que les vitesses arriére s'effec-
tue par déplacement longitudinal d'un pignon baladeur.

Dépose de ia boite de vit

Procéder comme suit : TR

- déposer le tableau de bord et le capotage arridére en libérant ce dernier des capots laté-
raux et du support central;

- retirer le réservoir & combustible; débrancher les connexions des clbles pour feux arriére
et reposer vers 1'avant le tableau de bord équipé des flexibles et du faisceau de cadbles;

- débrancher les tuyauteries du relevage, les tirants de ccmmande de 1'accélérateur et leur
renvois et le tirant longitudinal du levier de commande de direction; '

- interposer deux cales de bois entre la traverse et le support de l'essieu avant, serrer le
frein 4 main, placer des coins en bois sous les roues motrices et une chandelle sous le car-
ter de transmission arriére; .

- accrocher le moteur & un palan, démonter les vis de fixation de la boite de vitesses et
les deux vis arriére du support du réserveir et faciliter le désaccourlement du moteur com-
plet avec le train avant et le ¢apot en agissant surla pédale de commande d'embrayage;

— déposer le boitier de direction équipé du volant, les deux marchepieds et le tirant de com
mande de 1'embrayage;

- vidanger 1'huile de graissage et déposer la boite de vitesses & 1'aide d'un palan.

Démontage de la boite de vitesses et du réducteur épicycloidal.

.

Organes a enlever. Opérations et remarques.

- Le couvercle de la boite de vitesses complet.

- Le manchon de commande de débrayage. B
- L'arbre d'embrayage avec le support et I1 est possible lors du démontage que la

' . .
1'accouplement élastique entre 1'embraya- bague en nylon (25 fig.52) reste collée.
ge et la boite de vitesses.
- Les couvercles des roulements avant des ar- ggrf,gibi: gigzigrgu 23§¥§§cﬁ?éizo£;§ée;2{n
bres primaire et secondaire. joint d'étanchéité.

En agissant sur les coulisseaux, engager 2
vitesses en méme temps, extraire la goupil-
le a travers la porte latérale et desserrer
1'écrou ¢ retenue des engrenages menés et
des roulerants.
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Les coulisseaux et la fourchette de commande
de vitesse et du réducteur.

Fig.50 - Carter de boite de vitesses monté sur le chevalet
rotatif ARR 2220,

fe sens de dé de Farbre primaire).

(La fléche indi

la clavette, il faut déplacer
la fourchette centrale de commande du réduc-
teur dans une position extr2me de point mort,
afin d'éviter que la clavette vienne toucher
{14 fig. 50).

Pour extraire

la fourchette

de vitesse.

Fig.51 - Vue d" bl

de de li (19) - 13. Coulisseau de four-

8. Couhsseau de fouychette ) -9 Fourchone de commande 2¢me-5¢me et 3éme-6éme vitesses - 10. Entretoise longue pour
11", de f

(12) - 12. F h

de
chette (14) - “ Fourchette de commande 1érMéme vxtesses et 1ére-zéme marches arnere - 15, Enlretonse courte pour coulis-
de d*

du r - 21, Vis de fixation

seau (13) - 19, Coulisseau de fourchette (20) 20. F

du groupe r P -

éd 22 P de retenve de !axe de marche arrigre - 23. Support de coulisseau (19) -
a’

49. M

du ré

Le coulisseau (19fig.50) complet avec la four-
chette (20 fig.50) et le manchon (49 fig.50)de
commande du réducteunr.

Le réducteur épicycloidal complet.

L'arbre primaire complet avec les roulements
4 billes avant,le disque pare-huile et le pi-
-gnon menant de lére et 4éme et de marche ar-
riére.

L'engrenage de marche arridre et son axe.

La fourchette de commande de 2éme, Séme et

des 3éme et 6éme vitesses,et son coulisseaun

L'arbre secondaire avec le roulement a bil-
les arriére.

~ les extraire vers 1'extérieur.

- 1'extraire vers 1'extérieur.

- 1l'extraire par 1'avant a4 1'aide d'un jet de
bronze dans le sens indiqué par la fléche de
la fig. 50

- Utiliser un extracteur universel ou une
presse pour extraire le roulement avani ( 28
fig. 52). Utiliser un mandrin (FIAT 097058)
pour extraire le roulement arriére ( 35 fig.
52}).

Pour faciliter 1'extraction, monter une vis
de M 10 x 1,25 sur le taraudage prévu sur la

face arriére de 1'axe.

- 1'extraire par 1'arriére a 1'aide d'un jet
de bronze pour extraire le roulement avant
(37 fig.52) utiliser le mandrin (FIAT A97058)
Pour le roulement arriére (44 fig.52) un
extracteur universel.
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Fig.52. - Détail des piéces de la boite de vit et du réduct, épicy
A. D:sposmf synchromseur complat - B Support comp)et des engrenages menés du réducteur - C,. Ecrous auto-bloquants
e |' -6.

pour vis de fi ti entre 'embrayage et Ja boite de vitesses - 24. Arbre
d’embrayage complet 25. Bague en nylon pour arbre (24) -26. C le de du ! (28) let avec le joint
d'étanchéité intérieur - 27. Arbre primaire - 28. Roulement & billes antérieur - 28. Disque pare-huile - 30. Engrenage menant

1ére-4éme vitesses et 1ére-2dme marches arriére - 31. Engrenages menants 2éme-58me et 3éme-8éme vitesses - 32. Rondelle

d'épaulement de l'enurenaqe (31) - 33. Jonc d'arrét - 34. Rondelle de latéral - 35. Roul t & billes p (! - 38 Ecrou de
retenue - 37. R t & billes éri 38. Engrenage mené tére-déme - 39. E Q! mené 1ére-2é
arridre - 48. Engrenage de renvoi arriére - 4} Axe de marche arriére - 42. Arbre secondmro - 43. Rondelle de latéral - 44. Rou-
lement & billes postérieur - 45. D-sque de latéral - 46. Ei ge fixe ré - 47. Rondelles de latéral - 48. Disque extérieur
- 49. N hon d'enclench du réd s
[ tion des org dé tés de la boite de vitesses et du réducteur épicycloidal.

Pour ces contrdles, tenir compte des données récapitulées & la fin de ce chapitre.

Examiner les dentures des engrenages et plus particuliérement les entrées des dents des pi-
gnons non synchronisés.
- Contrdler les jeux des dentures des arbres cannelés, des bagues du manchon fixe du synchro-

niseur, des arbres primaire et secondaire et éliminer les traces de matage qui pourraient em-
pecher le coulissement normal.

- Contrdler tout particulidrement les chanfreins sur les dentures et les jeux entre les canne-
lures du synchroniseur et du réducteur épicycloidal.

- S'assurer que les petites dentures de sécurité (D fig.56) conservent une surépaisseur
0,19 a2 0,26mm et surtout que leurs ar&tes sont bien nettes. Dans le cas contraire les raviver

de

ou remplacer le manchon fixe.

Fig.53. - Détail des piéces
composant le dispositif syn-
chroniseur.

56. Bagues intérieures des
engrenages (57 et 63) - 57. En-
grenage mené 3éme-6&éme vi-
tesses - 58. Synchroniseur &
cbne (libre) - 59. Manchon
fixe - 60. Ressort & lame -
61. Pontet du ressort (60) -
62. Manchon mobile - 63. En-
grenage mené 2éme-5¢me vi-
tesses. .

- Examiner les surfaces de contact des synchroniseurs et de leurs siéges sur les pignons me-
nés 2éme - 5éme et 3éme - 6éme Vvitesses.

Vérifier 1'efficacité des ressorts & lames (60 fig.53) et contrdler
1,400 & 1,550Kg. appliquée au centre corresponde une fléche de 1,5mm.
- Vérifier que les pontets (61 fig.53) ne sont pas matés surtout dans
- Vérifier que les coulisseaux et fourchettes ne sont pas déformés et

que sous une charge de

le dome central(R fig.56)
que la dureté des sur-
faces de travail n'est pas altérée.

- Contrdler 1'épaisseur des rondelles (52 fig.54) de latéral des engrenages menés du réduc -
teur et celle des rondelles (47 fig.52) du support et remplacer celles qui sont anormalement

usées.



- Vérifier que les roulements sont en bon état et qu'ils tournent sans bruit.

— Contrdler 1'usure du sélecteur de vitesses des entretoises, du verrou et des tétons (6fig57)
du dispositif de sélection des vitesses et des billes (16 fig.57) de verrouillage.

- Contrdler les caractéristiques des ressorts du dispositif de sélection des vitesses et des
ressorts (17 fig.57) des billes de verrouillage des coulisseaux.

Fig.54 - Piéces composant le support des engrenages Fig.55 - Montage du h bile (62) pour le
- menés du réducteur épicycloidal. dispositif synchroniseur.

50. Axe de I'engrenage mené - 51. Galets de roulement - D. Denture en surélévation - V. Logement d'arrét de la

52. Rondelles de latéral des engrenages - 53. Engrenage cuvette du ressort & lame - 58. Synchroniseur a céne (libre) -

mené réducteur - 54. Support - 55. Disque de retenue des 58. Manchon fixe - 83, Engrenage mené de 2éme-S5éme vilesses.

axes (50).

_REMARQUE  : Lorsque 1'on constate sur les tracteurs d'un N® de chissis inférieur a4 702974 un
déverrouillage de la 4&me vitesse, il faut remplacer les ressorts 18 (c, fig.57) par des res-
sorts ( 17 fig.57), la fourchette de commande (12 fig.57) de commande du réducteur par une
fourchette comportant une encoche (12 fig.59); le tracteur est ainsi modifié comme ceux d'un

N° de chassis supérieur a 702975.

Montage de la boite de vitesses et du réducteur épicycloidal.

Organes & monter. Opérations et r ques.
=F=75° @ Jonter.

Monter le roulement avant (37 fig.52) de 1'ar-
bre secondaire aveec le. circlips dans son lo-
gement de la boite de vitesses en utilisant un
Le dispositif synchroniseur complet mandrin ( FIAT A 97058).

(4 fig. 527) L'assembler 4 1'établi sur 1'arbre secondaire
en procédant comme suit :
-monter sur 1'arbre 1'engrenage mené de 2e, 5Se
vitesses (63fig.55) avec son annean intérieur,
un synchroniseur a cdne (58 fig.55) et le man-
chon fixe ( 59 fig.55) avec les trois secteurs
dentés placés dans le logement du synchroniseur
précédent;
NOTA - Les deux bagues intérieures 56fig.53
doivent 8tre montées avec les chanfreins des
cannelures orientées vers 1l'entrée de 1'arbre
secondaire, comme indiqué a la fig. 57.
-monter le manchon mobile (62 fig.55) de sor-

Fig.56 - Montage des ressorts a fame pour dispositif

synchroniseur. 4 %
d. Petite denture de sécurité pour désenclenchement des te que les 3 secteurs cannelé s du manchon fixe
vitesses - R. Déme central du pontet (61) - 58. Synchroniseur . . ]
@ céne (libre) - 59. Manchon fixe - 60. Ressort & lame - (59 flg -55) viennent s engager chacun entre

61. Pontet du ressort {60) - 62. Manchon mobile. PR . .
les dentures en surélévation ( D fig.55 ).
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L'arbre secondaire (42 fig.52)

L'engrenage (40 fig.57) et 1'axe de marche
arriére (41 fig.57)

Le coulissean -{64 fig.57) et la fourchette
(65 fig.57) de commande de 2éme, Séme, et
de 3éme, 6éme avec le téton.

L'arbre primaire (27 fig.52)

Fig58 - Suppression du jeu latéral sur I'engrenage
menant 2éme-5¢me et 3éme-6éme vitesses.

(La fleche indique la clavette de retenue du disque de latéral
du dispositif réducteur épicycloidal).
P. Poussoir A 97058 - 42. Arbre secondaire - 45. Disque de
latéral du réducteur - 64. Coulisseau de tourchette de com-
mande 2¢me-5¢me et 3éme-6éme vitesses.

Réducteur épicycloidal

Ainsi dans cette position les logements (V fig
55) sont symétriques par rapport aux secteurs
dentés du manchon fixe et les ddmes (R fig.56)
peuvent s'engager.

- Placer les ressorts & lame (60 fig.56) dans
leurs pontets comme indiqué a la fig. 56 et
les mettre en place dans leur logement.

- Monter le 28me synchroniseur ( 58 fig. 53)
et 1'engrenage mené de 3&me, 6éme vitesses(57
fig. 53) avec sa bague intérieure.

Remettre en place le roulement arridre (44fig.
52) aprés l'avoir chauffé dans un bain d'huile
4 80° - 90°C. Monter sur 1l'arbre la rondelle
de latéral (43 fig.57) avec le chanfrein ex -
térieur orienté vers le roulement arriére.
Introduire 1'arbre secondaire par 1'arriére
bien engager successivement, le dispositif
synchroniseur, les engrenages menés de marche
arriére ( 39 fig.53 ) et de lére - 4éme vites-—
ses (38 fig.53) en prenant soin que les chan-
freins des dentures soient orientés vers 1'en-
trée de 1'arbre.

- Visser enfin 1'écrou de retenue (36 fig.53)

Les chanfreins d'entrée des dents de 1'engre-
nage doivent &tre orientés vers 1'avant.

Le coulisseau doit &tre monté avec le tarauda-
ge d'extrémité orienté vers l'arriére (fig.58)

Remonter sur 1'arbre le roulement avant ( 28
fig. 52) avec le circlips aprés 1'avoir chauf-
fé dans un bain d'huile a 80°C - 9¢oC.

- Mettre en place le disque pare-huile ( 29
fig.52) et le fixer a 1l'aide du jonc d'arrét.
Enfiler sur 1'arbre 1'engrenage menant lére ,
4éme et marche arridre (30 fig.52).

Monter 1'ensemble par 1'avant en enfilant en-—
suite par le haut 1'engrenage menant 2éme, Séme
et 3éme, 6éme ( 31 fig.52 ) avec sa rondelle
d'épaulement, son circlips d'arrét et la ron-
delle de latéral.

~ Fixer le couvercle avant (36 fig.52) avec
les joints d'étanchéité avant et arriére.

- Enfin monter le roulement arriére pour l'ar-
bre primaire & 1'aide d'un mandrin ( FIAT

A 97058) - voir fig.58 - de sorte que les pi-
gnons tournent librement 4 la main, sans pré-
senter de jeu latéral.

Monter auparavent a 1'établi les pignons menés
( 53 fig.54) sur leur support en utilisant de
la graisse pour loger dans leurs siéges les 18
galets ( 51 fig.54).
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Fig.59 - Couli et fourchettes de de de
. vitesses.
(La fleche indigue I'orientation de la fente des clavettes
élastiques de retenue).

8. Coulisseau de levier de renvoi (9) - 9. Levier de renvoi de

commande de fourchette 2éme-5¢me et 3éme-8éme vitesses -

10. Entretoise longue pour i (8) - 1. Couli

pour fourchette (12) - 12. Fourchette de commande de réduc-

teur - 13. Coulisseau de fourchette (14) - 14. Fourchette de
de tére-4éme vit et 1ére-2& hes arriére -
15. Entretoise courte pour coulisseau (13).

Le support (23 fig.50) et le coulisseau {19
fig.50) avec la fourchette (20 fig. 50) et le

manchon (49 fig.50} de commande du réducteur.

Les coulisseaux et les fourchettes de comman-

de d'enclenchement des vitesses.

Fixer le couvercle supérieur de la boite de

vitesses.
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_ Arr8ter les vis de fixation du disque ( 55
fig. 54) par 2 coups de pointeau diamétrale-
ment opposés.

- Remonter le disque (45 fig.58) avec les rai-
nures orientées comme sur la fig. 58 et 1le
fixer avec la clavette de retenue.

Fig.60 - Mont: des | billes et s

de v:rfouillage des vitesses.
(Les fléeches indiquent le sens des mouvements que les
opérateurs effectuent I'un aprés l'autre).
P. Poussoir U 511731 - S,, S,, S,. Ordre de succession des
mouvement effectués.

Mater sur les fourchettes la partie inférieu-
re des percages destinée & recevoir les cla-
vettes de fixation; disposer ces piéces en
suivant sur les fig. 50, 57 et 59.

Monter les 3 ressorts (17 fig.57) puis les .
billes (16 fig.57), les coulisseaux en com-
mencant par celui qui se trouve & 1l'extérieur
en utilisant un mandrin (FIAT U 511731} des-
tiné a comprimer comme indiqué & la fig. 60.
NOTA

Sur les tracteurs d'un numéro de chlissis in-
férieur a4 702974, les ressorts sont différents
la position de montage dans leurs logements
est représentée & la fig. 57.

Fixer les fourchettes en respectant 1'orien-
tation de la fente des goupilles mécanindus,
telle qu'elle est indiquée & la fig. 59.
Enclencher 2 vitesses en méme temps pour blo-
quer définitivement 1'écrou de retenue ( 36
fig. 52) de 1'arbre secondaire - couple de
serrage 23,5 a 27,5 m/kg.

St'assurer que 1'extrémité inférieure du le-
vier de commande des vitesses vienne s'enga-
ger dans le logement du coulisseau central
(12 fig.59 ).




DONNEES, JEUX DE MONTAGE, LIMITES D'USURE ET COUPLES DE SERRAGE
DES ORGANES DE LA BOITE DE VITESSES ET DU REDUCTEUR EPICYCLOIDAL

Jeux de montage

Limites
d'usure
mm

Entre les cannelures
des engrenages me-
nants et celles de
I'arbre primaire.

0,30

Entre les cannelures
des engrenages me-
nés et celles de i'ar-
bre secondaire.

Nominal entre les
cannelures d'accou-
plement dumanchon
mobile pour le dis-
positif synchroniseur

0,30

Entre les cannelures
d'accoupiement de la
prise directe du ré-
ducteur épicycloidal.

0,50

Entre les cannelures
d'accouplement du
réducteur épicycloi-
dal.

Entre les dentures
des engrenages me-
nés et menants.

0,50

Entre les dentures
des engrenages fixe,
menant et menés du
réducteur épicycloi-
dal.

Entre les bagues in-
ternes et les engre-
nages menés 2éme-
5éme et 3éme-6éme
vitesses.

Cotes mm

Diameétre des bagues internes (56,

fig53 ) pour les engrenages menés

2éme-5éme et 3éme-6éme vitesses 44,975 . 44,991
Alésage du logement pour bague sur

les engrenages menés 2éme-5éme et

3éme-6éme vitesses (63 et 57) . . . 45,050 -:- 45,075
Diamétre de I'arbre d'embrayage de

prise de force. . . . . ... . .. 24,467 - 25,000

Alésage de Ja bague (86, ig.57) (aprés
emmanchement) pour Varbre de
prise de force (') . . . .. . . ..

24,540 -:- 24,592

Entre l'arbre de Ia
prise de force et sa
bague.

0,30

(') La bague est

hée dans son |

sur I'arbre primaire avec une interférence de

0,037 . -

mm
0,015 - 0,003
0,010 = 0,106
0,100
0,070 =~ 0,170
0,340 - 0,440
0,100 -; 0,200
0,070 1 0,130
0,059 : 0,100
0,040 : 0,125
(Suite)
0,091 mm.




(Suite: Données, jeux de montage, limites d'usure et couples de serrage des organes de la boite de vitesses et du

réducteur épicycloidal).

Duametre de Ia bague (25, fig.52) pour
I'arbre d’ embrayage )

“Epausseur de la bague pour Tarbre
dembrayage

D:ametre de I'arbre d'embrayage (24)

e

Dvametre de Iaxe (41 fig. 52) de V'en-
grenage de mavche arriere

Alésage de la bague (67) (apres em-
manchement) pour l'axe de marche
amere (‘)

Dlametre des axes (50 fvg 54) pour Ies ;
engrenages menés du réducteur
eplcyclovdal .

Dvametve des galets de rou!ement (51)
pour les engrenages menés du ré-
ducteur épicycloidal .

Alésage du logement pour galets dans :
les engrenages menés (53) du ré-
ducteur epocyclcudal

Epalsseur des rondelles (52 hg 54) de i
latéral des engrenages menés et des
rondelles (47, fig.52) de latéral du
support du réducteur épicycloidal .

Limites
Cotes mm | Jeux de montage mm id'usure
| mm
|
; 36,100 : 36'300 i Le jeu, qui doit &tre '
‘ relevé a la main, dé- i '
1 960 2,000 : pend de la déforma- i
31 380 3 910'i tion de la bague en | i
| nylon. i — .
| o
. S e M _ -
. 24,979 -+ 25,000 ‘ Entre I'axe de mar- | i
{ che arriére et la ba- | :
' gue sur I'engrenage. . 0,065 0,119 . 0,30
H i
© 25, 065 25.093 ! i e ;_ -
| :
. . ‘ !
14,389 - 14,400 : | :
T Entre les axes, les |
" galets et leurs loge- | E
© 9900 3000 | Mentssurlesengre- :
Geeeseemoeo o nages meneés. ‘ 0,010 - 0,061 i 0,15
' : i
© 20,410 | 20,430 : |
R —— Fe— - —— — i - ——— -~+- -
! Y
1470 : 1,530 ; " 1,30

Pour les bifles de
':0"' t'etoqu Pour le verrou 7::‘i'e:ec!':n:§n?u Pour les billes verrouillage des
Caractéristiques d rt automatique de de la grille de - de verrouiliage coulisseaux.
Q es ressorts 1a grille de sélec- sélection des mande de des coulisseaux Avant moditica-
tion des vitesses vitesses vitesses tion
Longueur libre du res-
sort mm 61,5 30 3N 35,5 35.5
Longueur sous charge
du ressort . mm 48 16,5 20 28,5 3.5
Charge de contréle . kg 51 --5,7 1,822 3943 8,2-: 10 11,7 . 129
Couples de serrage (°)
Ecrous autobloquants pour vis de fixation de I'accouplement élastique des arbres
d'embrayage et de boite de vitesses . . mkg 2:25
Ecrou de retenue du pignon a gueue mkg 345 38
Vis et écrous de fixation des carters d’ embrayage - bonte de vitesses et cle trans-
mission . mkg 777
Ecrou de retenue de larbre seconda;re . mkg 235 : 215
Vis de fixation de l'engrenage fixe du reducteur ep:cyclo:dal mkg 777
() Le logement sur I'arbre primaire de la boite de vitesses dans lequel est emmanchée la bague comporie un alésage de
36.030 . 36,080 mm.
La bague est emmanchée dans son logement sur 'engrenage de marche arriére avec une intertérence de --0,050 0,230 mm.

)
"
(") Lubritier a I'huile.

Pour les tracteurs dont le numéro est inlérieur a 702074 voir la position des ressorts a la ligure 57
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BOITE DE VITESSES A MARCHES REDUITES

Pour obtenir des vitesses réduites, le tracteur 415 peut &tre équipé d'un réducteur épicyclof
dal supplémentaire, monté en série avec le réducteur du modéle de base

On obtient ainsi une gamme de 9 vitesses avant et 3 vitesses arriére, se divisant en rapides,
lentes et réduites obtenues par la commande de deux leviers indépendants.

Démontage.

Ci-dessous sont reportées les opérations et remarques concernant uniquement le démontage des
réducteurs. Lorsque 1'on veut démonter seulement les réducteurs sans intervenir sur les cou-

.

lisseaux, il faut avant de commencer le démontage :

- déplacer le levier de commande des réducteurs
duites au P.M.

{ R fig. 61) vers 1'intérieur, marches ré-

- dégager 1'extérieur le coulisseau (3 fig.61) avec la fourchette du réducteur primaire.

- retirer le manchon { 7 fig.ss
a 180mm ( D fig.61).

) et tirer sur le coulisseau jusqu'a ce qu'il dépasse de 170

- lacher le levier de commande des réducteurs | R fig. 61), sortir le coulissean { 5 fig.61)

Fig. 61

-D tage ( tage) du h
) h du réd o

(8) d’en-

C,. Vis de fixation du couvercle du boitier support de réduc-
teur secondaire - D = 170 = 180 mm - R. Levier de commande
des réducteurs - 2. Support des couli d’enclench

des réducteurs - 3. Coulisseau avec fourchette d'enclenche-
ment de réducteur primaire - 4. Entretoise longue pour cou-
lisseau (3) - 5. Coulisseau avec fourchette d’enclenchement
de réd daire - Entretoise courte pour coulis-

sea.u (5).

Organes & enlever.

Le couvercle (9 fig.63) avec 1a rondelle d' &~
paulement té-
tons (11 fig.63) de retenue de 1'engrenage fixe

extérieure (10 fig.63) et les

Le support complet des engrenages menés du ré-

ducteur secondaire ( S fig. 63)

L'engrenage fixe (12 fig.63)du réducteur secon
daire et la rondelle d'épaulement (13 fig.63)
- Le boitier support (14 fig.63) de réducteur

secondaire.
36

Fig.62 - Dé tage (; 1. pport des engre-
nages menés du réducteur secondaire.
(Les fléches indiquent les coups de poingon & efectuer
fors du montage aprés blocage des trois vis).
22. Vis de fixation du disque (23) - 23. Disque de retenue des
axes des engrenages menés - 24. Axes de relenue des
engrenages menés.

) du

Opérations et remarques.

Le dégager vers 1'extérieur.
Continuer le démontage a 1'établi
enlever les 3 vis (22 fig.62) et déposer le
disque (23 fig.62) en le tournant dans le
sens des aiguilles d'une montre de sorte a
ce que les 3 fraisages correspondent avec
les extrémités des axes.

- Extraire les axes (24 fig.62) du cdteé
posé et récupérer les engrenages menés,

rondelles d'épaulement et les aiguilles

op-
les
de

roulement .

Enlever les 4 vis autobloquantes.



e Montage des organes

- Le support avec les engrenages menés du ré- les retirer en méme temps vers l'extérieur.

ducteur primaire ( P fig.63) et la rondelle

Fig. 63 . - Piéces détaché P t les réduct épicy
P. Support des [ 9 manés du réd pnmaua s Suppon des engrenages menés du véductaw secondaire - 7. Man-
chon d t du primaire - 8. M -9.C le du boitier

u

(14) - 16. Rondelle d'épaulement extérieure - " Tétons de relenue de I'engrenage fixe (12) - 12. Eng ge fixe du

daire - 13. Rondelle d'épaul - 14. Boltier support de I’ - 15. Rondelle d'é
intérieure - 23. Engrenage fixe du réducteur pnmaue

Retirer les 4 vis autoblogquantes.

L'engrenage fixe (21 fig.63) du réducteur
primaire.

o Inspection des organes démontés

Se reporter au chapitre traitant de ce sujet lors de 1'étude de la boite de vitesses.

Organes @ monter. Opérations et remarques.

L'engrenage fixe du réducteur primaire Serrer les vis gutohloquantes 4 un couple de
(21 fig.63) 7,6 a 8,4 m/kg.

Remonter les engrenages menés en se rappelant
que les aiguilles de roulement sont au nom -
bre de 18 pour chaque engrenage.

Aprés montage arréter les vis a téte fraisée
(22 fig.62) a 1'aide d'un coup de poingon a
chaque extrémité de la fente de tournevis.

Monter ensuite le support avec la rondelle
interne d'épaulement (15 fig.63)

Fig.64 - Vue inférieure du couvercle de la boite de
vitesses.
C. Partie inférieure du levier de commande de vitesses -
R. Levier de commande des réducteurs - 25. Ressort de
rappel du levier (C) - 26. Axe de retenue du ressort {25) -
21. Levier interne de commande des réducteurs. Fig.65 - Vue des suli ot des f hettes de
de vit: et des réd
28, Coulisseau pour levier (29) - 29. Levier de commande
de 2éme et 3éme vitesses - 30. Entretoise pour coulisseau (28) -
31. Coulisseau pour fourchette (32) - 32. Fourchette de com-
mande 1ére vitesse et marche arriére - 33. Coulisseau pour
levier (34) - 34. Levier de sélection d'enclenchement des
réducteurs.

Le bottier (14fig.66) de réducteur secondaire Le monter avec le fraisage (F fig.66) orien-
té vers le haut et serrer les vis autoblo -

quantes & un couple de 4,7 & 5,3 m/kg.

La rondelle d'épaulement centrale. La mettre en place sur les 2 tétons du bot-
tier support (14 fig.66)
L'engrenage fixe du réducteur secondaire - le monter de sorte que les 3 logements
(12 fig. 66) fraisés correspondent avec ceux du boitier
( fig. 66 )
Le support avec les engrenages menés du réduc- Remonter les engrenages menés en se souve -
teur secondaire (8 fig.63) nant que chaque engrenage comporte 18 aiguil

les de roulement.
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Fig.66 . - Montage de I'engrenage fixe (12) du réducteur
secondaire.
(Les iraisages indiqués par les fléches doivent correspondre
lors du montage). - F. Fraisage du boltier (14) - 14. Boitier
support du réducteur secondaire.

Présenter le disque (23 fig.62) avec les 3
fraisages en face des extrémités des axes

(24 fig.62) et le tourner dans le sens
verse des aiguilles d'une montre.

in-

Le fixer avec les vis & tdte fraisée et ar-
r8ter ces derniéres a 1'aide d'un coup de
Pointeau & chaque extrémité de la fente du

tournevis.

Fig.67 - Montage du couvercle (9) pour boitier support
du réducteur secondaire.

10. Rondelle d'épaulement extérieure - 11. Tétons de retenue

de I'eng ge fixe du réduct daire - 35. Grains de

S s
—-- - DT
q s) (8
TS A 1 S E—
X=X =
Fig. 68 - Coupes longitudinal et ¢ ]
bolte de vit et des réd épicycloi

C,. Vis autobloquantes de fixation de 'engrenage tixe du
réducteur primaire. C,. Vis autobloquantes de fixation du

e
retenue de la rondelle (10).

boitier support de réducteur secondaire - €C,. Vis de fixation
du couvercle du boltier support du réducteur secondaire -
C,. Vis et écrous pour goujons de fixation des carters em-
brayage-boite de vitesses et transmission - C;. Vis de fixation
du support des li ‘enclench des réd S -
1. Entretoise entre les carters de bolte de vitesses et de
1 ission - 3. Couli avec hette d'enclench
du réducteur primaire - 5. Coulisseau avec fourchette d'en-
clench du réduct daire - 7. Manchon d'en-
clenchement du réducteur primaire - 8. Manchon d’enclen-
h du réd d - 16. Billes de verrouitlage
et de blocage des i de de de vit
11. Ressorts pour billes (16) - 18. Ressorts pour billes (19) -
19. Billes de ver llage des i (3 et 5) - 20. Billes
de blocage des coulisseaux (3 et 5) - 29, Lavier de commande

de fourchette (65) - 32. Fourchette de commande de 1ére’

vitesse et marche arriére - 33. Coulisseau pour levier (34) -

34. Levier de sélection d'enclench des réd s -

36. Ressort de rappel du levier de commande des réducteurs -

37. Ressort de retenue du levier de commande des vitesses -

64. Coulisseau de fourchette (65) - 85. Fourchette de com-
mande de 2éme et 3¢me vitesses.

Nota. - Les coupes rearésentent la boite de vitesses avec
le réducleur sezoadaire enslenchs.




Le couvercle (9 fig.67) pour boitier support
du réducteour secondaire.

Le manchon du réducteur secondaire (8fig.61)

Le manchon d'enclenchement du réducteur pri-
(7 fig. 68)

maire

NOTA :

Aprés avoir monté sur le couvercle la ron-

delle d'épaulement extiérieure ( 10 fig. 67)
sur les grains (35 fig.67) et les tétons(11
fig .67), monter le couvercle complet en ser-
rant les vis autobloquantes & un couple de
4,5 a 5 m/kg.

Le poser dans sa fourchette et 1'introduire
dans son logement en maintenant le levier

(R fig.61) déplacé vers 1'extérieur et por-
ter le coulisseau (5 fig.61) en position de
point mort ( 2éme verrouillage ).

Le poser dans sa fourchette et l'introduire
dans son logement en déplagant simul tanément
le levier (R fig.61) vers 1'intérieur ( mar-
ches réduites au P.M ) et porter le coulis -
sean (3 fig.61) en position de point mort
(28me verrouillage).

des

Fig. 69 - Montage de ia bille‘ (20) de blocage des
i d'enclench ¢ ducteurs.

D. 170 :- 180 mm - 2. Support des coulisseaux d'enclen-

chement des réducteurs - 3. Coulisseau avec fourchette

d'enclenchement du réducteur primaire - 4. Entretoise longue

pour 1 (3) - 5. Couli avec fourchette d'enclen-

chement du réd daire - 6. E ise courte pour
coulisseau (5).

Si les coulisseaux ont 6té demontés, il faut avant de remonter le support (2fig.69)

remonter les billes (19 fig.68), les ressorts (18 fig.68) et enfin la bille (20 fig.69) en
disposant les coulisseaux comme indiqué & la fig.69 : coulisseau (5 fig.69) en position de

point mort { 28me verrouillage ) et le coulisseau
180 mnm). Relever ensuite le coulisseau ( 5 fig. 69) comme indiqué
port & la boite de vitesses en serrant les vis a un couple de 7 a

rabattre les freins.

(3 fig. 69) sortant de la cote D ( 170 a
4 la fig.61, fixer le sup-
7,7 m/kg. sans oullier de

DONNEES ET COUPLES DE SERRAGE DES ORGANES DES REDUCTEURS
EPICYCLOIDAUX POUR LA BOITE DE VITESSES A MARCHES REDUITES

one‘:;;:ﬁ.ggegeze 'izl:;o':isll:g':es;e Pour retour du levier| De retenue du levier,
o ! coulisseaux d'en- | de de des ! de c de de
Caractéristiques des ressorts coulisseauxde com-| T 0 1 ment des réducteurs vitesses
mar(\'d; ;!ie vitesses, réducteurs, (36, fig. 68 ) (31, fig. 68 )
. fig.68 ) (18, 1ig.68 )
Longueur libre du ressort mm 35,5 35,5 31 31
Longueur du ressort sous
charge . . . . .. .. mm 28,5 31,5 22 20
Charge de contrdle . . . kg 8,210 11,7129 3,6 4,4 3943
Couples de serrage (')
Vis autobloguantes de fixation de I'engrenage fixe du réducteur primaire
(C,, fig.68 ) . . . . . e e e mkg 76—~ 84
Vis autobloguantes de fixation du boitier support du réducteur secondaire (C,) mkg 47--52
Vis de fixation du couvercle du boitier support du réducteur secondaire (C;) mkg 45--5
Vis et écrous pour goujons de fixation des carters d'embrayage-boite de
vitesses et transmission (C,) . . . . . . . .. Lo mkg 717
Vis de fixation du support des coulisseaux d'enclenchement des réducteurs (C;) mkg 777

(') Lubrilicr @ I'huile.
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DIFFERENTIEL

Reglage du couple conique.

Lors du contrdle ou du remplacement du couple conique, il est conseillé d'effectuer les régla-

ges dans 1'ordre suivant :
a) - réglage des roulements du pignon & queue
b) - réglage des roulements du boitier de différentiel
¢) - réglage de la position du pignon i queue par rapport & la grande couronne
d4) - réglage du jeu entre les dentures du pignon & queue et celles de la grande couronne

Pour ce faire :
- monter dans le carter le pignon i queue équipé de ses roulements, du pignon mené de la prise

de force, de 1'entretoise et des rondelles de réglage Ra (fig. 70)

Fig.70 - Organes de la transmission arriére.

1. Blocage de différentiel. - 2. Pignon d'entrainement de ia prise de force. - Ra - Rondelles de réglage du roulement conique du
pignon i queue. - Rb == Rondelles de centrage du pignon a queue sur la grande couronne. - Rc : Rondelies de réglage des supports
de boitier du différentiel.

L'épaisseur approximative des rondelles de réglage nécessaires s’'évalue par comparaison entre
la cote obtenue en additionnant la largeur du pignon plus celle de 1'entretoise et la cote de
référence 38,5 & 59,5.mm

- Contrdler si 1'arbre tourne librement et monter en remplacement de ce jeu de rondelles un
autre jeu diminué de 0,05mm dans le but de créer sur les roulements un couple de précharge de
20 a 50 mm/kg.

- Démonter le pignon a4 queue et monter la couronne du différentiel équipée des satellites et
des boitiers supports. Bloquer les vis de fixation de 1'un de ces derniers et déterminer sur
1'autre avec un jeu de cales d'épaisseur, la quantité globale des rondelles de réglage des
roulements coniques. Répartir ensuite ces rondelles également entre les deux supports et véri-

fier si la rotation est libre mais sans jeu axial.

Pour un accouplement parfait des dentures du
pignon & queue et de celles de la grande cour-
ronne (voir fig.71), il est nécessaire lors du
montage du pignon de tenir compte du chiffre
inscrit sur la petite base du cdne et précédé
du signe + ou du signe - Ceci est indispensa-
ble pour déterminer 1'épaisseur de la rondelle
(Rb fig.70) qui conviendra le mieux pour la
qualité de 1'engrénement et la limitation du

N Fig. ~ Contact correct sur la denture du coupl ique.
bruit. 871 C entur couple conique
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L'opération s'effeclue suivant les modalités suivantes :

Fig. 72 - Vue arridre de Voutil A 137010 pour le réglage Fig. 73 - Vue latérale (droite) de Poutil A 137040 pour
du couple conique. le réglage du couple conique.

- Monter sur 1'arbre du pignon & queue toutes les piéces prévues et en particulier une ron-
delle Rb (fig.70) d'épaisseur quelconque.

- Monter 1'outil FIAT A 137010 conformément aux figures 72 et 73.

- Faire tourner 1'arbre de 1'outil dans le sens des aiguilles d'une montre de fagon & amener
la zone excentrée au contact de 1'extrémité du pignon & queue et lire sur le cadran gradué de
92 4 94 mm, la valeur indiquée lorsque la rotation cesse. Si la valeur lué sur le cadran est’®
supérieure & celle obtenue en ajoutant ou en retranchant de la cole théorique séparant la pe-
tite base du cdne de 1'axe de la couronne (cote A = 93mm) le chiffre frappé sur le pignon{co-
te S) qui n'est précédé d'aucune lettre, il faudra remplacer la rondelle Rb. L'épaisseur de
la nouvelle rondelle devra 2tire majorée de la différence entre les deux valeurs trouvées.

i

mm
| ™~ marque g coteA
-03 - S
[T c

mm
L[~ marque Ty coee A
+ "

t
g oter cale gy ]

gas [ST) OVE- A

T~ = p

B.ai¢ outil ;g

[S]
=
= I ] —@ - M- g
L i -~ o ,
a ofjovter ca le 02 =
.02 @_\~__C-&.L_.1
\ ) o] —

gl gl elb”

. bis
Fig.73 " Exemples de réglage du couple conique.
A = cote théorique - B = cote lue sur le cadran de 1'outil - C. =distahée d'accouplement

pignon - couronne - S cote lue sur le pignon.

41



Au contraire si la valeur lue sur le cadran se révéle inférieure & la valeur théorique de :

93mm, plus ou moins le chiffre marqué, 1'épaisseur Rb devra 2tre diminuée.

EXEMPLE N° 1 -

- Cote {B) lue sur le cadran de 1'outil

- Cote (S) lue sur le pignon
Distance ¢C) de 1'accouplement pignon - couronne

EXEMPLE N0 2 .

L'épaisseur de la rondelle Rb devra 8tre majorée de
rondelle mise en place (c'est-a-dire

L I R I N N R )

pignon & la distance de 93,2 comme il est prévu.

Cote (B) lue sur le cadran de 1'outil

Cote (S} lue sur le pignon

Cote (C) de 1'accouplement pignon-couronne

ss vsee e s e ses s rs et

sseee s

93,4 -~ 93,2 =

cs e

93,4 mm
seessecrssnsess + 0,2 mm
ceesees 93 4+ 0,2 =93,2 mm
0,2mm par rapport a3 la

0,2mm) afin d'amener le

eseseses e s

92,6 mm
ceesecsorereee 0,3 mm
cecsenses 93-0,3 =92,7mm

e seesss 0000000

L'épaisseur de la rondelle Rb devra &tre minorée de O,1lmm par rapport a la
rondelle mise en place (c'est-a-dire 92,7 - 92,6 = 0,1mm) afin de ramener 1le
pignon & la distance de 92,7mm comme il est prévu.

— Contrdler & 1'aide d'un comparateursi le jeu entre les flancs des dentures du pignon et de

la couronne est de 0,20mm; sinon reporter des rondelles (Re

fig.70) d'un support a 1'autre,

de maniére & obtenir la valeur demandée en rapprochant ou en éloignant la couronne du pignon.
L'épaisseur totale des rondelles telle qu'elle a 6té6 déterminée précédemment ne doit en au-

cun cas 8tre modifiée.

DONNEES, JEUX DE MONTAGE ET LIMITES D’USURE DES ORGANES
DU DIFFERENTIEL

Limites d’usure
Jeux de montage mm mm
Entre les flancs des dents du pignon 3 queue et ceiles de
la couronne conique 0,20 —
Entre les flancs des cannelures des demi-arbres du diffé-
rentiel et celles des planétaires correspondants 0,010 - 0,106 0.4
Entre les flancs des dents des planétaires et des satellites. 0,15 0,5
Entre les bagues et I'axe des satellites 0,020 -+ 0,093 0,25
Entre les alésages du boitier et les planétaires 0,110 - 0,188 0,35
Entre l'alésage de fa douille de blocage de différentiet
et son guide sur le boicier, 0,120 = 0,246 0,5

Données

mm

Epaisseur des rondelles de réglage de la couronne conique
(Re, fig. 7.0)

Epaisseur des rondelles de réglage de I'arbre du pignon i
queue (entre le pignon et le roulement conique arriére)

Epaisseur des rondelles de réglage des roulements de
Farbre du pignon i queue

b)

03—0,5—0,7 (toll. + 0,02)
3839 —4— 41— 42434445
46— 47 — 48 (toll. + 0,02)

17 —175—18—19—2—21-—-22_
2,25—2.3 (toll. 4" 0,01)

Epaisseur des disques de frottement des planétaires (7) 1,470 - 1,530
Epaisseur des coupelles sphériques des satellites 1416
Couple de serrage des vis de fixation du boitier de diffé- mkg 4,5= 5
rentiel sur la couronne conique :
Ressort pour fourchette de commande du blocage de diffé-
rentiel
Longueur libre du ressort mm 188
Longueur sous charge de contréle mm 1265
Charge de contréle kg 285-- 31,5

Des disques d’épaisseur majorée de 0,1 mm sont prévus, La limite d'
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INSTALLATION ELECTRIQUE

Les tracteurs de la série 315 et 415 sont équipés d'une installation électrique fonctionnant
sous 24.V. Le schéma de la figure 74 illustre les organes et les liaisons qui constituent’
1'installation électrique.
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Fig.74 - Schéma de
I'instaliation électrique

A. Avertisseur acoustique

'
- B. Batterie !

- C. Bougies de pré-chauf- FC6 CA | —-

tage - CA. Commutateur de . = ysto!

démarrage - CLA. Com- et

mutateur d'éclairage et de ) PA

démarrage - FC. Lampe

d'éclairage du tableau de .

bord - FG. Fusible de pro- Siatty 9 |——Siade e aure

tection du groupe régula- pne S

teur - FP. Feu arriére droit — ]
de position - FPA. Fusible i
de protection de I'avertis- i . »
seur acoustique (sur de- '-----o?.@»-{p-
mande) - FPT. Feu arriére FPT PC ""5",‘" P
gauche de position et
d'éclairage de la plague d'immatriculation - G. Dynamo - GR. Groupe régulateur - LS. Indicateur de charge de ia dynamo -
M. Démarreur - P. Projecteurs avant et indicateurs de position - PA. Bouton de ['avertisseur acoustique (sur demande) -
PC. Prise de courant bipolaire - PF. Boitier porte-fusibles - PP. Project: arriére (sur demande).
a) Détail de la boite des connexions avant (8C) tée sur les tract aprés ificati

Les organes essentiels de cette installation sont :

—~ 1 dynamo FIAT, type DC 115/24/7/3¢ de 196 W ;

~ 1 groupe régulateur FIAT, type GP 1/24/7 ou FIAT GN 2/24/7B (aprés modification)
batteries de 12.V - 54 Ah reliées en série-

démarreur, type E.115 - 3/24 de 3Kw & enclenchement électromagnétique;

bougies de préchauffage de 140W

I
N R =N

projecteurs avant de 130mm a 3 faisceaux, avec lampe de 50/45W pour phare-code et lampe
de 10¥W pour veilleuses;
- 1 Bottier porte-fusibles avec 4 fusibles de 8.A ;
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~ 1 prise de

- 1 projecteur auxiliaire arridre de 100 mm de diamétre avec lampe de 50 W et interrupteur

courant bi-polaire

incorporé (sur demande):

—- 1 avertisseur acoustique avec son boitier de commande et le fusible de protection.

Fusibles.
—

Les appareils électriques sont protégés par 4 fusibles de 8.A. et un fusible de 16.A pour la

Protection du groupe régulateur (enfermé dans un porte-fusibles cyiindrique).

Les fusibles
-~ Fusible

~ Fusible
~ Fusible
— Fusible

DYNAMO
e ——————

protégent :

54/1 (8.A) : veilleuse gauche - feu arridre droit de position -
projecteur arriére

30/2 (8.A) : phares droit et gauche
30/1 (8.A) : codes droit et gauche

54/2 (8.A) : veilleuse droite - feu arriére gauche de position et d'éclairage
de la plaque d'immatriculation — Lampe du tableau de bord, prise

de courant.

Coupes et schémas d'essai.

R e

~|s
i
Sect. B-B "B Sect. A-A
Fig.75. - Coupes I itudinale et t le de la dy FIAT type DC 115/24/7/3C.
3t
3
51 67 30
+
) A
-
- 2
. ° °
# ¢ ’ I -
Fig.76. - Schéma des connexions pour l'essai de la : |||.
dynamo comme moteur.
(La batterie doit é&tre en mesure de fournir une tension Fig.77. - Schéma des connexions pour le relevé de
légérement supérieure 4 24 V sous une décharge de 7 A). I'échauffement.
51 67 : ()
v I:Z"J/
/C:I
Fig.78. - Schéma des connexions pour le relevé de ia
courbe de débit (ampé L ) sous tensi: tant
A. Ampéremetre (10 A & fond d'échelle) - 6. Dynamo - M. Moteur d’entrai de la dy - V. Voltmétre (30 V a fond

d'échelle).
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CARACTERISTIQUES ET DONNEES D'ESSAI

Données Valeurs
Type. . . . . . .. ... ... e e e e e e e e e e e e FIAT DC 115/24/7/3C
Tension nominale . . . . . .. .. e e e e e e e v 24
Intensité maximum continue (limitation ampéremétrique) . . . . . A 7
Intensité maximum . . .. .. .. ... e e e e e v A 8,5
Pui i continue . . . ... ... ... [ w 198
Puissance maximum (a froid) . . . . .. .. .. ........ w 238
Régime de début de charge (24 V 4 20°C) . .. ... ... .. t/mn 1550 — 1650
Régime d'intensité maximum continue (7 A 4 20°C) . . . . . . . t/mn 1725 — 1875
Régime d'intensité i B5Aa2000C .......... t/mn 1770 = 1930
Rapport entre le nombre de tours du moteur et de la dynamo 1: 1,988
Régime maximum continu . . . .. .. ... ... ....... t/mn 5800
Sens de rotation (vu du cété commande) . . .. . .. ..... Sens des aiguilles
d’'une montre
Excitation . . . . . . ... ... .. En dérivation
FIAT 6P1/24[7
Groupe régulateur (séparé) . . . . . . . . .. .. .. ... . type (:::n':’ mg;i;i/;it;;;)
(aprés modification)
Régime . . . . . . . t/mn 1170 - 1330
Essai de fonctionnement comme moteur | Tension . ... . . v 24
{ Intensité . . . . . . A 45--85
Essai préliminaire (durant 30 mn) pour ‘ Régime . . . . . . . t/mn 2900
le controle des caractéristiques en ' Tension . ... .. v 28
ampéres-t/mn (A chaud) . . . .. .. Intensité . . . . . . A 6,75 - 1,25
Fonctionnement . . . ) 45 mn & 2800 {/mn
{ 15 mn a 5800 t/mn (?)
\ Tension . . ... . v 28
Intensité . . . . . . A 6,75 - 7,25
Essai de surchauffe . . . . . . . . .. Surchauffe de la car- ' "
’ casse . . . . .. .. oC < 60 (%)
Surchauffe du collec-
teur. . ....... °oC < 9 (9
Résistance de I'enroulement inducteur (4 20° C — entre la borne 67
etlamasse) . . . . ... ... ... .. ohm 15,6 — 16,4
Résistance de I'enroulement induit (420°€C) . . . . . . .. ... ohm 0,25 = 0,28
Extentrage maximum des lamelles du collecteur . . . . . . . . . mm 0,01
Jeu longitudinal des balais par rapport au porte-balais . . . . . mm 0,104
Pression exercée par les ressorts sur les balais (neufs) . . . . . kg 0,69 — 0,76
Distance entre les masses polaires . . . . .. .. ....... mm 70,6 = 70,75
Entrefer . . . . . . ... e mm 0,3 - 0,45
Couple de serrage de I'écrou de fixation de la poulie sur I'arbre de
Pinduit . . . . . ., mkg 4

(!) Si le banc d’essai ne permet pas d'atteindre le régime de 5800 t/mn faire tourner la dynamo a la vitesse maximum du banc

d’essai pendant la méme durée de 15 mn. .
(") A ces températures il taut ajouter toujours la température ambiante.
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GROUPE REGULATEUR TYPE FIAT GP 1/24/7

Description.
Le groupe régulateur type GP 1/24/7 monté sur les tracteurs avant modification- est composé

de trois éléments distincts :

- régulateur de tension
- limiteur d'intensité
- conjoncteur disjoncteur
Les caractéristiques Principales de cet ensemble sont les svivantes :
- les contacts mobiles peuvent &tre réglés en déformant les étriers porte contacts

(5 fig. 79) sur lesquels reposent les ressorts de réglage (3 fig. 79).
- les charniéres (1 fig. 79) des armatures porte-contacts mobiles sont en partie en

acier et en partie bimétalliques pour les 3 éléments.

Coupes et schémas d’essai.

Fig.79. - Coupe sur le régulateur de tension. Fig.80. - Coupe sur le conjoncteur disjoncteur.
€. = 0,99 1,11 mm. Entrefer entre 'expansion du noyau d. = 0,64 - 0,76 mm. Distance entre les contacts.
et I'armature (3 mesurer suivant I'axe 0-0).

1. Ressort jouant de rble de charniére (en acier et bimétaliique) - 2. Armature - 3. Ressort de réglage - 4. Languette support

de contact fixe - 5. Languette support du ressort de tarage - 6. Résist de régulation - 7. Rési dditi lle en série

avec I'enroulement en dérivation du régulateur de tension - 8. Socle - 9. Corps - 10. Rési: t; - 1, Ré addi-
dint ¢

tionnelle en série sur les enroulements en dérivation du limi ité et du disj - 12 et 13. Plaquettes
de fixation des extrémités des ] aux résist dditi. Hes (7) et de régulati (6) - 14. Pi isol
pour b h des rési

Disjoncreur
= k1

51 67 20

Conjoncteur l
|

|
- S ) J 5 o

51 67 +
+
M G v
Fig.81. - Sché €électrique du group teur, N
a. Enroutement accélérateur en série avec la éégstance . b ‘ P
d'accélération (6) - B. Batteries de 12 V. en série - G. ynamo Fig.82. - Scheé N N N L
type DC 115/24/1/3 et variantes - 30, 51 et 67. Repéres des d.nla L Sc d':.‘ "“. i nts pour "x', t
bormes serve-fils - 31. Masse. 'A. Aggér&métre (10 A & fond d'échelle) - G. Dynamo FIAT
e DC 115/24/1/3 et vari - M. fostal .
Nota. - Les &nroulements en traits fins des trois éiéments s \/I c{)lqsmé:xm(g;e; i"fol':::':rc:;l:;"c dossai

du groupe sont branchés en dérivation sur le circujt de la
dynamo, ceux en traits plus épais sont en série.
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Fig. 83. - Schéma des branchements pour le contrdle Fig.83. - Schéma des -L h “‘ ,‘pm" ".‘ :““
du courant de retour du conjoncteur-disjoncteur. du régulat de t et du d

A. Ampéremétre (10 A & fond d'échelle) - G. Dynamo FIAT type DC 115/24/7/3 et variantes - M. Moteur du banc d'essai -
V. Voitmétre (30 V a fond d'échelle).

Aucun élément ni aucune piédce le composant ne sont livrés en piéces de rechange, exception

faite du couvercle de son joint et des vis des bornes.

De ce fait les seules interventions possibles sur le régulateur sont le contrdle et le tarage
du banc d'essai.

NOTA -~ I1 est possible de localiser sur le tracteur si une panne de charge provient de la

dynamo ou du régulateur. A toutes fins utiles, consulter le manuel d'intervention du tracteur

SOM 55, référence 10430 - page 80 et suivantes :

DONNEES DE CONTROLE ET TARAGE DU GROUPE REGULATEUR FIAT GP 1247

Données Valeurs

Conjoncteur-disjoncteur:

— tension d'alimentation pour la stabilisation thermique & une
température ambiante de 25°--10° C (pendant une durée de
15-18mn). . . .. v 30
— tension de fermeture des contacts & 25°-- 100 C ........ v 251 - 25,9

— variation de la tension pour la course compléte de fermeture des

contacts . . . . ... ... Vimm 0,2
— courant de retour & une température ambiante de 25¢ C-100C A 6--14
— entrefer & contacts fermés entre I'armature et le noyau (Axe

A-A, fig. 84) . . ... mm 0,25
— distance entre les contacts (d, fig. 84) . . . . . . .. . . .. mm 0,64 - 0,76
Régulateur de tension:
— capacité des batteries 428 V. . . . . . . .. . ... . .. Ah 100
— intensité de mi-charge . . . . . . . . .. . . ... .. . A i 3,5
-— tension de régulation aprés stabilisation thermique en ambiance

de 50" i- 3» C pendant 30 mn a mi-charge sur une batterie . . . \" 28 - 29
— tension d'alimentation pour la stabilisation thermique . . . . . v 30
— entrefer entre armature et noyau (a contacts fermés) (e, fig. 83) mm 0,99 ;- 1,11

Limiteur d'intensité:
— intensité de limitation sur batterie (ambiance a 50"; 3°C et

aprés stabilisation thermique pendant une durée de 30 mn) . A 6,6 -8

- tension pour le contréle de I'intensité de limitation . . . . \" 26
- entrefer entre I'armature et le noyau (a contacts fermés) (c, fig. 83) mm 0,99 - 1,11
Résistance:
-- résistance de régulation (6, figs. 83 et 84) (a 20+ C) ..... ohm 130 - 145
— résistance additionnelle du régulateur de tension () (a20°C) . ohm 56,5 - 63,5
—- résistance tampon 9 @20c . ... .. . ohm 56,5 - 63,5
-- résistance additionnelle du limiteur d'intensité et du con;oncteur-

disjoncteur (11) (4 20°C) . . . . . . . ... ... ... ... ohm 56,5 - 63,5

Nota: Le régime de la dynamo pour les contrdles et le tarage est de 3500 t'mn.




GROUPE REGULATEUR TYPE FIAT GN 2/24/7B

Le groupe régulateur FIAT GN 2/24/7.B, monté sur les tracteurs aprés modification et composé
de deux éléments - régulateur de tension et limiteur d'intensité - et d'une diodc redresseuse

9

Fig.84 - Coupe sur le régulateur de tension. FigB4 . - Coupe sur la diode redresseuse.

€ = 099--111 mm. (Entrefer entre I'expansion du noyau
et I'armature) (& mesurer suivant I'axe 0-0).

1. Ressort jouant le rdle de charniére (en acier et bimétallique) - 2. Armature porte-contact mobile - 3. Ressort de réglage -

4. Languette support du ressort de tarage - 5. Languette support de 1 fixe - 6. e de régul: - 1. Joint du
couvercle - 8. Socle - 9. Résistance additionnelle pour le régulateur de tension - 10. Diode redresseuse - 11. Support de diode
redresseuse. .

Fig.85. - Groupe régul sans le. FigB6 . - Vue inférieure du groupe régulateur.
12. Reégulateur de tension - 13. Limiteur d'intensité - 14. Diode 6. Résistance de régulation - 9. Résistance additionnelle
redresseuse - 30, 51 et 67. Repéres des bornes serre-fils - pour régulateur de tension - 30, 51 et 67. Repéres des bornes
31. Masse. . serre-fils.

Contrdles et tarage du groupe au banc d'essai.

- diode redresseuse

Contrdler & 1'aide d'une lampe de 12.V (courant continu) que la diode n'est pas en court -
circuit et que le passage de courant s'effectue dans la bonne direction, c¢'est-d-dire de la
borne 51 & la borne 30.

- la chlite de tension entre les bornes 51 et 30, avec une intensité de 8.A ne doit pas dépas-
ser 0,9.V

- Contrdle du régulateur de tension ( a mi-charge sur batterie )

- Brancher le groupe régulateur suivant le schéma de la fig. 88 et le faire fonctionner pen—
dant une demi-heure en ambiance de 50° ¥ 30C en faisant débiter un courant de mi-charge cor-

respondant a 3,5 A.

- Tout en maintenant 1le groupe a la méme température, arréter la dynamo pour la lancer trés
progressivement & une vitesse de 3.500 tr/mn.

- Régler le rhéostat de facon a ce que la dynamo débite un courant de mi-charge de 3,54 sous
une tension de 28 & 29.V. Dans le cas contraire déformer la languette (4 fig.83).
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Contrdle du limiteur d'intensité.
- courant de limitation sur batterie : ce contrdle devra faire
contrdle de la tension de régulation & mi-charge sur batterie.

suite immddiatement apreés le

v - - [ — ’,A.-
30} 4 - .
Pz I -
TX KA Vg T
| A e |
26 : - V///A -1t
24 o -
1 2 3 4 ] 6 7 8 A "
P08 o Ct;u;b- IG.N 22 pnaon (volt- i 88; i de tension et duv i té
ampére) du groupe 4 78 sur hnterio.
) A. Ampéremé're (10 A a fond d’échelle) - G. Dynamo FIAT
(Relevée aveetc :’&“‘.’:‘: g;‘d"‘:::'“: ambiante de 50 i 3" C type DC 115:24/7/3 et variantes - M. Moteur du banc d'essai -
9 ynamo de 3500 t/mn). V. Voltmétre (30 V & tond d'échelle).

~ brancher le groupe suivant le schéma de la fig. 88 et insérer la résistance maximale du

rhéostat: faire fonctionner ce groupe & la température de 509 % 30C pendant 30mm au régime de
limitation d'intensité ( a cet effet limiter la résistance du rhéostat de sorte a ce que 1'in
tensité atteigne une valeur a peu prés constante et que la tension diminue rapidement) et a
la tension prescrite - 26.V

- contrdler & la fin de l'essai que le courant débité est stable, c'est-a-dire que le régime
thermique est atteint. Arrdtier la dynamo et inserer la résistance maximale du rThéostat et

remettre en marche en portant le régime a 3.500 tr/mn.
~ Diminuer progressivement la résistance de sorte

que l'ampéremétre indique une intensité de limita -
tion de 6,6 a 8.A

En continuant & réduire la résistance, l'intensité
devra se maintenir a cette valeur, alors que la ten-
sion devra baisser jusqu'a la valeur de 24.V. Au cas
contraire déformer la languette du limiteur et 1épé-

ter 1'essai. Fig89. - Schéma électrique du groupe régulateur.
B. Batterie - 6. Dynamo - 6. Résistance de régulation -
9. Résistance additionnelle du régulateur de tension - 12. Ré-
gulateur de tension - 13. Limiteur d'intensité - 14. Diode
redresseuse - 30, 51 et 67. Repéres des bornes serre-fils. -
31. Masse.
{Nota. - Les enroulements en traits fins sont branchés en
dérivation sur le circuit de la dynamo, ceux en traits plus
épais sont en série).

DONNEES DE CONTROLE ET DE TARAGE DU GROUPE REGULATEUR TYPE FIAT GN 224 78

Données Valeurs

Diode redresseuse:

Chute de tension avec intensité de 8 A entre les bornes 51 et 30 A + 0,9
Régulateur de tension:

- Capacité des batteries a 28V . . . . . . . . . e . Ah 100

Intensité de mi-charge . . . . . ... ... ... ... . . A 35
— Tension de régulation aprés stabllnsatlon thermique a amblance

de 50 3> C pendant 30 mn & mi-charge sur batterie . . . . v 28 -- 29
-~ Tension d'alimentation pour la stabilisation thermique . . . . \" 30

Entrefer entre armature et noyau (& contacts fermés) (c, fig. 89) mm 0,99 - 1,11

Limiteur d'intensité:
- Intensité de limitation sur batterie en ambiance de 50 C ; 3* C

et aprés stabilisation thermique (pendant une durée de 30 mn) A 6,6 - 8
- Tension pour le contréle de I'intensité de limitation. . . . . \"/ 26
-~ Entrefer entre I'armature et le noyau (a contacts fermés) (c
fig. 89) . e e o e mm 0,99 : 1,11
Résistances
Résistance de régulation (6, fig. 92 (a4 20°C) . . . . . . . . . ohm 130 - 145
Résistance additionnelle du régulateur de tension (9) (a 20¢ C) ohm 56,5 . 63,5

Nota: Le régime de Ja dynamo pour le contrdle et le taragese est de 3500 t/mn.
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DEMARREUR

Coupe et schémas d'essai.

e . o

3 Gz i 10:

Fig.90. - Coupe longitudinale du demarreur type FIAT E 115-3 24.

A. Course du noyau du relais électromagnétique - B. Course du contact mobile du relais électromagnétique - C. Jeu latéral

de l'arbre d’induit - 1. Pignon pour enclenchement sur la couronne du volant - 2. Levier a tourche - 3. Noyau du relais élec-

tr gnétique - 4. Enrou) t du relais électromagnétique - 5. Borne du relais étectromagnétique - 6. Contact fixe - 7. Borne

de Finducteur du démarreur - 8. Collecteur - 9. Induit - 10. Enroulement inducteur - 11. Manchon - 12. Moyeu de roue libre -
13. Roue libre.

O

[—""\N\f ‘v‘\ﬁr]

==
a)
Fig.?1. - Schéma électrique pour le contréle au banc du démarreur.
A. Ampéremétre (1000 A a fond d'échelle). - B. Batteries de 12V (100 Ah) chargées & blor rilices en senc. - b Inteitag,

teur. - M. Démarreur a l'essai. -R. Rhé_os\al a plagues de carbone (1000 A & tond d'échelte). - V. Voltmitte (30V 4 tund
d'échelle). - a. Schéma électrique du démarrenr.
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COUPLES DE SERRAGE DES PRINCIPAUX ORGANES

Désignation Dimension Matiére f.o,::;: de
mkg
Moteur 415
Vis autobloquantes des chapeaux de paliers M 14 x 1,5 R 100 14,5
Vis autobloquantes des chapeaux de bielles M10x1 R 100 6,5
Ecrous de culasse M12 x 1,5 R 80 Zn 9
Vis de fixation du volant sur le vilebrequin M 10 x 1,25 R 100 7
Vis de fixation du carter de distribution M8 x 1,25 R 80 Zn 1,8
Vis de fixation du support de culbuteurs M 10 x 1,25 R 80 Zn 2,4
Vis de fixation d'axe du pignon de renvoi de
distribution M14 x 1,5 R 100 14
Ecrou du corps du centrifugeur d'huile M 30 x 1,5 R 50 25
Ecrous du couvercle de centrifugeur d'huile M8 x 1,25 R 80 Zn 1,2
Poulie de ventilateur M 10 x 1,25 R 50 R
Ecrous de fixation des injecteurs sur la culasse M27x1,5 R 80
Raccord des pistons de pompe d'injection
— joint nylon M20x 1,5 R 50 4,545
~ joint fibre M20x 1,5 R 50 3,543 4,5
Moteur 315
Vis autobloquantes de fixation du volant moteur M 10 x 1,25 R 100 7
Vis autobloquantes de chapeaux de bielles M 10 x 1 R 100 6
Ecrous fixation de l'engrenage de commande de
1'arbre a cames et de pompe d'injection M8 x 1,25 R 50 Cdt 1,8
Vis de culasse M 12x 1,75 R 100 9
Vis autobloquantes de chapeaux de paliers M 12x 1,5 R 100 11
Ecrou de pompe & eau ( avant modifications ) M 12x 1,5 R 50 Cdt 5,2
Ecrou autobloquant de pompe 3 eau (aprés modif.) M 12x 1,5 R 50 Znt a s
Vis fixation ventilateur M8 x 1,25 R 50 Cdt 1,2
Ecrou de fixation du corps du filtre centrifuge M 30x 1,5 R 50 Cdt 25
Ecrou des brides d'injecteurs M 10x 1,25 R 50 Cdt 4
Ecrou de fixation de la bague sur l'arbre a
cames de la pompe d'injection 6 a7
Raccord de pression de la pompe d'injection 5 3,5 a 4,5
Transmission
Ecrou de 1'accouplement élastique boite de
vitesses — embrayage M 8x 1,25 R 50 Zn 2 a 2,5
Ecrou de vitesse d'arbre & pignon conique M40x 1 R 60 34,5 a 38
Vis de fixation de disque fixe d'embrayage M8 x 1,25 R 80 Zn 1,94 2,1
Ecrou de retenue de l'arbre mené de la .B.V. M 22x 1,5 R 80 23,5 a 27,5
Vis de fixation du pignon fixe de réducteur
épicycloidal M 12x 1,5 R 80 Zn 7a717,7
Ecrou de retenue de 1'arbre de prise de force M 22x 1,5 R 80 23,5 a 27,9
Ecrous pour vis de fixation de la grande
couronne M 10x 1,25 R 50 Zn 4,5 a 5
Ecrous pour goujons de fixation des supports
latéraux du groupe différentiel M10x 1,25 R 50 Zn 4,5 a4 5
Vis de fixation des couvercles des carters des
réducteurs latéraux M 10x 1,25 R 80 Zn 4,54 5
Vis de fixation des carters de réducteurs
latéraux M12x 1,5 R 80 Zn a7,7
Vis de fixation de la poulie motrice M12x 1,5 R 80 Zn 6 a 6,6
Vis de fixation des voiles de roues motrices M 16x 1,5 R 80 Ca 21,5 a4 23,9
Ecrous de fixation des jantes sur les voiles de
roues motrices M 16x 1,5 R 50 Z2n 19 a 20




(Suite: Couples de serrage des principaux organes).

Couple de
Désignation Dimension Matiére serrage
mkg
Ecrou de retenue de la poulie motrice M22 x 1,5 R 80 23,5 a 27,5
Ecrous de fixation des tambours de freins aux
différentiel M 38 x 1,5 R 50 17,5 a 19
Ecrou de retenue des arbres de roues motrices M55 x 1,5 R 60 920 a 100
Réducteur secondaire
Vis autobloquantes de fixation de 1'engrenage
fixe du réducteur primaire M12 x 1,5 R 80 Znt 7,6 a 8,4
Vis autobloquantes de fixation du boitier support
de réducteur secondaire M 10 x 1,25 R 80 Znt 4,7 a 5,2
Vis de fixation du couvercle du bottier support
de réducteur secondaire M10x 1,25 R 80 Znt 4,7 4 5
Vis et écrous pour goujons de fixation des carters ) Vis
d'embrayage boite de vitesses et transmission M12 x 1,25 R 8 Znt
. . Eerou 74 7,7
R50 Znt
Vis de fixation du suppurt des coulisseaux d'en-
clenchement des réductedrs M10x 1,25 R 80 Znt 74 7,7
-
Relevage hydraulique
Clapet de sécurité du vérin M24 x 1,5 R 80 3 a4
Bouchon de la soupape de retenue ( ou de décharge)
du vérin M24 x 1,5 R 80 a7
Ecrous de fixation du couvercle du bloc M12 x 1,5 R 50 Zn a 7,7
Ecrous de fixation de la culasse M14 x 1,5 R 50 2Zn 12 a 13
Vis de fixation du ressort & lame du support
mobile M12 x 1,5 R 80 Zn 74 7,7
Vis de fixation du bloc de relevage M14 x 1,5 Vis
R 80 Zn
E 12 4 13
crou
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