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PIAGGIO is one of the bigger produces
of two - wheeler vehicles in the worjg
The head office is in Genoa.
Its works of Pontedera, Pisa Arcore are
provided with very modern equipments
operating on the basis of the most a4.
vanced technique of manufacturing,

PIAGGIO est un de plus grand produc-
teurs de véhicules a deux roues du
mond. Sa direction générale est a Gé-
nes.

Ses usines de Pontedera, Pisa, Arcore
sont pourvues d'outillage trés moderne
qui opéere sur la base des techniques
productives les plus avancées.

PIAGGIO es uno de los mas grandes
productores del mundo de vehiculos de
dos ruedas. Su direccion general esta
en Genova.

Sus ‘establecimientos de Pontedera, Pi-
sa, Arcore estan provistos de instala-
ciones modernisimas que obran en la
base de las técnicas mas adelantadas.







NOTE: The specifications for operations and maintenance carried on this booklet are valid
for all moped models, whatever type may be, also when their engine and frame symbols
are different from those illustrated on the booklet « Operation and Maintenance » or when
the transmission ratio engine to driving wheels is also different, because of the necessities
to abide by the Road Traffic Regulations of your country.

AVERTISSEMENT: Les normes d'emploi et d'entretien de ce livret sont valables pour tous
les modéles du cyclomoteur, n'importe quelle version, aussi s'ils sont poinconnés avec
préfixes du cadre et du moteur qui different de ceux-la portés sur le livret méme, ou s'ils
ont des rapports moteur - roue différents qui ont été adoptés pour suivre les normes du
code de la route de votre pays.

NOTA: Las normas de empleo y manutencion de este librito valen para todos los modelos
de ciclomotor de cualquier version, también si los prefijos de motor y de cuadro son dis-
tintos de los indicados en el librito mismo o bién si la relacion de transmisién motor-
rueda adoptada es diferente, para conformarse con las normas del cddigo de la circulacion
de su pais.

2




congratulations !

Today, Piaggio has consigned to you personally, a highly efficient, reliable
vehicle which is a veritable small masterpiece of mechanics where the per-
fection of its mechanism rigorously matches the simplicity of its design.

Congratulations, you have made a good choice, the best possible!

The Ciao, the Bravo and the Si are mopeds in which Piaggio has condensed
all its know how: in fact under the charm of its clean and elegant lines the-

re is hidden “a rugged structure and generous engine requiring minimum
maintenance for maximum efficiency.

In this booklet you will find some simple instructions, please, read them ca-
refully and your vehicle will enjoy good health for many years.

NOTE ON OPERATION AND MAINTENACE

On the following pages it is referred to « Ciao » both on instructions and on figures. When
on description there is not any prescription, the instructions are valid also for the « Bravo »
and « Si», -on the contrary, specific descriptions are carried out.
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félicitation !

La Piaggio vous a livré aujourd’hui un véhicule sir, trés efficient, petit chef-
d'oeuvre de mécanique dans lequel la perfection des divers dispositifs est
liee a2 une rigoureuse simplicité de projet.

Félicitations!. Vous avez fait un bon choix, le meilleur!

Le Ciao, le Bravo et le Si sont des cyclomoteurs dans lesquels la Piaggio a
condensé la continuité de sa technique: en effet sous la grace d'une ligne
elégante se cachent des structures trés solides et un moteur généreux qui
ont besoin de peu de soins pour étre toujours en pleine efficience.

Vous trouverez dans ce livret des instructions trés simples: suivez-les et vo-
tre véhicule jouira d'une trés bonne santé pour plusieurs années.

AVERTISSEMENT SUR LES NORMES D'EMPLOI ET D'ENTRETIEN

Dans les pages qui suivent, on fait référence au « Ciao » soit dans les normes que dans les
figures. Lorsque dans les descriptions il n'y a pas d'indications spécifiques, les normes va-
lent méme pour le « Bravo » et pour le « Si ».
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congratulaciones !
M

I"“
Piaggio ha entregado hoy a Vd. un vehiculo seguro, eficientisimo, pequena
obra maestra de mecéanica en el cual la perfeccion de los dispositivos se
acompana a una rigurosa sencillez de proyecto.

i Congratulaciones, Vd. ha hecho una buena eleccion, la mejor !

El Ciao, el Bravo y el Si son ciclomotores en los cuales Piaggio ha conden-
. sado la continuidad de su técnica: en efecto, bajo la gracia de una linea « lim-
. pia» y elegante, esconden estructuras sélidas y un motor generoso, que
| tienen necesidad de pocos cuidados para estar siempre en perfecta eficiencia.
|
|

En este librito Vd. encontrara unas sencillas instrucciones: sigalas, y su ve-
hiculo gozara de una dptima salud durante muchos anos.

ADVERTENCIAS SOBRE LAS NORMAS DE USO Y MANUTENCION

En las péginas siguientes, se hace referencia al « Ciao » tanto en las normas como en las
figuras. Cuando en las descripciones no hay otra puntualizacion, las normas valen también
para el « Bravo » y « Si»; en caso contrario se anaden descripciones especificas.
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models and types of the « ciao » moped
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This model is produced in two dif-
ferent types equipped with 2x17"
wheels and with the same engine but
characterised by the following speci-
fications:

Type « N » (8ingle gear):

Front suspension with stiff fork and
front brake with powerful internal ex-
panding jaws.

Type « E » (single gear):

Front suspension with sprung fork,
swinging arms with helical springs

and front brake with powerful internal
expanding jaws.

The type E is manufactured also in
« Super Confort » type, provided with
particular finish, handlebars of a spe-

cific type, headlamp with incorporated
horn, saddle with a sprung device (see

at page 79), steering lock.

The « Super Confort » is furthermore
manufactured in the «V» type (auto-
matic variable transmission): this de-
vice allows the vehicle to automatical-
ly select the engine wheel ratio most
suited to road and traffic conditions.
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The symbols indicating the type and
model of vehicle are carried out on
the following summary:

hiir#iscign Characteristics
C7N | Rigid front suspension
C7E Front suspension with
sprung forks
C7V Automatic variable tran-
smission

These symbols are located on the
R. H. side of the frame by the rear
wheel, before the specific frame num-
ber.
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modeles et versions « ciao »

Ce modeéle est réalisé dans deux ver-
sions différentes, avec roues 2 x 17"
et ayant le méme moteur, mais diffé- °
renciées par les particularités suivan-
fes:

Version « N » (1 vitesse):

Suspension avant a fourche rigide et
frein avant par machoires a expansion.

Version « E » (1 vitesse):

Avec suspension avant a balancier
(ressorts hélicoidaux) et frein avant
par machoires a expansion.

La version E est réalisée méme dans
la version « Super Confort » dotée de
finissages particuliers, guidon de type



r spécifique, projecteur avec avertis- Le cyclomoteur, en fonction du mode-
 seur incorporé, antivol bloque - direc- le et de 5185 C?r?CTEHS_UQUBST est clas-
tion et de selle avec un spécial dispo- S€ @VEC €S SIgies Suivants:

sitif élastique oscillant (voir la pa- Siglesdes Garactéristioies
véhicules

ge 79). <
En plus la version « Super Confort»  C7N | Suspension AV. rigide
est réalisée dans la Version « V » (va- C7E | Suspension AV. 2 balancier
riateur automatique de vitesses). : :

ot ) C7Vv Variateur automatique de
Ce variateur permet au véhicule d’as- PR

sumer automatiquement, le rapport de p sfivas poinconnés sur le coté droit

~ transmission « moteur - roue » le plus dy cadre prés de la roue arriére, avant
convenable aux conditions d’emploi. le numéro du cadre.
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versiones del ciclomotor « ciao »

El ciclomotor « Ciao » se fabrica en
dos distintas versiones, con ruedas
2x 17", con el mismo motor pero con
las siguientes caracteristicas:

Version « N » (monomarcha):

Suspension delantera por horquilla
rigida y freno delantero de tambor.

Version « E » (monomarcha):

Suspension delantera por horquilla
elastica (brazos oscilantes, con mue-
lles helicoidales) y freno delantero de
tambor.
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La version E se fabrica también en Ia
version « Super Confort », provista de
acabados particulares, manillar de tipo
especifico, faro con claxon incorpora-
do, sillin con dispositivo elastico osci-
lante (ver pag. 80), anti - hurto bloca-
direccion.

La version « Super Confort » se fabri-
ca ademas en la version « V » (varia-
dor automatico de velocidad).

Este variador permite al vehiculo se-
leccionar, la relacion motor - rueda
mas adecuada a las condiciones de
empleo.




El ciclomotor, segin el modelo y las
versiones se clasifica con las siglas
siguientes:

Vj:?g:,sﬂs I Caracteristicas
C7N | Suspension delantera
rigida
C7E | Suspension delantera elsa-
stica.
C7V | Variador automatico de ve-
locidad

l

Prefijos marcados en el lado derecho
del cuadro, cerca de la rueda trasera,
antes del numero de matricula.

ACCESSORIES FOR « Ciao» MOPED

A full range of accessories (lateral glove co-
partments, carrier, speedometer, etc.) can be
supplied and fitted by your dealer.

ACCESSOIRES POUR CYCLOMOTEUR « Ciao »

Pour les accessoires éventuels: sacs latéraux,
porte-bagage, compteur-kilom., que le client
désirerait monter sur son véhicule, priere de
s'adresser aux Station - Service.

ACCESORIOS PARA EL CICLOMOTOR « Ciao »

El ciclomotor « Ciao » puede equiparse con
accesorios (tiles - bolsas porta - objetos, por-
ta- equipajes, cuenta - kilometros etc. - para
la adquisicion y aplicacion de los cuales es
necesario que los Sres. Clientes recurran a
un Distribuidor.
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models and types of the « bravo» moped

The « Bravo » moped is produced in
three basic types equipped with the
same engine but characterised by the
following specifications:

Type « TM » (single - gear): Front su-
spension with telescopic fork (heli-
cal springs); brake with expanding
jaws and 2%; x 16" wheels.

Type « EM » (single - gear): Front su-
spension with telescopic fork and rear
suspension with mechanical dampers
and helical spring; front brake with
expanding jaws 2'1x16"" wheels, stee-
ring lock and front mudguard with flap.
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The type « EM » is manufactured alsg
in the model « EML » provided with te-
lescopic front suspension with helical
spring in oil bath and particular fini-
shing parts (chromium - plated bea-
ding on fuel tank and touring bags
support chromium-plated tubes, etc.).

Type «EVL » with automatic gear
change; it differs from type «<EML» es-
sentially because it is endowed with
the automatic variable transmission
that allows the machine to auto-
matically select the engine - wheel ra-

tio most suited to road and traffic con-
ditions.



On chassis of each moped there are
stamped the symbols indicating the
type of vehicle carried out on the
following summary:

rﬁﬁ;g“ | Characteristics

ETM1T | Front telescopic fork

EEM1T | Telescopic front fork both
' mechanical and hydraulic
and rear dampers.

EEVAT | Telescopic front fork, rear
damper and automatic va-
riable transmission.

versions du « bravo »

Le cyclomoteur « Bravo » est réalisé
dans trois versions fondamentales
ayant le méme moteur, mais différen-
ciées par les particularités suivantes:

Version « TM » (monovitesse): avec
suspension AV. par fourche télescopi-
que (ressort helicoidal): freins par
machoires et roues 214 x 16".

Version « EM » (monovitesse): su-
spension AV. fourche télescopique et
AR. amortisseurs type mécanique et
ressort helicoidal; frein AV. par ma-
choires, roues 2z x 16", antivol blo-
que - direction et garde-boue AV,
pourvu de bavolet.
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La version « EM » est réalisée méme
dans le model « EML »; pourvu de su-
spension AV. télescopique avec res-
sort helicoidal en bain d’huile et de
finissages particuliers (bord chromé
sur le réservoir, et tubes chromés de
support sacs - etc.).

Version « EVL » (avec changement au-
tomatique de vitesses): difféere de la
version « EML » essentiellement par-
ce qu’il est pourvu du variateur auto-
matique de vitesses qui permet au
véhicule d'assumer automatiquement,
le rapport de transmission «moteur -
roue» le plus convenable.
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Sur le cadre de chaque cyclomotey
on a poinconné les sigles pour l'iden.
tification de la version qui sont co
me indiqué ci - dessous:

: Sigles

Gakitiles Caractéristiques

——

ETM1T | Fourche AV. télescopique.

EEM1T | Fourche AV. télescopique
soit mécanique soit hydrau-
lique et amortisseurs AR.

EEVIT | Fourche AV. télescopique,
amortisseurs AR. et varia-
teur de vitesses.
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modelos y versiones del ciclomotor « bravo »

El ciclomotor « Bravo » se fabrica en
tres versiones fundamentales con el
mismo motor pero con las siguientes
caracteristicas:

Version « TM » (monomarcha):
Suspension delantera por horquilla te-
lescopica, con muelle helicoidal; fre-
nos de expansion y ruedas 24 x 16",
Version « EM » (monomarcha):

Suspension delantera por horquilla te-
lescopica y trasera con amortiguado-
res de tipo mecanico con muelle heli-
coidal; freno delantero de expansion
ruedas 214 x 16", cerradura antirrobo

blocadireccion y quardabarro delante-
ro provisto de faldon.

La version «<EM» se fabrica también en
la version « EML » provista de sus-
pension delantera telescdpica con
muelle helicoidal en bano de aceite y
acabados particulares (embellecedor
cromado sobre el depésito, tubos apo-
ya-bolsas cromados etc.).

Version « EVL » con cambio automa-
tico de velocidad; se diferencia de la
version « EML » por llevar el variador
automatico de velocidad que permite
seleccionar, la relacion motor - rueda
mas adecuada a las condiciones de
empleo.
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El ciclomotor, segin el modelo y las
versiones se clasifica con las siglas
siguientes grabadas sobre el cuadro:

vesl’:?{jgfﬂs _Caractaristicas
|[ |

ETM1T | Horquilla del. telescdpica

EEM1T | Horquilla del. telescépica
sea mecanica que hidrau-
 lica y amortiguadores tra-
| Seros.

EEVAT | Horquilla del. telescdpica,
amortiguadores tras. y va-
riador de velocidades.

20

ACCESSORIES: The « Bravo » can be fitted
with the following accessories: drive mirror
speedometer, hand pump. For the models
that are not provided with chromium- plateg
tubes for touring bags, the latter and the
security lock on the handlebars can be fitteg
as accessories. Address to your dealers.

ACCESSOIRES: Le « Bravo » peut étre équipé
avec les accessoires indiqués ci-dessous:
rétroviseur, compteur - Kilométrique pompe.
Dans les versions sur lesquelles le montage
n'‘est pas prévu on peut monter comme ac-
cessoires les tubes chromés AR. de support
sacs et I'antivol sur la direction. Pour les ac-
cessoires susdits s'adresser aux Station -
Service.

ACCESORIOS: El « Bravo » puede equiparse
con los accesorios siguientes: espejo retrovi-
sor, cuentakm., bomba. En las versiones en las
cuales el montaje no estd previsto sin em-
bargo pueden montarse como accesorios los
tubos cromados traseros apoyabolsas y el
antirrobo blocadireccion. Para los accesorios
dirijase a las Estaciones de Servicio.
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types of « si » moped

The moped « Si», wheels equipped
with 25 x 16" tyres, is produced in
the following models:

SIM: « Single - gear » with telescopic
front fork, very soft single saddle.
By request it can be provided with
a large single saddle « tourism ».

SIV: « with automatic variable tran-
smission », telescopic suspension and
saddle as on type SIM.

The moped « Si», according to the
request, can be equipped with rear
suspension realized by means of outer
dampers, or suspension «Cantilever»
type, with a swing supporting arm for

engine, reduction gear, rear wheel
and transmission; the arm is pivoted
to the chassis and suspended by a
spring element and buffers, located
before the rear wheel. A hydraulic
damper is fitted on the same axis of
the spring.

The wheels are equipped, according
to the request, with spoked or die -
cast wheel rims, on which tyres with
a hight carrying capacity are fitted.

The chassis is composed by two front
shells stiffened by a central dia-
phragm welded by means of roll seam
welding and by two rear shells con-
nected in the lower part by a dia-
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phragm that acts also as a rear mud-
guard, half.

The front shells form also the fuel
tank.

Rear luggage rack with spring scre-
wed to the chassis, equipped with
chromium plated lateral brackets for
bags.

On chassis of each moped, in the front
part under cables protection (see fig.
19), there are stamped the simbols
indicating the type of vehicle carried
out on the following summary:

22

hiaeﬁ(if;luen Characteristics

SIM1T | Single gear

SIV1T | Automatic variable
transmission

ACCESSORIES FOR « Si» MOPED

Likewise to the Ciao and Bravo also the
« Si » can be provided with useful accessories
(speedometer etc.) that can be supplied and
fitted by your dealer.



versions du cyclomoteur « si»

Le cyclomoteur « Si» - roues avec
pneus 25 x 16" - est produit dans
les versions suivantes:

SIM: « monovitesse », caractérisée
par la fourche AV. télescopique, selle
monoplace ayant des caractéristiques
particulieres de souplesse. Sur de-
mande elle peut étre livrée avec la
selle monoplace allongée «tourismes.

SIV: avec variateur automatique de
vitesse » et avec suspension télesco-

pique et selle comme pour la version
SIM.

Le cyclomoteur « Si», selon la de-
mande, peut étre équipé avec suspen-

sion AR. réalisée par amortisseurs
extérieurs, ou par suspension du type
« Cantilever », constituée par un bras
oscillant porte moteur, reducteur, roue
AR. et transmission relative; le bras
est pivoté au chassis et suspendu
avec un élément a ressort et silent-
blocs, placé devant la roue AR. Sur
le méme axe du ressort on a monté
un amortisseur hydraulique. Les roues

selon la demande, sont a rayons ou
moulées sous pression, pourvues de
pneus a haute capacité de charge.

Le chassis est constitué par deux
coques AV. renforcées par un dia-
phragme central soudées par sou-
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dure continue a la molette et par
deux coques AR. jointes dans la partie
inférieure par un diaphragme qui sert
méme comme demi - garde - boue. AR.

Les coques AV. coustituent méme le
réservoir du mélange.

Porte - bagages AR. fixé avec des bou-
lons au cadre, pourvu de dispositif
porte - objets a ressort et de sup-
ports latéraux en acier chromé pour
sacs.

Sur le cadre de chaque cyclomoteur,
sur la partie AV. sous la protection
des cables (voir fig. 19), on a poincon-
né les sigles pour l'identification de
la version qui sont comme indiqué
a coté:

24

Sigles des| peL .
vehiciles Caractéristiques
SIM1T Monovitesse

SIVIT | Variateur automatique de

vitesse

ACCESSOIRES POUR LE «Si»

D’une fagon analogue au Ciao et Bravo, méme
le Si peut étre pourvu d'accessoires utiles
(compteur - Kilométrique etc.), pour |'achat et

" I'application desquels le client devra s’adres-

ser aux Station - Service.



versiones del ciclomotor « si»

El ciclomotor « Si », provisto de rue-
das con neumaticos 215 x 16", se fa-
brica en las versiones:

SIM: « monomarcha », caracterizada
por la horquilla delantera telescapica,
sillin monoplaza con particulares ca-
racteristicas de morbidez.

A peticion puede equiparse con sillin
monoplaza largo « turismo ».

SIV: « con variador automatico de
velocidad » y con suspension telesco-
pica y sillin como para la version SIM.

El ciclomotor « Si », segin el pedido,
puede estar equipado con suspension
trasera realizada mediante amortigua-

dores exteriores, o bien suspension
tipo «Cantilever», constituida por un
brazo oscilante porta motor, reductor,
rueda trasera y relativa transmision;
el brazo va pivotado al cuadro y su-
spendido con un elemento de resorte
y tacos amortiguadores situado de-
lante de la rueda trasera. Un amorti-
guador hidraulico va montado en el
mismo eje del muelle. Las ruedas van
provistas a peticion de llantas de ra-
dios en aleacion y de neumaticos de
elevada capacidad de carga.

El chasis esta compuesto por dos
partes delanteras reforzadas por un
diafragma central soldadas mediante
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soldadura continua por rodillos y por
dos partes traseras conectadas en la
parte inferior por un diafragma que
actua también como semi - guarda-
barros trasero. Las dos partes delan-
teras constituyen también el tanque
mezcla.

Portaequipajes trasero pivotado al
chasis, provisto de dispositivo porta-
objetos de muelle y de soportes late-
rales en acero cromado para bolsas.

El ciclomotor, segin el modelo y las
versiones, se clasifica con las siglas
siguientes grabadas sobre el cuadro
en la parte anterior bajo la proteccion
de los cables (ver fig. 19):
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Siglas Caracteristicas
vehiculos

SIMIT | Monomarcha

SIVAT | Variador automatico de

velocidad

ACCESORIOS PARA EL « Si»

Analogamente al « Ciao » y « Bravo » también
el « Si» puede dotarse de dtiles accesorios
(cuentakilometros etc.) para la adquisicion de
los cuales es necesario que los Sres. Clien-
tes recurran a un Distribuidor.



performance and

The vehicle runs with (petrol) gaso-
line - oil mixture, i. e. 2% of mineral
oil (SAE 40).

Consumption (according to CUNA
Standards): 1.4 1/100 Km. (203 mls/
imp. gal.; 169 mls/U.S. gal).

Max speed: according to the Road
Traffic Regulation in force.

Range: approx. 250 Km. (124 mls).

Max fuel capacity: 2.8 |. (0.62 imp.
gals; 0.74 U.S. gals). Reserve > I.

Wheels: 2-17"".

Total dry weight: 33.5+37.5 Kg. 74+
82.5 |bs) according to the Model.

Wheel base: 1000 mm. (39".37).
Handlebars width: 630 mm. (24°.8).

main specifications of « ciao »

Total lenght: 1570 mm. (61"7.8).

Max height: as per types: 995 mm.
(397.2).

ENGINE: Single cylinder two stroke
rotary distribution.

Bore: 38.4 mm. (17.51).

Stroke: 43 mm. (17.69).
Displacement: 49.77 cc. (3.03 cu. in.).
Compression ratio: 9.

Spark advance: 19°. (See at page 87
for checking the gap).

Sparking plug: Marelli CW 4N AT or
Bosch W 95 T 1, Lodge CN, Champion
L 90, AC 45 F, KLG F 70.
Transmission from engine to rear
wheel by means of automatic clutch
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and V -belt, fixed belt pulleys and
reduction gear unit for mopeds C7N
and C7E. Transmission ratio engine
to driving wheel: 1/13.04.

On the contrary the transmission en-
gine to driving wheel is controlled by
means of automatic variable tran-
smission, expanding type pulleys, tra-
pezoidal shaped belt, automatic clutch
and reduction gear unit for « Super
Confort » C7V (see figs. « 1a » and
« 1b »). Transmission ratio engine to
driving wheel: 1/12.27+1/18.41.

The vehicle (all types) is provided
with an alternate (or ancillary) sour-
ce of power transmission to the rear
wheel composed of pedals, sprocket
with crank, roller chain and wheel
sprocket, ratio 28/18.
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performances du « ciao »

Fonctionnement par mélange a 2%
d’huile minérale SAE 40. |

Vitesse maximum: conforme au Code

de la route.

Capacité réservoir: |. 2,8; (dont 15 |.
environ de réserve).

Roues: 2 x 17".

Poids a vide: 33,5+37,5 Kgs. selon le
modele et la version du cyclomoteur.

Voie: 1000 mm.

Largeur maximum (sur le guidon):
630 mm.



Longueur maximum: 1570 mm.
Hauteur maximum: 995 mm.

MOTEUR: monocylindrique, 2 temps,
par distribution « rotative ».

Alésage: 38,4 mm.

Course: 43 mm.

Cylindrée: 4977 cm’.
Rapport de compression: 9:1.

Avance a l'allumage: 19° (voir page
87 pour le contrdole du réglage du
rupteur).

Bougie type Marelli CW 4N AT ou
Bosch W 95 T 1, Lodge CN, Champion
L 90, AC 45 F, KLG F 70.

Transmission: du moteur a la roue ar-
riere avec embrayage automatique et
courroie trapézoidale, poulies fixes et
réducteur par pignons pour les cyclo-
moteurs C7N et C7E. Rapports moteur-
roue: 1/13,04.

La transmission du moteur a la roue
est réalisée avec variateur automati-
que - poulies extensibles, courroie tra-
pezoidale, embrayage automatique, ré-
ducteur par pignons sur les Mod. C7V
version « Super Confort » (voir fig.
« 1a» et « 1b »).

Dans ce cas, les rapports moteur-roue
sont: 1/12,27+1/18,41.

Le véhicule (tous modeles et ver-
sions) est aussi pourvu de transmis-
sion auxiliaire a la roue AR., par pé-
dales, chaine a rouleaux, pédalier, pi-
gnon roue libre avec un rapport 28/18.
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Alimentacion con mezcla al 2% de
aceite mineral SAE 40.

Consumo: 1.4 litros/100 Km. (normas
CUNA).

Velocidad max: segun las prescripcio-
nes vigentes.

Autonomia: 200 Km. aprox.
Capacidad del deposito: 2,8 litros.
(reserva incl. 0,5 litros aproximada-
mente).

Ruedas: 2 x 17"".

Peso en vacio: 33,5+37,5 Kg. segun
la version.

Distancia entre ejes: 1000 mm.
Anchura max. (manillar): 630 mm.
Longitud max: 1570 mm.

Altura max: 995 mm.
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servicios y caracteristicas principales del « ciao »

MOTOR: monocilindrico de 2 tiempos
con distribucion rotativa.

Diametro del cilindro: 384 mm.
Carrera: 43 mm.

Cilindrada: 49,77 cm’.

Relacion de compresion: 9:1.
Avance del encendido: 19° (ver pag.
88 para el control abertura ruptor).
Bujia: Marelli CW 4N AT o bien Bosch
W 95 T 1, Lodge CN, Champion L 90,
AC 45 F, KLG F 70.

Transmision: del motor a la rueda tra-
sera por embrague automaéatico y co-
rrea trapezoidal, poleas fijas y engra-
najes de reduccion para la version
C7N y C7E. Relacion motor - rueda
1/13,04.



Para la version C7N « Super Confort »,
la transmision desde el motor a |la rue-
da se realiza mediante el variador au-
tomatico, poleas expansibles, correa
trapezoidal, embrague automatico, en-
granajes de reduccion (ver fig. « 1a »
y « 1b »).

En tal caso las relaciones motor - rue-
da son: 7

1/12,27+1/18,41.

El vehiculo (todas las versiones), va
provisto también de transmision auxi-
liar a la rueda trasera con pedales,
rueda dentada, cadena de rodillos, pi-
non de «rueda libre » con relacion
28/18.

NOTE

In order to avoid damages to the central
stand and to the transmission devices, it is
necessary that the starting operation is not
carried out with the driver sitting on the ve-
hicle standing on the central stand.

AVERTISSEMENT

Eviter possiblement que le départ soit effec-
tué en montant sur le véhicule appuyé sur la
béquille, parce que soit la béquille soit la tran-
smission peuvent s’endommager.

ADVERTENCIA

Para evitar averias al caballete soporte ve-
hiculo y a los drganos de transmision, evitar
de efectuar la salida montando en el ciclo-
motor apoyado sobre el caballete.
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The vehicle runs with (petrol) gaso-
line - 0il mixture, i.e. 2% of mineral
oil (SAE 40).

Consuption (according CUNA Stan-
dard): 1.5 I/100 Km. (single - gear):
190 mis/imp. gal.; 157 mls/U.S. gal;
and 1.7 |/100 Km. (with automatic
variable transmission): 167 mlis/imp.
gal.; 139 mls/U.S. gal.

Max speed: According to the road
Traffic Regulation in force.

Range: approx. 200 Km. (124 mls).

Max. fuel capacity: 3 |. (0.66 imp.
gals.; 0.80 US. gals). Reserve 15 I.

Wheels: 214 x 16"".
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performance and main specifications of « bravo » ‘
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Total dry weight: 42+43 Kg. (93-=-95
Ibs.) as per type of the moped.

Wheel base: 1040 mm. (41").
Handlebars width: 640 mm. (25".2).
Total lenght: 1590 mm. (62".6).
Max height: 1020 mm. (40.2"") approx.

ENGINE: Sigle cylinder two stroke,
rotary distribution.

Bore: 384 mm. (1".51).

Stroke: 43 mm. (1".69).
Displacement: 49.77 cc. (3.03 cu. in.).
Compression ratio: 9.

Spark advance: 19° (see page 87 for
checking the contact breaker ope-

ning).



Sparking plug: Marelli CW 4N AT or
Bosch W 95 T 1, Lodge CN, Champion
L 90, AC 45 F, KLG F 70.

Transmission from engine to rear
wheel by means of automatic clutch,
V - belt, fxed belt pulleys and re-
duction gear unit for the types ETM1 -
EEM1. Transmission ratio engine to
driving wheel: 1/13.39 (see fig. «1a»).

On the contr‘éry the transmission en-
gine to driving wheel is controlled by
means of automatic variable transmis-

sion, expanding type pulleys, V - belt,
automatic clutch, and reduction gear
unit on the mopeds EEV1 (see fig.
« 1b »). In this case the transmission
ratio engine to driving wheel is:
1/12.27+1/20.86.

The vehicle (all types) is provided
with an alternate (or ancillary) source
of power transmission to the rear
wheel composed of pedals, sprocket
with crank, roller chain and free wheel
sprocket, ratio 30/16.
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performances et caractéristiques principales du « bravo »

Fonctionnement par mélange a 2%
d’huile minérale SAE 40.

Vitesse maximum: conforme au Code
de la Route.

Capacité réservoir: 3 |.; réserve in-
cluse: 2 |. environ).

Roues: 214 x 16"".

Poids a vide: 42+43 Kg. selon la ver-
sion du cyclomoteur.

Voie: 1040 mm.

Largeur maximum (sur le guidon):
640 mm.
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Longueur maximum: 1590 mm.
Hauteur maximum: 1020 mm.

MOTEUR: monocylindrique, 2 temps,
par distribution « rotative ».

Alésage: 38,4 mm.

Course: 43 mm.

Cylindrée: 49,77 cm’.

Rapport de compression: 9: 1.

Avance a l'allumage: 19° (page 87
pour le cotrdle réglage rupteur).

Bougie type Marelli CW 4N AT ou
Bosch W 95 T 1, Lodge CN, Champion
L 90, AC 45 F, KLG F 70.



Transmission: du moteur a la roue ar-
riere avec embrayage automatique,
courroie trapézoidale, poulies fixes et
réducteur par pignons pour les ver-
sions ETM1 - EEM1. Rapport moteur-
roue: 1/13,39.

La transmission du moteur a la roue
est réalisée avec variateur automati-
que - poulies extensibles, courroie tra-
pézoidale, embrayage automatique, ré-

ducteur par pignons sur les cyclomo-
teurs version EEV1 (voir fig. « 1a » et
« 1b »). Dans ce cas, les rapports mo-
teur - roue sont: 1/12,27=1/20,86.

Le véhicule (toutes les versions) est
aussi pourvu de transmission auxiliai-
re a la roue arriére, par pédales, chai-
ne a rouleaux, pédalier, pignon roue
libre avec un rapport 30/16.
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servicios

Alimentacion con mezcla al 2% de
aceite mineral SAE 40.

Consumo: 1,5 litros/100 Km. (normas
CUNA) para los ciclomotores mono-
marcha; 1,7 litros con variador de ve-
locidad.

Velocidad max: segin las prescripcio-
nes vigentes.

Autonomia: 200 Km. aprox.

Capacidad del deposito: 3 litros.
(reserva incl. 0,5 litros aproximada-
mente).

Ruedas: 214 x 16"
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y caracteristicas principales del « bravo »

Peso en vacio: 42-:-43 Kg. segun la
version del ciclomotor.

Distancia entre ejes: 1040 mm.
Anchura max. manillar: 640 mm.
Longitud max.: 1590 mm.
Altura max.: 1020 mm.

MOTOR: monocilindrico de 2 tiempos
con distribucion rotativa.

Diametro del cilindro: 384 mm.
Carrera: 43 mm.
Cilindrada: 49,77 cm’.

Relacion de compresion: 9: 1.

¥



Avance del encendido: 19° (ver pég.
88 para el control abertura ruptor).

Bujia: Marelli CW 4N AT o bien Bosch
W 95 T 1, Lodge CN, Champion L 90,
AC 45 F, KLG F 70.

Transmision: del motor a la rueda tra-
sera por embrague automatico y co-
rrea trapezoidal, poleas fijas y engra-
najes de reduccién para las versiones
ETM1 - EEM1.

Relacion motor - rueda 1/13,39.

La transmision desde el motor a la rue-
da se realiza mediante el variador au-
tomatico, poleas expansibles, correa
trapezoidal, embrague automatico, en-
granajes de reduccion (version EEV1),
ver fig. « 1a» y « 1b », En tal caso las
relaciones motor rueda son:
1/12,27+1/20,86.

El vehiculo (todas las versiones), va
provisto también de transmision auxi-
liar a la rueda trasera con pedales,
rueda dentada, cadena de rodillos, pi-

non de «rueda libre » con relacion
30/16.
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The vehicle runs with (petrol) gaso-
line - 0il mixture, i. e. 2% of mineral
oil SAE 40.

Consuption (according CUNA Stan-
dards): 1.5 1./100 Km. (single - gear) ;
190 mls/imp. gal.; 157 mls/U.S. gal.;
and 1.7 1./100 Km. (with automatic
variable transmission): 167 mls/imp.
gal.; 139 mls/U.S. gal.

Max speed: According to the road
Traffic Regulation in force.

Range: approx. 200 Km. (125 mls).

Max. fuel capacity: 4.2 |. (0.92 imp.
gals.; 1.10 U.S. gals). Reserve 1> |.
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performance and main specifications of « si»

Wheels: 215 x 16"".

Wheels are equipped, according to
the request, with spoked or die - cast
wheel rims on which tyres with a hight
carrying capacity are fitted.

Total dry weight: 5052 Kg. (110+114
Ibs.) as per type of the moped.

Wheel base: 1090 mm. (42".9).
Handlebars width: 670 mm. (26" .4),
Total lenght: 1670 mm. (65".7).

Max height: 1037+=1074 mm. (40.8-=
42:3)




ENGINE: Single cylinder two stroke
rotary distribution.

Bore: 384 mm. (17.51).

Stroke: 43 mm. (1".69).
Displacement: 49.77 cc. (3.03 cu. in.).
Compression ratio: 9.

Spark advance: 19° (see page 87 for
checking the contact breaker ope-
ning).

Sparking plug: Marelli CW 4N AT or
Bosch W 95 T 1, Lodge CN, Champion
L 90, AC 45 F, KLG F 70.

Transmission from engine to rear
wheel by means of automatic clutch,
V - belt, fixed belt pulleys and re-

duction gear unit for the type SIM.
Transmission ratio engine to driving
wheel: 1/13.04.

On the contrary the transmission en-
gine to driving wheel is controlled by
means of automatic variable transmis-
sion, expanding type pulleys, V - belt,
automatic clutch, and reduction gear
unit on the mopeds SIV (see fig.
« 1a» and « 1b »). In this case the
transmission ratio engine to driving
wheel is: 1/12.79+1/21.52.

The vehicle (all types) is provided
with an alternate (or ancillary) source
of power transmission to the rear
wheel, composed of pedals, sprocket
with crank, roller chain and free wheel
sprocket: ratio 29/16.
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Eerformances et caractéristigues Erincieales du « si»

Fonctionnement par mélange a 2%
d’huile minérale SAE 40.

Vitesse maximum: conforme au Code
de la Route.

Capacité réservoir: 4,2 |.; réserve in-
cluse: 14 |. environ).

Roues: 215 x 16",

Les roues, selon la demande, sont a
rayons ou moulées sous pression,
pourvues de pneus a haute capacité de
charge.

Poids a vide: 5052 Kg. selon la ver-
sion du cyclomoteur.
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Voie: 1090 mm.

Largeur maximum (sur le guidon):

670 mm.
Longueur maximum: 1670 mm.
Hauteur maximum: 1037=1074 mm.

MOTEUR: monocylindrique, 2 temps,
par distribution « rotative ».

Alésage: 38,4 mm.
Course: 43 mm.
Cylindrée: 49,77 cm’.

Rapport de compression: 9:1.



Avance a l'allumage: 19° (page 87
pour le contrdle réglage rupteur).

Bougie type Marelli CW 4N AT ou
Bosch W 95 T 1, Lodge CN, Champion
L 90, AC 45 F, KLG F 70.

Transmission: du moteur a la roue ar-
riere avec embrayage automatique,
courroie trapézoidale, poulies fixes et
réducteur par pignons pour la ver-
sion SIM. Rapports moteur- roue: 1/
13,04.

La transmission du moteur a la roue
est réalisée avec variateur automati-
gue - poulies extensibles, courroie tra-
pézoidale, embrayage automatique, ré-
ducteur par pignons sur le cyclomo-
teurs version SIV (voir fig. « 1a » et
« 1b »). Dans ce cas, les rapports mo-
teur - roues sont: 1/12,79-+=1/21,59.

Le véhicule (toutes les versions) est
aussi pourvu de transmission auxiliai-
re a la roue arrieére, par pédales, chai-
ne a rouleaux, pédalier, pignon roue
libre avec un rapport 29/16.
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servicios y caracteristicas principales del « si »

Alimentacion con mezcla al 2% de
aceite mineral SAE 40.

Consumo: 1,5 litros/100 Km. (normas
CUNA) para los ciclomotores mono-

marcha: 1,7 litros con variador de ve-
locidad.

Velocidad max.: segun las prescripcio-
nes vigentes.

Autonomia: 200 Km. aprox.

Capacidad del deposito: 4,2 litros.
(reserva incl. 0,5 litros aproximada-
mente).

Ruedas: 215 x 16"".
Las ruedas van provistas, a peticion,
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de llantas de radios o en aleacion y
de neumaéaticos de elevada capacidad
de carga.

Peso en vacio: 5052 Kg. segun la
version del ciclomotor.

Distancia entre ejes: 1090 mm.
Anchura max. manillar: 670 mm.
Longitud max.: 1670 mm.

Altura max.: 1037=1074 mm.

MOTOR: monocilindrico de 2 tiempos
con distribucion rotativa.

Diametro del cilindro: 38,4 mm.
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Carrera: 43 mm.
Cilindrada: 49,77 cm’.
Relacion de compresion: 9:1.

Avance del encendido: 19° (ver pag.
88 para el control abertura ruptor).

Bujia: Marelli CW 4N AT o bien Bosch
W 95 T 1, Lodge CN, Champion L 90,
AC 45 F, KL.G F 70.

Transmision: del motor a la rueda tra-
sera por embrague automatico y co-
rrea trapezoidal, poleas fijas y engra-
najes de reducciéon para la version
SIM. '

Relaciones motor - rueda 1/13,04.

La transmision desde el motor a la
rueda se realiza mediante el variador
automatico, poleas expansibles, co-
rrea trapezoidal, embrague automati-
co, engranajes de reduccion (version
SIV), ver fig. «1a» y «1b ». En tal
caso las relaciones motor rueda son:

1/12,79+-1/21,52.

El vehiculo (todas las versiones), va
provisto también de transmision auxi-
liar a la rueda trasera con pedales,
rueda dentada, cadena de rodillos, pi-
non de « rueda libre » con relacion
29/16.
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EXPLANATION OF THE FIG. 1a

1. Engine group - 2. Automatic clutches group: A) Centrifugal weights for transmission motion
from engine; B) Centrifugal weights for starting - 3. Rear hub and reduction gear unit. - 4
Rear drive wheel. i

LEGENDE DE LA FIG. 1a

1. Groupe moteur - 2. Groupe embrayages automatiques: A) Masselottes centrifuges pour
transmission du mouvement du moteur; B) Masselottes centrifuges pour démarrage - 3. Grou-
pe moyeu AR. et réducteur par pignon - 4. Roue AR. (motrice).

EXPLICACION DE LA FIG. 1a

1. Grupo motor - 2. Grupo embragues automaticos: A) Contrapesos para transmision movi-
miento del motor; B) Contrapesos para el arranque - 3. Grupo carter trasero y engranajes de
reduccion - 4. Rueda trasera (motriz).
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Fig. 1a

Engine and transmission diagram for mopeds « Ciao » mod. C7N - C7E - for « Bravo » mod.
ETM - EEM - for « Si » mod. SIM.

Moteur et transmissions pour cyclomoteurs « Ciao » mod. C7N - C7E pour « Bravo » mod.
ETM - EEM - pour « Si » mod. SIM.

Esquema del motor y transmisiones para ciclomotores « Ciao » mod. C7N - C7E - para « Bra-
vo » mod. ETM - EEM - para « Si» mod. SIM.




EXPLANATION OF THE FIG. 1b

1 - 5. Engine and wheel groups like those of fig. 1a - 2. Automatic variable transmission: C)
Centrifugal weights of the transmission; D) Expanding type pulley - 3. Automatic clutches
group: E) Centrifugal weights for starting - F) Centrifugal weights for transmission motion
from engine; G) Expanding type pulley - 4. Rear hub and reduction gear unit.

LEGENDE DE LA FIG. 1b

1 - 5. Groupes moteur et roue qui sont égaux a ceux illustrés a la fig. 1a - 2. Variateur au-
tomatique: C) Masselottes centrifuges du variateur; D) Poulie extensible - 3. Embrayages
automatiques: E) Masselottes centrifuges pour démarrage; F) Masselottes centrifuges pour
transmission du mouvement du moteur; G) Poulie extensible - 4. Moyeu AR. et réducteur
par pignons.

EXPLICACION DE LA FIG. 1b

1-5. Grupos motor y rueda iguales a los de la fig. 1a - 2. Grupo « variador automatico »:
C) Contrapesos del variador; D) Polea expansible - 3. Grupo embragues automaticos; E)
Contrapesos para el arranque; F) Contrapesos para transmision movimiento del motor; G)
Polea expansible - 4. Grupo carter trasero y engranajes de reduccion.
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Fig. 1b
Modification to transmission diagram for mopeds « Ciao» mod. C7V (Super Confort) for
« Bravo » mod. EEV, and for « Si » mod. SIV.

Modification au schéma des transmissions pour cyclomoteurs «Ciao» mod. C7V (Super
Confort) - pour « Bravo » mod. EEV - pour «Si» mod. SIV.

Variante al esquema de las transmisiones para ciclomotores « Ciao» mod. C7V (Super
Confort) - para el «Bravo » mod. EEV - para el « Si» mod. SIV.



operating instructions

FUEL SUPPLY

Use a mixture of (petrol) gasoline and
Oil SAE 40 at 2% i. e. about 1/ pint
of oil per 112 gals of gasoline. Esso
2-T Motor Oil 40; Shell Super 2-T Mo-
tor Oil; Total 2-T Motor QOil; Chevron
2-T Motor Oil; Aral 2-T Motor Oil;
do not use detergent oils.

RUNNING - IN PERIOD

For running - in the first 500 Km. (310
mls) do not maintain the throttle fully
open for long periods. Between the
first 5001000 Km. (310=620 mls)
check all nuts and bolts (especially
the engine - chassis securing ones)
and register belt tension (see at pa-
ge 66).
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normes d

emploi

T ——

REAPPROVISIONNEMENT MELANGE

Pendant et aprés le rodage, utiliser un
mélange au 2% d’huile minérale SAE
40 (pas détergente) (20 cc./litre d’es-
sence type normale pour autos): Esso
2-T Motor Oil 40; Shell Super 2-T Mo-
tor Oil; Total 2-T Motor Oil; Chevron
2-T Motor Oil; Aral 2-T Motor Oil.

RODAGE

Au cours des premiers 500 Km., ne
pas insister a plein gaz. Pendant les
premiers 500=1000 Km. controler le
serrage des écrous et des boulons
(surtout ceux assurant la fixation du
moteur au cadre) et vérifier aussi la
tension de la courroie (voir page 66).
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normas de uso

REPOSTAJE MEZCLA

Durante y después del rodaje usar
mezcla al 2% de aceite mineral SAE
40 (no detergente) (20 cc./litro gaso-
lina normal para automovil) Esso 2-T
Motor Oil 40; Shell Super 2-T Motor
Qil; Total 2 - T Motor Oil; Chevron 2-T
Motor Qil;”Aral 2-T Motor Oil.

RODAJE

Durante los primeros 500 Km. no man-
tener durante ‘-mucho tiempo el gas
completamente abierto. Primeros
5001000 Km. comprobar que tuer-
cas y tornillos estén bien apretados
(en particular los que fijan el motor
al cuadro) y verificar la tension de
la correa (ver pag. 67).

NOTE

Ensure that the fuel tank breather is always
clean.

On « Si » mopeds the filler cap is endowed
with a graduated rod for checking mixture
level in the fuel tank.

AVERTISSEMENT

Pour le bon fonctionnement de |'alimentation,
s'assurer que le reniflard sur le bouchon du
réservoir mélange, soit toujours libre.

Sur les cyclomoteurs « Si» le bouchon du
réservoir est equipé avec une tige graduée
pour contréler le niveau du mélange dans
le réservoir.

ADVERTENCIA

Para el buen funcionamiento de la alimenta-
cion, tener limpio el respiradero del tapon
del deposito.

En los ciclomotores «Si» el tapon del deposi-
to esta provisto de varilla graduada para con-
trolar el nivel de la mezcla en el deposito.
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