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Nature du document

Professeur Mise en situation =

Caractéristigues fonctionnelles

> Temps de mise en action tres bref

>
> __Reépartition de la force de freinage
>

Fronticere d'etude

Hauteur de
caisse
Pression
) d‘raullque-i

~

Pression
? hydraulique
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Nature du document

Professeur Constitutiom

1 Pédale de frein S | Levier de frein de secours
2 Maitre cylindre 6 Correcteur de freinage

3 Assistance 7 Cables de frein de secours
4 Canalisations

Un circuit de freinage comporte deux commandes:

LE MANTRE GYLINDRE

Constitution Pa 1 Corps 6 Sortie vers freins
ﬁ* 8 2 Piston 7 Trou de dilatation
9 3 Trous de compensation 8 Réservoir
19 4 Coupelle primaire 9 Trou d’alimentation
5 Ressort 10 Coupelle secondaire
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SYNTHESE SAVOIRS ASSOCIES S34

ature du document MVM ; -
Profeseur HATRE GYLINDRE TANDEL &=
/fR

Constitution

-----------

1 Piston primaire 6 Coupelle secondal_re du piston
secondaire
2 Coupelle primaire du piston 7 Coupelle d'étanchéité entre
primaire primaire et secondaire
3 Coupelle secgndglre du piston 8 Trous d'alimentation
primaire
4 Piston secondaire 9 Trous de dilatation
Coupelle primaire du piston Tige de poussée
5 secondaire 10 g P
Repos Freinage
T—-T P —-T -

Position Piston 1 Piston 2 L LR Ee
circuit 1 circuit 2 pedale
AU repos grace a son | Aurepos grace a son
Repos pos g Pa Pa

ressort ressort

Avance, commandé
hydrauliquement par
la pression qui
s'établie dans le
circuit 1

Avance, commandé
mécaniquement par
latige de poussée

Normale selon | Normale selon
action du action du Courte

Freinage conducteur conducteur
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Nature du document
Professeur

— Circuit 1 défaillant

T

Circuit 2 deéfaillant

Position Piston 1 Piston 2 Pression ST ST
circuit 1 circuit 2 pedale
Freinage Avance, commandé | Avance, commandé
circuit 1 mécaniguement par mecaniquement par Faible ou Pa Normale Longue
défaillant la tige de poussée la butee du piston 1
sur 2
Avance. commandé Avance, commandé Normale dés
Freinage . - hydrauliquement par | que le piston 2
e mécaniquement par X ) ;
circuit 2 la tige colle poussge la pression qui a pris appui Faible ou Pa Longue
défaillant s’établie dans le sur le fond de
circuit 1 la chambre

DOUVBLE CIRCUIT DiE FRENNAGE

En France, il est obligatoire (depuis 1977) de séparer le circuit principal de
frein en deux circuits indépendants. En cas de défaillance d’un des circuits, le

circuit restant doit assurer 50% du freinage.

Maitre cylindre { {gp |

ey

Maitre cylindre

/

Correcteur (E

Circuit en X ou diagonal

|

=)

Circuit en parallele

Correcteur

(@3 ) maitre cylindre (€= )
—

= [/

Correcteur @)

HCIH

(ﬁ) Maitre cylindre

——=

1/

Correcteur

(&)

FO

(&= )

Circuits en triangle

( Volvo )

Double circuit
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LIQUIDE DIE [FREIN
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Ce sont des liquides de synthése devant réepondre aux normes SAE, 1SO,
AFNOR qui les classent en DOT 3, 4, 5.1 et réglementent notamment leur point

d’ébullition.

T° d’ébullition

T° de solidification

DOT 3 205°C
DOT 4 230°C
DOT 5.1 250°C

-70°C

Lors de freinage importants, il se forme des bouchons de vapeur dans les
canalisations (vapor-lock) entrainant une perte d’efficacité du freinage.

Il est interdit de mélanger du liquide de frein de synthese

et du liquide minéral (LHM Citroén).

Ces liquides ne sont pas compatibles et détruisent

rapidement les piéces en caoutchouc.
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