
 

 

       

 

 

 

 

 

 

 

 

Les pneumatiques sont la seule liaison entre un véhicule et le sol.                            
Ce sont eux qui transmettent l’effort de  freinage  et  l’effort  d’accélération.                     
Ils participent à la suspension et assurent  une bonne  tenue de  route.                         
Ils doivent résister aux fortes températures (frottement sur le sol, friction 
interne de la structure) et présenter une faible résistance au roulement                      
(économie d’énergie ). 
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Structure 
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Indices de vitesse et de charge 

Caractéristiques 
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Ex de marquage : 5 ½ - J – 15 – 4 30 – FH 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

-  La jante évite le déjantage grâce à un profil spécial. 

Particularités des pneus tubeless  

 

 

 

 

 

La valve est montée étanche sur la jante.                                                                
Le calandrage assure l’étanchéité de l’enveloppe.                                
L’étanchéité entre la jante et l’enveloppe est assurée par l’accrochage 
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C’est l’angle qui sépare la 
trajectoire théorique de la roue 
de sa trajectoire réelle par suite 
de la déformation des pneus 
dues à des forces latérales : vent, 

force centrifuge… 

 

 

 

 

Afin que les pneumatiques  puissent travailler correctement, sans déformation 
excessive, il faut veiller aux pressions de gonflage et respecter les préconisations 
du constructeur. 

 

 

 

 

 

Pour être conforme à la législation en vigueur, les pneumatiques doivent avoir 
Une profondeur minimale de sculpture de : 1,6 mm                                                      
Une différence d’usure maximale de 5 mm  sur un même essieu                               
Une structure identique sur un même essieu                                                                 
Un témoin d’usure ( h = 1,6 mm )                                                                          
Un indice de vitesse adapté (voir prescription constructeur)                                      
Un indice de charge adapté (voir prescription constructeur) 
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Sous gonflage 

Usure des bords de la bande de roulement. 

 

Sur gonflage 

Usure de la partie centrale de la bande de 
roulement. 

 

 

Défaut de parallélisme 

 Ouverture trop importante. 

 

 

 

 

 Pincement trop important.  

 

 

   Usure en faux rond 

 Mauvais centrage 

 Défaut de freinage (ovalisation des tambours ) 

 

                                               Usure en vague 

                                               Défaut de suspension 

                                               Défaut d’équilibrage 
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