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GENERALITES

| n " géométrie d'un véhicule"(appelée improprement " .. Tt .. Buctak......) est
b wsemble des caractéristiques d' assemblage des éléments mecanaques permet-

1ant de dmger et de maintenir le véhicule.

.  Ces caractéristiques étudiées suivant des régles
| trés précises par les constructeurs permettent,
si elles sont respectées,de répondre dux exi-
gences essentielles: |
L & . }-cu.ua: J\& seow ke .
L.a- _Fa.c,ul te . de. comGLULsz. ...... :
L c.és.u.m L. d&ﬁamww

L LDSdre.. mmm 5. VY-S pnms..' ......
qui est notre souci ma;eur .
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LES SUSPENSIONS

BUT ePermettre le confort des passagers et protéger les

organes mécaniques du véhicule.

e Assurer le contact permanent des roues avec le sol
Exemple . Raswe r.'.l'.a.. sl landy . .} M&mé ISPV .-Ja:::. vres deborsio.. Olea. plauma chwu.
Le pneumatique par sa souplesse absorbe une p'c_rri‘ie des chocs ef vibrations,et cons- .

tii. » le premier-élément de la suspension.

Essieu réel: Essieurigide

E ieux fictifs:

Mc  Pherson

& triangles superposés

o I mecanique en ligne - mecanique en ligne - mecanique en Iigne'
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LES HAUTEURS DE COQUE

But: Assurer un débattement normal de la suspension en répartissant correctement la chqrge

——

sur Ies quctre roues.

Dans le cas de barres de forsion il existe 2 méthodes de réglage:

1_"Préforsion“des barres dépendant du positionnement du levier d'ancrage au montage .

2_ Aclion sur les écrous ou les cames de réglage.

Les hcuteurs de coque ont une Inﬂuence sur-les carac’téristhues du train avant, dqnc sur
IC] UStande. . S8 9%&{4@1 sur le. am?orl-emud CéJA.U@B\AErSA—QL,

P aprés régiage des hauteurs de coque vériher le réglage du répurmeUr de frelnage et |

des phares. 'A
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LA DIRECTION

A vis ou a boitier

A crémaillére

NOTA: .C‘eé deux types de direction peuvent éfre asssz_'é.é. |

¢
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L'EPURE DE DIRECTION

Afin d'éviter le ripage des pneus en virage,les 4 roues doivent pivoter autour d'un méme
point: 0" '

Il faut donc que la roue..lfnﬁ;\gw_..au, virage braque..7..que la roue..&oc,iﬂm,ﬁe.u.r_ .....
Ceci est/p’btenu par l‘orientation des leviers d'accouplement :sur les pivots de fusées.
Une.<kefinmmalion de  ces leviers se traduira par un déréglage du paraliélisme et la
modification de I'épure. )

Il en résultera une..Um.c;.mm\aQ._i.-_'—n pywus. .. et un comportement défe.ciueux

du véhicule.

B

e

| mecanique en ligne - mecanique en ligne - mecanique en Iignel
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LE CARROSSAGE

" C'est l'inclinaison de la roue par rapport & la verticale,le véhicule étant regardé de face.

L'angle de carrossage d'une valeur relati=
g

vement faible a pour but de fdpprocherle

point B du point A afin de diminuer le bras

de levier. (.H.-&...A,é-_cpqd.aMSOP. ) '

_ _- Le corrossage-est..@c?‘i;&.tt'f.—;-....'..jqrsqqe_ Le carrossage est../.m.%a[-x'.f.r.-...ios"sque

= les roues convergent vers le'bas. ~ ° °  les roues-convergent vers le haut.

.Carf‘.o%%e:uk&+ SRS Larm‘::%a‘.ki"— -----



Sur le pneumatique

Sur le véhicule

T RANN|

Effets de I'angle de carrossage

Un angle de carrossage défectueux entraine une.

usure de lo bande de roulement du pneumatique

appelée.. OSere. .\ Vf’éf%u-ﬂ.lbu‘ " .'(.u\d .........

hord. o lauba ............

Contrairement & d'autres usures de formes voisines
quand on passe la main transversole__menf sur la bon-
de de roulement celle—ci est :...(_,L:Fb&e‘.-gf.'___..
U L Y e R

trop important

Us-u»-_e.' a.oclwm &u«PW

carrossage
positif

inégalement
réparti

carrossage negatif
ou

trop important

l—c'ra%g, Lo (_,&'U. 61. ?éu,; Cavmsu}'

Usa vl wfbuw _éu P~

contre-carrossage

inégalement
réeparti

tca e Len eofe & MNMA eovbe carone

Dans le cas ol le constructeur ne prévoit pas le
réglogé de l'angle de corro_ssogé,si cet angle

est hors tolérance,il faut:

messa0 e scseee s G es ssssa080 o o

I E—
|
i

¥
|
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L'ANGLE DE PIVOT

C'est I'angle formé par la verticale et I'axe de pi-

- vot, le véhicule étant regardé de face.

But:

¢ Diminuer le déport au sol.

¢ Réduire I'angle de carrossage.

Effets de l'angle de pivot.

_osur le pneumatique: Tt Mot e mosaliE,

UncL ’ﬁ«ﬂau(. de l'angle de.. k=Ta uoff_-_._.en%rome

_ généralement un angle de. Cﬂrxo&‘iﬂ.«éj éef Jtumds
e sur le véhicule (abstruchon faite des autres angles).

‘Dureté de direction
trop importante | .
Inclinaison de | | Rappel important -

= RS KON SN T
T * ot . B Réactlons ded:rechon : | : )
_trop faible

Monque de mppel direciion douce
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| L' ANGLE INCLUS
C'est l'angle compris entre I'axe de pivot et I‘axe de fusée; il représente la somme
des angles de pivot et de carrossage majorée de 902,cette valeur étant négligée dans la
pratique. N |

But: Déterminer quelle piéce est faussée, si les angles de carrossage ou de pivot ne cor-

respondent pas aux valeurs données. par le constructeur.

Les angles inclus, de DROITE et de GAUCHE, doivent étre symétriques d + ou—1°

Cétes deg ' 1 | . Cotes mesurées 2
constructeurs - Avant gauche |  Avant droit
Angle de carrossage o’us ¥ 3’0/ . A° 30 - —~ 0”28
Angle ﬂe in(';i /’5'?}_0? 1' "50! | AU’ 4 , o ) /S“_b ’-‘;o’
Angle inclus o Ab "Jé' 1 ' -/‘/f_é_o A5 o _/{S'o'.o 5‘} |

, l‘of&u« boune... 4,10%.-1‘4‘.@;«4311_ W"’ ﬁm@m ...... e

2._. t—u&....?mw
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LA CHASSE

C'est I'angle formé par la verticale et I'axe de pi-

vot; le véhicule étant regardé -de cbté.

BUT favoriser : —Leﬂd?fup .des roues en. fgcrw e_L’uJ-CéC Lapres
braquage

~La.skabi (i du vehicule

Effets de l'angle de chasse:

esur le -pneumaﬁque::. Pas.. .é'.uw .Pc.r:'j?;.@m&’!hi. o2 7. 4 sl e P

esur le pneuma

‘nsuffisa te;' -Mauvais rappel de dlrectlon
P " ~ | ~Flottement du véhicule (mcnque stabilité d:recisonj
chasse "trob import&nté" -Dtrectlon dure lnstable en v:;_c:-ge =
i : ’ —chpel trop unportant
e o ' » -T'roge du c6té o& Iongle est le plus faible :
"inégalement réporti| ~instablite "de la"direction. =275

1

| mecanique en ligne - mecanique en Iigne - mécanique en Iignel




(4]

TRAIH|

LA CHASSE (suite)

Attention: Une modification de la valeur de I'angle de chasse,
| en’rroine'outomotiquement le déréglage du calagede

crémaillére.

-

En effet la variation de I'angle_ de chasse engendre-

une modification de la position de la rotule de-direction.

| '
l

AR

LI
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HAUTEUR DE CREMAILLERE
(colog_e de direction)

But: Eviter les variations importantes de parallélisme lors des débattements de suspension.
Principe:  Rechercher le calage de la crémaillére engendrant

-la variation minimum de parallélisme(valeur et sens)

Nota:  Cette variation doit &tre la méme pour les deux roues

trop de variation UWMWL&Q.&PM ........ o
de parallélisme Wihd“&wﬁﬁmwww

varigtion '-hU-SuM., ' a.ﬂ-&?n&._émp’!w*& -v_;-L‘-'f‘w-*"a'—”‘i, -"L"'-.
inégaternent | yoluicnde. L . cobr. 2. fae: nalives.........
reportie ol L Ll aben b ed Uinalida ...

I mecanique en ligne - mecanique en ligne - mecanique en Iigne' '
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C'est la différence entre la cote A et la cote B.

AV ANT

'LE PARALLELISME

Uil
lllllllllll‘% 3

N
¥
!

AL
'llllllllllllzllll

e

A

\

A
\

A

#

Dans le but d'avoir les roues//mmvﬂmo(le constructeur donne

Owrenlions..—

... larsd  un réglage en.!.@;&.w,,_._ou enauwm

Ce régloge est fonction de différents.facteurs:

.. W&»Lm . J.'uL&-&mCym s ﬁg@i%ﬂ» .....

.. lx.(mu,, g &WW flaﬁmgruu ..........
o.?m'n-dpa.ﬂwu}.,.&...Q'_wm..ca(u?rm

. Effets du parallélisme ',

v asurle pneumatique: Un déréglage du parallélisme entraine une usure du pneumqﬁq'ue ap-

C

v peléer. .. USAL.. 3 Al e .. AURPB Cmteeaee el

| mecanique en ligne - mecanique en ligne - mecanique en Iigne'
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EXAMEN DES PNEUS SUR VEHICULE

Contrairement a l'usure croissante d'un bord & I'autre

quand on passe la main transversalement fsur le milieu

de la bande de roulement:.. 4 IR 2

) T

Les bavures se sentent en poussont Io main vers l'intérieur: 1 €. u{ . cae.w .Lmucnﬁwt_

Dans les pays @ roulage d droite le bombé de la route
entraine la voiture vers le fossé. éa,o-a.‘l-

. Le conducteur braque donc Iégerement vers la .. ...

. gg ocM-eJE\L ..... oo ik

Clest le pneu:A!./...%.a.M(.Jzuqui sera le plus usé. |

mecanique en ligne - mecanique en ligne - mecanique en ligne




EXAMEN DES PNEUS SUR VEHICULE |

(suite)

Les bavures se sentent en tirant la main vers I'extérieur:...(‘.e.\é.&..W_w.d;..’{)mw

Dans les pays a rouloge & droite le bombé de la route
entraine la voiture vers le fossé. d/\ﬁ"‘\'_

T3 : Le conducteur braque donc légérement vers la..

[ - [&MCLL

'T: . A\ ~ C'est le pneu-.ﬁu..émm{f...qm-serc le plus usé.

"II — YA\ e sur le véhicule:

Un déréglage du parallélisme pénalise:

-\ '&'wwimud Lea. prnﬁ,uhffa

:
—
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INTERPRETATION DES DONNEES DU
CONSTRUCTEUR.

"1 | Vehicule Re vadt 25

2 | Examen pneus ] Useana BU.G eaee baveres en Fboa'slcud,
: m : )

3 | Mesure 2 i é cuvwerlure |

4 | Constructeur ymMmm 4 4

5 | Réql 4 ffectuer Qé'%@m‘@ Amm Loortrbune © _AM™ o
églage & effectuer pos : . , (' _ _

En résumé: Le déréglage du paraliélisme_gest le facteur qui pé-

nalise le plus la longévite du pnehmotique.

Si on constate sur un méme essieu:

eune usure plus rapide d'un des pneus,
e une usure plus accentuée surun bord de ia bande de

roulement,

ela présence de bavures,

. IL Y A NECESSITE DE REGLAGE -

mecanique en ligne - mecanique en lignhe - mecanique en ligne
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PRECAUTIONS—CONTROLE—REGLAGE

Précautions d'usage @ respecter avant
- fout contrdle |

- 'Pression“de,s pneus

'2-Etat. ‘des roues (voile,chocs...)

3-Etat méconique(roulement_s,axes,rotules...)' e
‘4-Etat de la suspension ’ |

5-Opérer sur sol ou pont de niveau

— Ordre du contrdle

_ | Hqu_.teur'sou‘s coque
Alignement des essieux
Parallélisme
Carrossage
Pivot o T e

Chasse

—— Ordre impératif du réglage

-1 - Réglage des hauteurs sous coque (1)
52- Chasse |

,3--qurossage-_ |

: q- Calage-'de direction

‘ o 5'-_:quqllé-ﬁsm'e 5 -

) "Apirés -éégluge des hauteurs de coque vérifier le réglage du réi:c_zr’titeur
de 'freinag:e et des phore;;.' | '
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