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Le moteur transforme I’énergie contenue dans le carburant en énergie mécanique.
Pour libérer I’énergie chimique potentielle, il est nécessaire d’effectuer une
transformation appelée « combustion ».

Remarque: La transformation d’énergie en chaleur se produisant a I’intérieur du

Combustion

La combustion doit s’effectuer par couches successives a
vitesse élevée (~ 40 m/s) sans atteindre la détonation (> 70 m/s)

Facteurs influant la vitesse de combustion

Nature du carburant

Qualité de I'étincelle (allumage) M/
Tempeérature et pression en fin compression \/

Détonation

Inflammation simultanée de toute la masse de mélange.
Le signal d’alerte annongant la détonation est le cliquetis.
La détonation peut entrainer :

- un échauffement anormal du moteur
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Caracteéristigue d’un moteur:

La cylindrée d’un moteur correspond au volume du cylindre :

Volume d’un cylindre :

s T
n.d?
V= X h
Cylindrée unitaire d’un moteur :
— n.A?

V= xC

4
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Le rapport volumétrigue :

Le rapport volumétrique ou taux de compression p (rhd), est le quotient du volume au
PMB par le volume au PMH.

V+v
p= RV

Décomposition du rapport volumétrique ou taux de compression :

Le rapport volumétrigue correspond au nombre de fois que la chambre de combustion
Vv va pouvoir étre contenu dans le volume total du cylindre et de la chambre de
combustion.

Application : C =57 mm et A= 65 mm

Calculer la cylindrée V

V =189 cm®

On différencie les moteurs grace a leur cylindrée mais aussi selon :

- leur rapport alésage/course :
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Couple moteur

de vilebrequin)

Le moment du couple moteur est le produit de la force sur la
P bielle « F » par la longueur du bras de levier « | » (maneton

l
|

C= Fx/ E-

~

P—

Puissance effective

C’est le quotient du travail par le temps mis pour effectuer ce
travail.

_ Travail ( W en Joules )
~ Temps (t en secondes)

W C2nn
T 60

c P: puissance en Watts
alors : p= ~® C: couple moteur en Nm

C : couple moteur en Nm

force sur la bielle en N

/: longueur du bras de levier en m

orcomme 27N =g (rotation en radians par seconde )
60

®:  rotation en radians par seconde

Courbes caractéristiques

Moteur essence

) Puissance
Puissance A

Moteur Diesel

. Couple
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