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Professeur FONICGCTION

Le systeme d’injection va préparer et alimenter le moteur en melange
air / essence necessaire a son fonctionnement. WX
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Nature du document ,
Professeur CONSTITUTION MVM @
1 Réservoir
2 Relais pompe a essence
3 Capteur volant
4 Sonde Lambda
5 Pompe a essence
6 Filtre a essence
7 Reégulateur pression essence
8 Injecteurs
9 Sondes température eau
10 Capteur pression tubulure
11 Calculateur
12 Actuateur de ralenti
13 Sonde température d’air
14 Lampe témoin de défaut
15 Potentiométre papillon
16 Relais alimentation
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SAVOIRS ASSOCIES S31.2

Centre d’intérét
MOTORISATIO! ;

CONSTITUTION

MVM &

Les principaux capteurs

Quantité d’air

La quantité d’air aspirée par le moteur est quantifiée par le calculateur a partir des
informations données par :

- un capteur de régime de rotation moteur ;

- un débitmetre ou un capteur de pression d’admission.

Légende
- potentiométre.

- chambre d'amorti

A

B [;

C -wvolet de compensation.
B - vis de richesse (by-pass).
E - canal en dérivation.

F - volet (quantité d'air absorbé).
G - sonde de température d'air,

U,

0 20 40 60 80 kPa
Pression absolue pape
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Centre d’intérét

MOTORISATION v

MVM &

Capteur de position PMH et régime moteur

Il informe le calculateur de la position du piston et du

régime de rotation moteur. Il est trés important sans son

information le calculateur ne peut pas déterminer le

moment d’injection et donc le moteur ne peut pas

démarrer.

Le capteur est fixé sur la cloche d’embrayage. La vitesse de
défilement des dents de la cible devant le capteur permet de

mesurer la vitesse de rotation du moteur.

A chaque demi-tour, deux dents ont été supprimées pour

repérer les points morts hauts.

Capteur de vitesse de rotation (principe).

Capteur de temperature /‘f

1 aimant permanent, 2 boitier du capteur,
3 bloc-carter, 4 noyau en fer doux,

5 bobine, 6 disque denté avec repére de
référence.

Capteur de température d'air CTN ou CTP

> aﬁ&
LS

3
CTP: - CTN :
Coefficient de 8 Coefficient de a
........................ ;
Température Positif, s Temperature
c’est a dire plus la £ Negatif, c’est a dire g o
température : plus la température g
"""""""""" 0,5
augmente et plus la augmente et plus la
résistance du e @ w m wo resistance du W me
----------------------- lempérature v Tgmpe(a(ure 0

"""" AMONT

AYAL




Document n°5

L’injection essence

SAVOIRS ASSOCIES S31.2

SYNTHESE
Nature du document
Professeur CONSTITUTION

Centre d’intérét
MOTORISATION

@

MVM

Les actionneurs

Les injecteurs
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Nature du document
Professeur FONCTIONNEMENT MVM
Température moteur Sonde Lambda
Graphe fonctionnel Température d’air Vitesse, position moteur
Action conducteur Energie électrique Remplissage
Air Modifier la
’ quantite d’air
aspirée
y v X y v A
Papillon Lampe
Traiterles z i
> informations et temoin
& piloter le systéme
Assurerla
régulation du Calculateur +
régime de ralenti Betour_
Aotuat Réglerla reservoir
d’essence
1 Régulateur
Essence Mettre le Retenir les Alimenter les
carburanten 9 jnyretés | injecteurs 3 ,
pression . U] Brasser, amener Melange
| Pompe Filtre | Rampe Pulveriserle le mélange aux >
d’alimentation carburant cylindres carburé
Injecteurs Tubulure
A0 admission
Depart a froid Systéme d'injection électronique

Fonctionnement
Le calculateur va recevoir les informations des différents capteurs et en fonction de ces
informations il va déterminer la quantité d’essence a injecter en pilotant les injecteurs

Diverses sondes (température, position accélérateur...) permettent au calculateur
d’affiner le dosage dans toutes les plages de fonctionnement et de piloter I’injecteur
( monopoint ) ou les injecteurs ( multipoints) . La durée d’injection de base est
corrigée en fonction de divers parametres : température moteur ,accélération et
décélération ,analyse des gaz d’échappement ( sonde lambda ) tension batterie
,température d’air

6/7- |




Document n°7

Nature du document
Professeur

L’injection essence

SYNTHESE SAVOIRS ASSOCIES S31.2

Centre d’intérét
MOTORISATION ;

MVM @

Notion d’injection directe

L’injection a lieu directement dans la chambre de combustion.
A I’admission, I’air est mis en mouvement gréce a la forme de
la chambre de combustion et a la position redressées du
conduit d’admission. L’injection d’essence a lieu en fin

jet d’essence est pulvérise sur le piston avant d’étre devié vers
la bougie. Gréace a la forme du piston, le mouvement
tourbillonnaire concentre un volume d’air et d’essence a

évacués a I'extérieur.

Lors d’intervention sur le circuit de carburant d’un systéme d’injection, il est nécessaire de:

- se placer sur une zone de travail ventilée ou a I'air libre (présence de Benzéne)

- intervenir sur moteur froid ou tiéde car I'essence peut s’enflammer facilement au
contact d’un moteur chaud

- brancher systématiquement un systéme d’aspiration des gaz d’échappement lorsque

le moteur fonctionne dans un atelier. Les gaz toxiques doivent impérativement étre




