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necessaires”,
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ENSEMBLE MOTEUR

PRESENTATION : MOTEUR ES9J4

Fig : BIBP1GJD .

Architecture principate du moteur ES9J4 :

¢ moteur & alimentation d'essence 6 ¢ylindresenV a
60°

e moteur 24 soupapes & 4 arbres a cames en téte
entrainés par courroie crantée

B1BAO3PO . 1



ENSEMBLE MOTEUR

1 - CARTER CYLINDRES

Fig : BIBPIGKD .
(1) carter cylindres.
(2) carter chapeaux de paliers de vilebrequin.

Le carter cylindres en alliage Iéger est équipé de
chemises en fonte insérées au moniage.

Le carter chapeaux de paliers de vilsbrequinen alliage
léger, intégre les 4 chapeaux de paliers en fonte.

B1BACG3PO 2



ENSEMBLE MOTEUR

2 - ATTELAGE MOBILE

Fig : BIBF1GLP

(3} vilebrequin. _ (8} axe de piston.

(4) demi-coussinets supérieurs. (9} jonc d'arrét.

(5) demi-coussinets inférieurs. (10) bielle.

(6) demi-coussinet sur palier n° 2. {11) demi-coussinets de téte de bislle.
(7} piston.

B1BAG3PO 3




ENSEMBLE MOTEUR

2.1 - Vilebrequin
Le vilebrequin est en acier a 4 paliers.

Le jeu latéral de vilebrequin se régle par les flasques
intégrés aux demi-coussinets du palier n° 2.

2.2 - Demi-coussinets de vilebrequin
Demi-coussinets lisses c4té carter chapeaux de
paliers.

Demi-coussinats rainurés (c6té carter cylindres).

La ligne d'arbre (carter cylindres + chapsaux de
paliers) et les paliers de vilebrequin sont appairés par
repéres sur le carter cylindres et le vilebrequin.

Uappairage est effectué a laide de 4 classes de
demi-coussinets lisses.

NOTA : Il n'y a qu'une ssule classe pour les
demi-coussinets supérieurs rainurés.

2.3 - Bielles / pistons
Nouvelles bielles avec entr’axe de 154 mm.

Nouveaux pistons en alliage léger avec empreintes de
soupapes.
Les axes de pistons sont montés libres dans les pieds
de bielles.

B1BAG3F0 4



ENSEMBLE MOTEUR

3 - ENSEMBLE CULASSE

Fig : B1IBMGMP

(12) couvre—culasse.

{13) carter chapeaux de paliers d'arbres a cames.
{14) culasse. ' .
NOTA : La culasse regoit la soupaperie.

Les carters chapeaux de paliers des arbres 4 cames
sont en alliage léger.

B1BAD3PO 5



ENSEMBLE MOTEUR

3.1 - Carters de chapeaux de paliers d’arbres a
cames

Les cadrters de chapeaux de paliers comportent
4 paliers recovant les 2 arbres 4 6 cames.

Les paliers d'arbres & cames sont lubrifiés sous
pression et les cames par bain d'huile.

3.2 - Culasse

Nouvelles culasses en alliage d'aluminium.

4 soupapes par cylindre (2 pour 'admission, 2 pour
'échappement) avec rattrapage de jeu par poussoirs
hydrauliques.

Les bougies d’allumage sont décentrées de 3 mm,
dans les chambres de combustion, c6té soupapes
d’échappement.

La culasse avant recgoit I'ensembie bobine d'allumage
"BBC 3.2" (Bloc Bobine Compact).

La culasse arrigre regoit un ensemble cassette
d'allumags.

Les culasses sont fixées sur le carter cylindres & l'aide
de 8 vis.

3.3 - Arbres a cames

Les nouveaux arbres a cames sont en fonte et
comportent 6 cames et 4 paliers.

Les 4 arbres & cames sont spécifiguss et attaquent
directement les poussoirs hydrauliques.

B1BAOZPO 6



ENSEMBLE MOTEUR

4 - DISTRIBUTION

Fig : BtBP1GND

(15) pignon d’arbre a cames.
(16) galet enrouieur.

(17) pignon de pompe & eau.
(18} tendsur dynamique.
(19) galet tendeur.

La distribution comporte 4 arbres & cames a attaque
directe. :

4.1 — Courroie de distribution

Code moteur ; XFZ
Largeur 32 mm
Nombre de dents 259

Matiére Qualité HSN
Fournisseur DAYCO
Inscriptions permetiant I'identification Sans
Périodicité de remplacement

Conditions d'utilisation normales 150 000 km
Conditions d'utilisation sévéres 120 000 km

B1BAQ3PO 7



- ENSEMBLE MOTEUR

42~ 'Pignon d'arbre a cames

Fig : BIBPAGPD

(20) pignon d'arbre & cames.
(21) moyeu d'arbres a cames.
(22) encoche de pigeage.
(23) trou oblong.

Le pigeage des arbres & cames s'effectue au travers
des moyeux (21) clavetés sur les arbres.

Les pignons sont fixés par 4 vis sur las moyeux
d'arbres 4 cames.

Lorsque les 4 vis des fixation des pignons sont

desserrées, ceux—ci sont libres en rotation dans la

limite de la longueur des trous oblongs.

Ce type de montage des pignons permet :

= une meilieure précision de calage de ia distribution

» une meilleure répartition de la tension de la courroie
de distribution entre les difiérents brins

Les moysux d’arbres a cames sont identiques.
Les pighons d'arbres & cames sont identiques.

Sens de montage des poulies d'arbres & camses :
* arbre & cames d'admission :

flasque "a” c6ié extérieur
e arbre a cames d'échappement :

flasque "a” coié intérieur

B1BAQSPO ] . 8



ENSEMBLE MOTEUR

5 - LUBRIFICATION

5.1 — Capacité d’huile

Type réglementaire moteur XFZ
Avec échange cartouche d’huile 5,5 litres
Sans échénge cartouche d'huile 4.8 litres
Capacité entre mini et maxi de la jauge |2 litres

5.2 - Circuit de lubrification

//"-‘--—“‘“C

AN A

24 25

Fig : BIBF1GQC

(3) vilebrequin.

(24) rotor extérisur de pompe & huile.

{25) rotor intérieur de pompe a huile.

Le graissage sous pression est assuré par une pompe

- ahuile a engrenages intérieurs de type duocentriques
(axe rotor intérisur et axe rotor extérieur).

La pompe a huile est entrainée en bout de vilebreguin
par 'intermédiaire de deux méplats "b".

5.3 - Vidange moteur

La vidange doit étre effectuée a chaud aussitét aprés
I'arrét du moteur.

il est possible de vidanger les moteurs par un dispositif
d’aspiration.

Lextrémité du guide jauge est évasée permettant de
raccorder une canule branchée a un appareil de
vidange par aspiration. :

NOTA : Il est toujours possible de vidanger les
moteurs en rstirant {e bouchon de vidange du carter
d’huile.

B1BAO3PO 9



ENSEMBLE MOTEUR

27

L o8

Fig : BIBPIGRD

(26) extrémité du guide jauge.

(27) canule diamétre 14 mm.

10
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_ ENSEMBLE MOTEUR

6 - CIRCUIT D’ALIMENTATION D’AIR

L'snsemble de la ligne d’air a également le réle de
silencieux d'admission d'air.

30

-‘;////.y/ i

a.

Fig : BIBP1GSD

(28) col d’entrée d'air.

(29} conduit col d’entréeffilire & air.
{30) boitier filtre A air.

(31) conduit filtre & air/boitier papillon.
{32) conduit d'air additionnel.

B1BAQIPQ 1 1



ENSEMBLE MOTEUR

Fig : BIBP1GTD

Le collecteur - d’'admission d'air est en alliage
d’aluminium.

La forme intérieure complexs du collecteur
d’admission d’air permet d'obtenir un couple éleve a
bas régime et une courbe de couple progressive (un
volume pour chaque rangée de cylindres avec
communication entre ces 2 volumes par une liaison
longue "c” et une liaison courte d").

B1BAQ3PD 1 2



ENSEMBLE MOTEUR

7 - SYSTEME D’INJECTION
Fournisseur : BOSCH.
Type : MP7.0.

7.1 — Calculateur d’injection

Le calculateur gére également les fonctions
suivantes : ‘

* dosage air-essence

¢ allumage '

* autodiagnostic

s régulation de richesse

* régulation du régime de ralenti

e régulation de cliquetis

Ce calculateur d'injection allumage, est équipé d’une
mémoire "FLASH-EPROM".

Ce type de mémoire permet, dans le cas d'une
évolution de calibration, de modifier le contenu de la
mémoire du calculateur sans démontage ni échange
du calculateur. :

Au lieu d'effectusr I'6change du calculateur ou de
Feprom, l'opération consiste a “télécharger” le
programme du calculatsur dans sa mémoire, a partir
d'un outil aprés venie adéquat, via la prise de
diagnostic ; boitier "ELIT".

7.2 - Circuit d’alimentation carburant

Fig  BIBP1GUC -

La rampe d'injection gauche est équipée d'une valve
SCHRADER (33) qui permet d'effectuer les contrdles
suivants .

e pression de carburant

e débit de carburant injecté

B1BAD3PO 1 3 .



ENSEMBLE MOTEUR

CARACTERISTIQUES : MOTEUR

1 - IDENTIFICATION

Fig : BIBP1EAC

(a) ptaque d'identification.

3 - JOINT DE CULASSE

Fig : BIBP1EBC
Joint de culasse sans amiante.

2 - CARACTERISTIQUES

Moteur & injection d’essence :

Code moteur ES9J4

Type réglementaire XFZ
Cylindrée {cm3) 2946
Alésage x course (mm) 87 x826
Rapport volumétrique 10,51
Puissance maxi (C.E.E.) 140 kW & 5500 tr/mn
Puissance maxi {(ch DIN) 194

Couple maxi (C.E.E.) zigog't?ﬂ\ina
Couple maxi (DIN) 27,8 m.kg
Norme de dépollution L3
Carburant SUPG;?SSSR%OI? b 95
Pot catalytiqus Oui.
Systéme d'injection Injection multipoint
Fournisseur BOSCH MP7.0

Fournisseur

Epaisseur (séris)

Repére épaisseur

ELRING

1,45+ 0,04 mm

Langustte centrale c6té echappement

B1BB2BPO
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ENSEMBLE MOTEUR

4 - SERRAGE DES CULASSES

Fig : BIBP1ECC _

Méthode de serrage :

¢ présserrer les vis & 2 m.daN

e desserrer

* présserrer les vis & 1,5 m.daN

= terminer par un serrage angulaire de 225 °

B1BE2BPO 1 5




ENSEMBLE MOTEUR

5 - DISTRIBUTION

5.1 — Arbres & cames

Fig : BIBP1EDD )

Repérage des arbres & cames (en "b") :

» arbre 4 cames d’admission (gauche) A 718
 arbre & cames d’admission {droit) CATIT
» arbre 4 cames d'échappement (gauchs)} : E 720
e arbre 4 cames d’échappement (droit) CE719

5.2 - Epure de distribution

Mesures avec un jeu théorique aux soupapses de
1Tmm:

) ROA 7°50’
Admission '
RFA 37°50'
Eeh X AQCE 38°
c | appemen AFE 750

5.3 - Jeu aux soupapes a froid

Poussoirs hydrauliqgues & raltrapage de jeu
automatique.

BIBB2BPOD : 1 6 .



ENSEMBLE MOTEUR

CARACTERISTIQUES : SUSPENSION MOTEUR

1 - DESCRIPTION 2 - COUPLE DE SERRAGE

2.1 - Support moteur supérieur gauche

Fig: B1BP1ESC
(1) support moteur supérieur gauche.

(2) support moteur supérieur droit.
(3) support moteur inférieur droit.
(4) biellette anticouple.

Fig : BIBP1ELC

Serrer I'écrou (8) & 6,5 m.daN.

Serrer les vis (9) & 3 m.daN.

Serrer les vis (10) 4 4,5 m.daN.

Serrer I'axe support moteur (11) 2 5 m.daN.

B1BB2EPO 1 7 F



ENSEMBLE MOTEUR

2.2 - Support moteur supérieur droit 2.4 - Biellette anticouple

\mw‘( ! |

IR

O t""‘ i&

=

@

Fig : BIBP1ETC . Fig : BIBPtEWC
Serrer les vis (5) 4 4,5 m.daN. Serrer la vis {13) &4 5 m.daN.
Serrer I'écrou (6) a 4,5 m.daN. Serrer la vis (14) 45 m.daN.

Serrer la vis (7) 2 5 m.daN.

2.3 — Support moteur inférieur droit

Fig : BIBP1EVC

Serrer les vis (12) a 4,5 m.daN.

B1BB2EPD . 1 8




ENSEMBLE MOTEUR

CARACTERISTIQUES : COUPLES DE SERRAGE

1 - SUSPENSION ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Fig : BIBP1GVD .

Support moteur gauche :

* serrer les vis (1) & 2 m.daN

e serrer I'dcrou (2) & 6,5 m.daN ;
enduire de LOCTITE FRENETANCH

e sarrer les vis (3) 4 3 m.daN

e serrer 'axe (4) 2 5 m.daN

» serrer les vis (5) 4 4,5 m.daN

Support moteur supérieur droit :

* serrer les vis (6) a 6 m.daN

e serrer les vis (7) 4 4,5 m.daN

¢ serrer les goujons (8) 4 1,3 m.daN :
enduire de LOCTITE FRENETANCH

» serrer les écrous (9) 44,5 m.daN.

+ serrer 'écrou (10) 4 4,5 m.daN

e serrer les vis (11} a 5 m.daN

» serrer la vis (12) 4 3,5 m.daN

¢ serrer fa vis (13) 45 m.daN

s sorrer la cale (14) 44 m.daN

Support moteur inférieur droit :

® serrer les écrous {15) 4 1 m.daN
e serrer la vis (16) 4 5 m.daN

e serrerla vis (17) 8 5 m.daN

B1BB30PO 1 9



ENSEMBLE MOTEUR

2 - MOTEUR

Fig : BIBP1GWP

B1BB30PD - ) : 20



ENSEMBLE MOTEUR

{18) bloc hobine compacté : serrer 2 1 m.daN.

(19) couvre—culasse (voir nota) :
¢ préserrage 0,5 m.daN
o serrage 4 1 m.daN

(20) carter chapeaux de paliers d'arbres & cames
(vair nota) :

¢ préserrage 0,2 m.daN

¢ sorrage 4 0,8 m.daN

(21) culasse (voir nota).

En procédant vis par vis :

e presserrer 2 2 m.daN

» desserrer les vis

e serrer & 1,5 m.daN

* terminer par un serrage angulairs de 225 °©

(22) collecteur d'admission d'air (veir nota) :

* préserrage 1 m.daN

¢ serrage 4 2 m.daN

{23) répartiteur d’admission (équipé de joints neufs)
{voir nota) ;

s proserrage 1 m.daN

® sorrage & 2,5 m.daN

NOTA : Respecter Fordre de serrage.

Fig : BIBP1GXD

{24) coliecteur d'échappsment (&quipé d’un joint neuf)
{voir nota) ;

s préserrage 1 m.daN

s serrage @ 3 m.daN

B1BB30PO 2 1



ENSEMBLE MOTEUR

Fig : BIBPIGYD
(25) paliers de vilebrequin.

Effectuer les opérations suivantes :

» brosser le filetage des vis

« reposer les vis préalablement enduites de graisse
"MOLYKOTE G RAPID PLUS” sur les filets et sous
la téte

» vérifier la présence des 8 goupilles de cenirage

e préserrer les vis (M11) 2 3 m.daN (ordre de 1 et 8)

s préserrer les vis (M8) & 1 m.daN {ordre de A et H)

« serrer les vis (M8) 2 1 m.daN {ordre de a et m)

o dasserrer les vis (M11) et (M8)

En procédant vis par vis :

« serrer les vis (M11) 2 3 m.daN (ordre de 1 et 8)
« serrer les vis (M8) & 1 m.daN (ordre de A et H)
Longueur maxi sous tate des vis = M1 : 131,5 mm.
Lengueur maxi sous téte des vis = MB 1 119 mm.
(26) volant moteur :

¢ serrage 4 1 m.daN
» serrage angulaire & 60°

B1BBIOPY | | 29



ENSEMBLE MOTEUR

e e e o ©

Fig : BIBP1GZD

(27) carter d’huiile :

¢ préserrage 0,5 m.daN

® serrage 4 0,8 m.daN

. (28) chapeaux de bielles :
s sgrrage & 2 m.dalN

® serrage angulaire & 74°
(29) moyeu de vilebrequin :
¢ serrage 2 4 m.daN

* serrage angulaire a 80°

(30) poulie de vilebrequin : serrer & 2,5 m.daN.

B1EB30PG 2 3



ENSEMBLE MOTEUR

Fig : B1BP1HOD

{31) pompe a eau (voir nota) :

e préserrage 0,5 m.daN

* serrage 4 0,8 m.daN

(32) pornpe & huile pompe & eau (voir nota) :
o préserrage 0,5 m.daN

» sorrage a 0,8 m.daN

NOTA : Respecter 'ordre de serrage.
(33) galet enrouleur : serrer 4 8 m.daN.

(34) galet tendeur de courroie de distribution :
serrer & 8 m.dai.

{35) moyeux d'arbres & cames.

18re méthode (méthode conseillée) :
e sorrage 4 2 m.daN
» serrage angulaire a4 57°

2éme méthode : serrage 4 8 m.daN.
(386) poulies d’arbres & cames : serrer 2 1 m.daN.

B1BB30PO 24



ENSEMBLE MOTEUR

Fig : BIBP1HID

(37) boitier de récupération des vapeurs d'huile (ordre de 1 et 4) : .
s préserrage 0,5 m.daN

s serrage a 1 m.daN

B1BB30PC ) 2 5



ENSEMBLE MOTEUR

DEPOSE - REPOSE : ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE

VITESSES

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[

D

[31

Fig : E5-P088C
[1] pince pour dépose de colliers "clic” 4145-T.

Fig : E5-PO8JC

[3] pince durit 4153-T.

Fig : ESAPO2WGC
[2] pince pour dépose et repose des colliers
élastiques 9029-T.

Fig : E5-PTIHG

[4] protecteur pour puits d’aspiration st réservoir

LHM 9004-T.

B1BGISPO
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ENSEMBLE MOTEUR

[7]

Fig : ESAPO3CC

[5} embout de sécurité cylindre récepteur 9040-T.

Fig : ESAPO3DG
[7] extracteur de rotule 9040-TG1.

\\\‘%\‘“lg”"’%»
-

o w

&

L
o
=

a(@

Fig : ESAPO38C
[6] pompe manuelle & pression-dépression.
4530-T.G".

Fig : E5-P04DC

[8] élingue 2517-T.his.

BIBGISPO




ENSEMBLE MOTEUR

[11]
Fig : ES-P150C ' Fig : ESAPO3EC
[9] table élévatrice 5702-T.A. : [11] tampon de montage 9017-T1.C.
2]

N

Fig : ESAPDIEG Fig : ESAPOSEC '
[10] supports moteur 5704-T. - [12] tampon de montage joint de sortie de pont
gauche 5701-T.A.

. BIBG1SPD 28 , F



ENSEMBLE MOTEUR

2 - OPERATIONS PRELIMINAIRES

Débrancher la borne négative de la batterie.

Faire chuter la pression dans le circuit hydraulique

{voir opération correspondante}.

Déposer la fagade avant.

Vidanger :

e le circuit de refrmdlssement {voir opération
correspondants)

» |a bolte de vitesses

Déposer ;

-+ les fransmissions (voir opération correspondante)

e la courrcie d'entrainement d'accessoires (voir

opération correspondante)

3 - DEPOSE

NOTA : Cetie opération s’sffectue par le dessus du
véhicule.

Désaccoupler la rotuls d' echappement.

L

Fig: BIBP1EEC
Déposer les fixations du compresseur de climatisation

(suspendre le compresseur de climatisation a la
" caisse du véhicule).

ATTENTION : Ne pas désaccoupler les tubes de
réfrigération du compresseur de climatisation.

Déposer la vis (1).
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ENSEMBLE MOTEUR
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=

Fig : BIBP1EFD

Déposer :

* la hatterie (2)

e le support de batferie (4)

» Fensemble filtre & air (5)

» le col d'entrée d'air (en "a”)

» le manchon d'air (11)

¢ le couvercle du boitier de calculateur (6)
o [g carter de bottier papillen (10)

Désaccoupler le cable d'accélérateur (9).
Raccorder l'outil [8] sur la durit (8).

Faire chuter la pression dans la rampe d'alimentation
des injecteurs en utilisant la pompe [6].

Accoupler la durit (8).

Désaccoupler ;

» les raccords encliquetables des durits d'arrivés et

de retour carburant (7)
» [a durit de canister (3) (filtre & charbon actif)
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ENSEMBLE MOTEUR

==

Fig : BIBP1EGC

Déconnecter : o

* |os calculateurs (14 et 15)
» |les connecteurs (12) et (13)

Dégrafer les relais (16).

Déconnecter le connecteur de la nourrice du circuit de
refroidissement. _
Déposer les vis de fixation du bloc hydrauliqus ABS.

Désaccoupler les biellettes de commande de
sélection de passage des vitesses ; a I'aide de 'outil

71 ,
Déposer les agrafes de maintien des gaines de
sélection de passage des vitesses.

Fig : BIBP1EHC

Désaccoupler le tube d'alimentation de la pompe
haute pression, au niveau du puits d’aspiration ; &
aide de l'outil [1].

Déposer :

* [e puits d'aspiration du réservoir LHM

* [o réservoir LHM

Mettre en place l'outil [4].

Déposer la nourrice de refroidissemsnt.

Désaccoupler les durits de la nourrice de
refroidissement ; & Paide de I'outil [2].

Fig : BIBP1EJG

Désaccoupler le cylindre récepteur d'embrayage de la
boite de vitesses (par rotation).

Placer I'outil [5] sur le cylindre récepteur d'embrayage.

ATTENTION : Ne pas faire tomber la tige de
commande hydraulique d’embrayage dans le carter
d’embrayage.

Désaccoupler les durits encliquetables d'aérotherme.

Déconnecter :
¢ la sonde de température d'eau
* les durits du radiateur ; & l'aide de l'outil [2]

Déposer le radiateur.

Déconnecter :

+ |a sonde lambda

o les divers éléments du boitier fusibles attenant a
'ensemble moteur-boite de vitesses

s les masses attenant a 'ensemble moteur-boite de
vitesses
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ENSEMBLE MOTEUR

Désaccoupler :

" e jetube @ 4,5 mm d'alimentation générale du circuit

~ hydrauligue, au conjoncteur—disjoncteur

» le tube de& 'accumulateur du régulatsur SC.CAR

Déposer l'accumulateur du régulateur SC.CAR

équipé de sa patte de fixation.

Désaccoupler :

e le tube souple d’alimentation de direction assistée
du raccord 5 voies (capteur de pression de direction
assistée sous longeron avant gauche)

* |a durit de retour du régulateur hydractive avant

Fig : BIBP1EKC

Déposer :

+ le bouchon de remplissage d’huile (17)

+ les vis {18)

+ le cache-style {(19)

Poser le bouchon de remplissage d'huile (17).
Mettre en place unse grue d'atelier.

Mettre en place I'outil [8].

Prendre en charge |'ensemble moteur-boite de
vitesses.

Fig : BIBP1ELC

.Déposer :

¢ les vis (20)

¢ ['6crou (21)

* la vis (22)

¢ |e support moteur (23)

¢ I'écrou central du support de bofte de vitesses
(soulever le boitier ABS)

Déposer ['ensemble moteur-boite de vitesses

(effectuer une rotation autour de I'axe vertical de

I'ensemble).

Récupérer l'entretoise du support de boite de
vitesses. ‘

Fig: BIBP1EMC
Déposer le collier d'échappement (24).
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ENSEMBLE MOTEUR

Fig : BIBP1ENG
Desserrer les colliers (25).
Déposer :

* les écrous (26)
» les tubes d'échappement (27)

Fig - BIBPIEPC )
Positionner les axes de maintien [10].

Poser 'ensemble moteur-boite de vitesses sur la
table élévatrice [9].

4 - REPOSE

Remplacer systématiguement les écrous Nylstop.

Remplacer les joints a |&vres de sortie de pont &4 l'aide
des tampons [11] [12], aprés avoir garni de graisse
l'intervalle entre les l&vres.

Maintenir Fensemble moteur~boite de vitesses a

I'aide d'une grue d'atelier.

Reposer :

+ los tubes d’échappement (27)

* los écrous (26)

+ les colliers (24; 25) ; serrer 4 2,5 m.daN .

» 'entretoise du support de boite de vitesses (enduire
de graisse MOLYKOTE G.RAPIDE PLUS)

Présenter 'ensemble moteur-boite de vitesses dans
son emplacement & 'aide d'une grue d'atelier.
Placer un cric sous la boite de vitesses (intercaler une
cale en hais).

Engager le goujon de hoite de vitesses dans son
support & l'aide du cric. :

Fig : BABP1EQC
Reposer I'écrou (28) ; serrer 4 6,5 m.daN.

Reposer :

+ le support moteur (23)

+ les vis (20) ; serrer 3 4,5 m.daN
s ['écrou (21) ; serrer 2 4,5 m.daN
* la vis (22) ; serrer & 5 m.daN

* lavis (1) ; serrer 8 5 m.daN

Connecter le connecteur du raccord 5 voies de
direction assistée.

Accoupler le tube souple d'alimentation de direction
assistée.
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ENSEMBLE MOTEUR

Poser I'accumulateur du régulateur SC.CAR équipé
de sa patte de fixation.

Accoupler :

¢ lo tubs de I'accumulateur du régulateur SC.CAR

s |g tube & 4,5 mm d’alimentation générale du circuit
hydraulique, au conjoncteur—disjoncteur

e |2 durit de retour du régulateur hydractive avant

Connecter :

» |a sonde lambda

s [es divers éléments du boftier fusibles attenant a
Pensemble moteur-boite de vitesses

¢ les masses attenant & 'ensemble moteur-boite de
vitesses

Accoupler les durits de la nourrice de refroidisse-

ment ; a 'aide de I'outil [2].

Poser la nourrice de refroidissement.

Déposer I'outil [4].

Connecter le connecteur de la nourrice du circuit de

refroidissement.

Reposer :

» le puits d’aspiration du réservoir LHM

+ e réservoir LHM

e |e cache-style (19)

e les vis (18)

ATTENTION : Remplir de liquide LHM le tube

d'alimentation de la pompe haute pression.

Accoupler le tube d'alimentation de la pompe haute
pression, au niveau du puits d'aspiration.

Reposer le radiateur de refroidissement.

Connecter :
* las durits du radiateur ; & I'aide de l'outil [2]
+ la sonde de température d'eau

Accoupler les durits encliquetables d’aérotherme.

NOTA : Placer les joints toriques sur les tubes pour
faciliter leur emboitement.

Deposer 'outil [3].
Reposer le cylindre récepteur d'embrayage.

Accoupler les bisllettes de commande de sélectionds
passage des vitesses.

Poser les agrafes de maintien des gaines de sélection
de passage des vitesses.

Poser fes vis de fixation du blac hydraufique ABS.
Poser e boitier calculateurs.

Connecter :
» les calculateurs (14 et 15)
s les connecteurs (12) et (13)

Poser le couvercle du bottier calculateurs (8).
Agrafer les relais (16).

Accoupler :

» |es raccords encliquetables (7) d’arrivée et de retour
carburant '

» |3 durit de canister (3) (filtre & charbon actif)

Accoupler le cible d'accélérateur (9).

Reposer : :

e |e carter de boitier papillan {(10)

» le support de batterie (4)

* |a batterie (2)

» I'ensembile filtre & air (5)

¢ le col d'entrée d'air (en "a")

+ |l manchon d’air (11) :

e le compresseur de climatisation {voir opération
correspondants)

Accoupler la rotule d'échappement ; serrera 1 m.daiN.
Reposer |a fagade avant.

Reposer :

» la courroie dentrainement d'accessocires (voir
opération correspondante)

¢ les transmissions (voir opération correspondante)

Remplir et parfaire le niveau des éléments suivants :
e boite de vitesses :

¢ circuit de refroidissement

e circuit hydraulique

Contrdler I'étanchéité du circuit de refroidissement.
Brancher la borne négative de la batterie.

Remplir et purger le circuit de refroidissement (voir
opération correspondante).

Effectuer la procédure d'initialisation du calculateur
injection allumage (voir cpération cerrespondante).
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ENSEMBLE MOTEUR

DEPOSE - REPOSE : COURROIE D’ACCESSOIRES .

NOTA : La tension de la courroie d'accessoires
s'effectus automatiguement par un tendeur

dynamique.
1 - DEPOSE
a 1
TS
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Fig : BIBP1EXC

Débloquer la vis (3).

Maintenir le tendeur dynamique (1) entension al'aide
du six pans “a".

Dégager I'épaulement de !a vis (2) du trou oblong du
tendeur dynamique.

Relacher le tendeur dynamique (1) & F'aide du six pans
ng _
Déposer la courroie d’accessoires.

NOTA : Vérifier que les galets (4) et (5) tournent
librement (absence de point dur).

2 - REPOSE

Poser la courroie d’entrainement des accessoires.

NOTA : Veiller a ce que la courroie soit correctement
positionnée dans les gorges des différentes poulies.

Amener le tendeur dynamique (1) en position de
fonctionnement & l'aide du six pans "a”.

Serrer la vis (2) 4 2,5 m.daN.
Serrer la vis (3) & 2,5 m.daN.
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CULASSE

DEPOSE - REPOSE : CULASSE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[3]

AN

Fig : ESAPOSNG ' S " Fig: E5-P12HC
[1] levier d'immobilisation d'arbre & cames C.0187F. i3] pince pour dépose de colliers "clic” 4145-T.

Fig : ESAPO51C ) Fig: ESAPOSZC
[2] leviers de décollement de [a culasse 149-T. [4] secteur & angle pour serrage de la culasse 4069~T.
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CULASSE

2 - OPERATIONS PRELIMINAIRES

Vidanger le circuit de refroidissement (voir operation

correspondante).

Déposer :

¢ |e cache-style

* |e répartiteur d'air du bloc moteur

¢ le support moteur droit

= ta courroie de distribution (vair opération
correspondante)

Reposer le support moteur droit.

Désaccoupler le tube d'échappement du collecteur.

3 - DEPOSE

G
(67
T P
8
7
Fig : B1DPOSXD
Déposer :
¢ |os vis (1) ‘
¢ [es pouiies d’arbres a cames (2), (3), (4) et (5)
* lgs vis (6)
* |3 vis (7)
» le tendeur dynamique (8)
s |a vis (9)

s |g galet enrouleur (10)

Effectuer les opérations ci-dessous sur chaque arbre

4 cames : :

» maintenir le moyeu d'arbre & cames & l'aide de
I'outil [1] :

» déposer la vis {13)

e déposer le moyeu d'arbre & cames (14)

Déposer les carters de distribution (11) ; (12).
Déconnecter le connecteur (15).
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CULASSE

Fig : B1DPOBYD
A. Culasse avant.
B. Culasse arrigre.

Déposer :

» los vis des carlers couvre arbres & cames en
respectant I'ordre indiqué

¢ les carters couvre arbres & cames

Fig : BIDPOSIC

Déposer los vis de fixation des brides (16), (17), (18).

Désaccoupler les tubes (19) et (20) de la pompe haute
pression ; & l'aide d’une clé a tuyauter.

Déposer la fixation du guide jauge a huile (21).

Désaccoupler le tube d’alimentation (22} de la pompe
haute pression.
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CULASSE

Fig : BIDPOS1C
Déposer les vis (23) ot (24).

Fig : BIDPDS2C

A. Culasse avant.

B. Culasse arriers.

En respectant I'ordre indiqué, déposer les vis et les
écrous de l'ensemble répartiteur d'air -~ rampse
d'injection.

Fig : BIDPOY3C

Déposer :
» la vis (25)
= |a vis (26)

Ecarter la bride (27) de [a culasse.

8
11T

3 A
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%

o =]

hah
]
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Fig : B1DPOS4C

A. Culasse avant.

B. Culasse arrigre.

Desserrer les vis de culasse, en respectant l'ordre

indiqué.

Décaller les culasses du carter cylindres a I'aide des
. leviers [2].

Déposer les culasses.

ATTENTION : Protéger les différents plans de
joints.
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CULASSE

4 - REPOSE

Veérifier la présence des deux goupilles de centrage.

Contréler la planéité de la culasse :
0,05 mm maximum.

Piger les arbres & cames. X

¥

NI

Fig : BIDPOGIC

X = longueur maximum sous téte.

Contréler la longueur des vis de culasse : longueur
maxi sous téte des vis = 149,5 mm.

Nettoyer les vis de culasse.

Enduire de graisse MOLYKOTE G.RAPIDE PLUS les
filets ot les faces d'appui sous téte des vis.

Fig : BIDP0O5C
A. Culasse avant.

B. Culasse arriére.

Poser les culasses.

Fig : B1IDPOSSC
A. Culasse avant.
B. Culasse arrigre.

ATTENTION : Procéder vis par vis et dans |'ordre
indiqué.
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CULASSE

Méthode de serrage :

s présserrer les vis 4 2 m.daN

s desserrer les vis

e serrer les vis 4 1,5 m.daN

e terminer par un serrage angulaire de 225 ° -
a 'aide de P'outil [4]

Accoupler les tubes (19) &t (20).

Serrer les vis {23) & 6 m.daN.

Serrer les vis (24) 3 4 m.daN.

Fig : B1DPOBUD

A. Culasse avant.

B. Culasse arriérs.

Reposer :

* los carters couvre arbres a cames _

* los vis des carters couvre arbres 4 cames en
respectant I'ordre indiqué

ATTENTION : Procéder vis par vis et dans 'ordre
indiqué.

Méthode de serrage :
e présserrer les vis 4 0,5 m.daN
¢ gerrer les vis 8 1 m.daN
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CULASSE

A

Fig : BIDPOS7C

A. Culasse avant.

B. Culasse arriére.

" Remptlacer le joint entre collecteur inférisur et culasse.

Remplacer le joint entre collecteur inférieur et
collecteur supérieur. :

ATTENTION : Procéder vis par vis et dans l'ordre
indiqué.

Méthode de serrage :
« présserrer les vis a2 1 m.daN
» serrer les vis 4 2,5 m.daN

Reconnecter le connecteur (15).
Poser les vis de fixation des brides (16), (17}, (18).

Accoupler le tube d'alimentation (22) sur la pompe
haute pression.

~ Reposer:
e leg écrous {23) ; (24)
¢ les cariers de distribution {11) ; (12}

Effectuer les opérations ci-dessous sur chaque arbre

acames :

» poser [e moyeu d'arbre & cames (14)

* maintenir e moyeu d'arbre & cames & l'aide de
Poutil [1]

» poser et serrer la vis {13) a4 6 m.daN

— IO
AT e o
Roposer +

¢ lg tendeur dynamique (8)

¢ les vis () ; serrera 2,5 m.daN

e |gvis {7) ; serrer & 1 m.daN

s les poulies d'arbres a cames (2), (3), (4) et (5)

e lgs vis (1) ; serrer a 1 m.daN

» |e galet enrouleur {10)

e la vig (9) ; serrer 4 8 m.daN

¢ le collier d'échappement ; serrer 2 2,5 m.daN

Déposer le support moteur droit. '

Heposer :

» |a courroie de distribution (voir opération
correspondants)

* [ répartiteur d'air supérieur (voir opération
correspondants)

Rempilir et purger le circuit de refroidissement (voir

opération correspondante).

Reinitialiser le calculateur d'injection.
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DEPOSE - REPOSE : ARBRES A CAMES

1 - OUTILLAGE PRECONISE

RN

Fig : ESAPO3NGC Fig : ESAP03QC
[1] immobilisation des moyeux d'arbres a4 cames [3] adaptateur pour serrage angulaire 4069-T.
{C.0187F).

[2] [4]

Fig : ESAPO3PC Fig : ESAP03TC
{2] tampon de montage du joint & lévres d'arbre & [4] piges de calage arbres & cames C.0187B.
cames 0187D.
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CULASSE

2 - DEPOSE

Déposer :

s |g boitier filire & air

s |e cache-style

s |e répartiteur d’admission supérieur {voir opération
correspondante)

Fig : BIDPO8NG
Effectuer les opérations ci-dessous sur chaque arbre
a cames.

“Maintenir le moyeu d’arbre 4 cames a I'aide de Poutil
[1].

Déposer la vis de fixation du moyeu d'arbre & cames.

Déposer :
Fig : BIDPOAMC : e les ensembles moyeu et poulie d’arbre & cames (4)
Dégrafer : _ * les vis du carter de distribution sur les carters de
* les faisceaux électriques (1) et (2) paliers d’arbres & cames _
-~ * les tuyaux (3) * los joints & Idvres d’arbres a cames
Déposer- la courroie de distribution (voir opération :
correspondante).

Reposer le support moteur supérieur droit.
Déposer les piges de calage d'arbres & cames.

Fig : BIDPOSPC
Déposer le boltier bobines (5).
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CULASSE

Fig : B1DP0OBRC

Déposer :

s |es supporis {6)

® les 2 vis (9)

¢ la cassette (7) de faisceau d'allumage

Desserrer progressivement st en spirale les vis de
chaque couvre-culasse (8) en commengant par
I'extérieur.

Déposer les couvre—culasses (8).

ATTENTION : Desserrer progressivement et en
spirale, en commencant par Pextérieur, les vis de
fixation des carters chapeau de paliers d’arbres a
cames (11) de maniére & les décoller de quelques
millimétres de leur plan de joint. D

Déposerles arbres a cames de leurs paliers en tapant
légérement au maillet c6té poulie.

Déposer : :

» [os carters—chapeaux de paliers (11) des arbres a
camss

* los arbres & cames (12)

2.1 - Dépose des poussoirs de soupapes

NOTA : Repérer I'emplacement des poussoirs avant
dépose.

Utiliser une ventouse du type extrémité d'un rodoir de
soupapes. _
Chasser I'huile des taraudages recevant les vis de
fixation des carters paliers des arbres a cames.

Nettoyer soigneusement les plans de joints sur la
culasse et les carters—chapsaux de paliers d’arbres a
cames.

ATTENTICN : Nettoyer les plans de joint avec le
produit décapant homologué. Ne pas utiliser
d’abrasifs ni d’outils tranchants surles plans de joint.

Fig : B1DPDSRC

Déposer le support (10).

2.2 - Repose des poussoirs de soupapes
Huiler les corps de poussoirs.

Reposer les poussoirs
emplacement d'origine.

S'assurer de la libre rotation des poussoirs dans la
culasse.

eh respectant leur
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CULASSE

3 - REPOSE

Lubrifier les cames et les paliers.
Poser les arbres & cames.

Fig : BIDPO8SC

Vérifier la présence et le positionnement correct des
goupilles (13).

Déposer un cordon de pate AUTOJOINT OR sur le
plan de joini en "a”.

Reposer les carters chapeaux de paliers des arbres &
cames (11).
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CULASSE

3.1 - Carters chapeaux de paliers des arbres a cames

Fig : BIDPOSTD

A culasse arriére.

B : culasse avant. _

Approcher puis serrer progressivement les vis de
fixation dans l'ordre indiqué.

Pré-serrage 4 0,2 m.daN.

Serrage &4 0,8 m.daN.

NOTA : Les couvre-culasses sont dotés d'un joint
composite supportant plusieurs démontages. Si le

joint est blessé, il peut étre réparé partisllement avec
du produit d’étanchéité AUTOJOINT OR. '

Reposer les couvre—culasses (8) aprés avoir nettoyé
les joints et les plans de joint.

Reposer le support (10).
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CULASSE

3.2 - Couvre-culasses

Fig : B1DPJ8UD
A :culasse arriére.

B : culasse avant.

Approcher puis serrer progressivement les vis de
fixation dans I'ordre indiqué.

Pré-serrage 4 0,5 m.daN.
Serrage & 1 m.daN.

Garnir de graisse lintervalle entrs les iévres des
joints.
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CULASSE

Fig : BIDPO&VC

Poser les joints des arbres & cames (12) & aide de
{'outil [2] et d'une vis de moyeu d'arbre 4 cames.
NOTA : N'utiliser que des joints neufs.

Reposer les vis du carter ds distribution sur les carters
chapeaux de paliers d'arbres & cames.

Fig : B1DPCSWC
NOTA : Les poulies d'arbres & cames sont identiques.

Sens de montage des poulies d'arbres a cames :
s arbre 4 cames d’'admission =

flasque "b” c6té extérieur
s arbre & cames d'échappement =

flasque "b” c6té intérieur

Poser les ensembles poulies-moyeux d’arbres a
cames (4) (respecter le sens de montage).

NOTA : Enduirs de graisse MOLYKOTE G.RAPIDE
PLUS les filets et les faces d’appui sous téte des vis.

Effectuer les opérations ci-dessous sur chaque arbre
a cames.

Maintenir le moyeu d’arbre & cames a laide de
I'outit {1]. ‘

Poser la vis de fixation du moyeu d’arbre a cames.

Piger les moyeux d'arbres & cames ;
a l'aide des outils [4]. '
Serrer la vis de fixation du moyeu d’arbre 4 cames en
suivant ['une des méthodes de serrage suivantes :
» 1ére méthode : serrer a 2 m.daN.
Serrage angulaire 4 57° ; & l'aide de Poutil [3]
s 28me méthode : serrer 4 8 m.daN
Reposer :
» la cassette (7) de faisceau d'allumage
e |os 2 vis (9)
¢ les supports (8)
s le boitier des bohines d’allumage (5)
Poser la courroie de distribution {voir opération
correspondante). '

Reposer [e support moteur supérieur droit.

Agrafer :
¢ les faisceaux électriques (1) et (2)
s |os tuyaux (3) ‘

Reposer :

¢ |e répartiteur d'admission supérieur (voir opération
correspendante) '

¢ le cache-style

* |s bottier filtre & air

Réinitialiser le calculateur d'injection (voir opération
correspondante).
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DISTRIBUTION

CONTROLE : CALAGE DE LA DISTRIBUTION

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[

Fig : ESAP039C

[1] pige de calage du vilebrequin C.0187A.

2 - DEPOSE
Déconnecter le cable négatif de la batterie.

Déposer la courroie d'accessoires (voir opération
correspondante).

[2]

Fig : ESAPQ34C

[2] pige de contrdle de calage de !a distribution
C.0187C.

Fig : BIEPQ8QC
Déconnecter e connecteur (1).

Maintenir le moteur & l'aide d'une grue d'atelier (cété
droeit).

Déclipper les durits (2).
Déposer le couvercle du boitier calculateurs (5).
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DISTRIBUTION

Fig : 81EP0OBRC
Déconnecter les calculateurs (6) et (7).

Dégrafer les relais (8).

Déposer :

s le bottier calculateurs (9)

» |e support moteur droit (4)

» les carters de distribution (3)
+ |a poulie de vilebrequin

Fig : BIEPOSTC
Piger le vilebrequin a l'aide de la pige [1].

Fig : BIEP08SC

Contréler que I'outil [2] s'engage librement dans les

culasses au niveau des poulies d'arbres a cames

{en"a").

Déposer I'outif [1].

Reposer :

* les carters de distribution (3)

e la courroie d'accessoires (voir opération
correspondante)

» le support moteur droit (4) (voir opération
correspondants)

+ | boitier calculateurs (9)

¢ los calculatsurs

Enlever la grue d'atelier.
Clipper les durits (2).
Agrafer les relais (8).

Connecter : ,
* los calculateurs (6) et (7)
¢ le connecteur {1}

Poser le couvercle du boitier calculateurs (5).
Brancher la borne négative ds la hatterie.

Réinitialiser le calculateur d'injection (voir opération
correspondante).
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DISTRIBUTION

DEPOSE - REPOSE : COURROIE DE DISTRIBUTION

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[1]

Fig: ESAP033C. Fig : ESAPGASC

[1] piges de calage arbres & cames (-).0187 B. ~ [3] calibre de réglage de tendeur dynamique
(-).0187 EZ.

[2]

Fig : ESAPL24C Fig : ESAP036C

[2] pige de calage du vilebrequin {-).0187 A. [4] épingle de maintien de courrcie (-}.0187 J.
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DISTRIBUTION

[7]

Fig : ESAPQ37C ) : Fig : ESAP123C
[5] tevier d'immobilisation d'arbre & cames (-).0187 F.  [7] pige de contréle de calage de la distribution
: (-).0187 CZ. .

[6]

C. TRONIC G2 t05.5

SEEM

| N,

Fig : ES-P0O3SC
{6] outils de tension de courroie de distribution
SEEM 4122-T.
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DISTRIBUTION

2 - DEPOSE

Déconnecter le cable négatif de la batterie.

Déposer la courroie d'accessoires (voir opération
correspondante}. '

. Maintenir le moteur a Faide dune grue datelier
(cHté droit).

Fig : BIEPOBAG

Céposer :

= |o bouchon de remplissage d'huile (1)

e les vis (2)

s le cache-style (3)

Dégrafer les relais du boitier de calculateur.

Déposer :

* |os caloulateurs

* |p boitier calculatsurs (4)

* le support moteur droit (6)

e |o tendeur dynamique de la courroie d'accessoires

o la poulie de vilebrequin dentrainement des
accessoires

* les carters de distribution (5)

* le carter de distribution inférieur

Fig : B1EP0OBBC
Piger le vilebrequin a I'aide de la pige [2].

Fig : BIEPOSCC .
Desserrer les vis des poulies (7), (8), (9) et (10)
d'arbres a cames.

Amortir la rotation des arbres & cames ; a I'aide de

loutil [5].
Lubrifier les outils [1] - & IJa graisse G6
{TOTAL MULTIS). '

Piger les arbres & cames ; & I'aide des outils [1] et [5].

B1EG1BPO




DISTRIBUTION

Fig : BIEPQ8DC
Déposer :

* les vis (11)

* |a plaque (12)

Fig : BIEPDBEG
Visser une vis M8 longueur 75 mm (13) jusqu’en
butée. :

Poser une vis M8 longueur 40 mm (15).

Mettre en place Foutil {3].

Serrer la vis (15) jusqu’au blocage de 'outil [3].
Desserrer les vis (14).

Desserrer la vis (13} pour détendre la courrcie de
distribution. ’

Repérer le sens de montage de la courrcie de
distribution en cas de réutilisation.

Déposer la courroie de distribution.
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DISTRIBUTION

3 - REPOSE

Fig : B1EPOSFD
Vérifier que les galets (16); (17) et (19) tournent
librement (sans jeu et absence de point dur).

Faire tourner les poulies d’arbres & cames, dans le
sens horaire, pour les amener en butée de
boutonniére.
Serrer les vis de poulies d'arbres & cames a
0,5 m.daN.

Desserrer les vis de poulies d’arbres 4 cames de 45°.

Fig : BIEP1OYC -
Serrer les vis (14) 4 1 m.daN (respecter |'ordre
indiqué).

Desserrer los vis (14) de 45 °.

ATTENTION : Respecter le sens de montage de la
courroie : face & la distribution, les inscriptions
notées sur la courroie doivent étre dans le sens de
lecture.
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DISTRIBUTION

Fig : BAIEPOSGC

Poser la courroie de distribution sur le pignon de
vilsbraquin.

Mettre en place l'outil [4].

Metire la courroie de distribution en place en
respectant fordre suivant :

» galet enrouleur (20)

¢ poulie d'arbre & cames (10)

» poulie d'arbre & cames (9)

* galet enrouleur (16)

« poulie d’arbre & cames (8)

= poulie d’arbre 4 cames (7)

e galet tendeur (17}

» poulie de pompe a eau {18)

» galet enrouleur {19)

Approcher 1a vis (13) pour tendre légérement la
COUrroio. :

NOTA : Lors du positionnement de la courroie sur les
poulies d'arbres a cames, faire tourner celles-ci dans
le sens anti-horaire, de fagon & engager la dentla plus
proche. Le déplacement angulaire des poulies ne doit
pas &tre supérieur & la valeur d’'une dent.

Déposer Poutil {41.

Mettre en place Youtil [6].

Serrer la vis (13) pour effectuer une tension de la

courroie 4 83 £ 2 unités SEEM.

ATTENTION : Vérifier que les poulies d'arbre a
cames ne sont pas en butée de boutonniére. Dans
le cas contraire, reprendre 'opération de mise en
place de la courrcie de distribution.

Serrer les vis {14) & 2,5 m.daN (respecter {'ordre
préconisé).

Serrer les vis de poulies d'arbres & cames & 1 m.daN
{au minimum 2 vis par poulie).

Respecter 'ordre suivant :

* poulie d’arbre a cames (7)
» poulie d’arbre a cames (8}
« poulie d’arbre & cames (9)
 poulie d’'arbre a cames {10)

Déposer les outils [1],[2] et [B].
Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le sens horzaire
{face & la distribution).

T

Piger le vilebrequin a 'aide de la pige [2].

Desserrer los vis (14) de 45 °.

Déposer la vis (15).

Desserrer la vis (13) afin d'obtenir un coulissement
sans jeu de loutil [3].

Attendre une minute (action amortisseur} dans le cas
d'un resserrage de la vis (13).

Vérifier que 'outil [3] coulisse sans jeu.

Déposer 'outil [3].

Serrer les vis (14) & 2,5 m.daN (respecter I'ordre
préconise).

Déposer la vis {13).

Dépaser I'outil [2].

Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le sens horaire
(face a la distribution).

Piger les poulies d’arbre 4 cames & l'aide dos outils [1}

Respecter I'crdre suivant :

» poulie d’arbre & cames (10)

» poulie d’arbre & cames (9)

e poulie d’arbre & cames (8)

 poulie d’arbre & cames (7)

Si la pige [1] rentre : desserrer les vis de poulies
d’arbres & cames de 45°. '

Sila pige [1]ne rentre pas : desserrerles vis de poulies
d'arbres & cames de 45° ; tourner le moyeu a l'aide du
levier [5] jusqu’a pouvoir biger.

ATTENTION : Vérifier que les poulies darbre a
cames ne sont pas en butée de boutonniére. Dans
le cas contraire, reprendre 'opération de mise en
place de la courroie de distribution.

Serrer los vis de poulies d'arbres & cames a4 1 m.daN.

Respecter Pordre suivant :

« poulie d'arbre a cames (10)
» poulie d'arbre a cames (9)
= poulie d'arbre a cames (8)
« poulie d'arbre & cames (7)

Déposer les outils [1] et [2].

B1EG1BPO
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DISTR_!BUTION

4 - CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le sens de rotation moteur.
Piger le vilebrequin & aide de la pige [2].

Fig : BIEP10VD ) R

Contréler que l'outil [7] s'engage librement dans les

cufasses au niveau des poulies d'arbres &4 cames.

Déposer I'outil [2].

Reposer :

 la plaque (12)

s |es vis (11). Serrer 2 4 m.daN

* les carters de distribution (5)

» le carter de distribution inférieur

= |o tendeur dynamique de la courroie d’accessoires

e |la poulie de vilebrequin dentrainement des
accessoires

+ |a courroie d'accessoires
{voir opération correspondants)

* le support motsur droit (6)

-# |e boftier calculateurs (4)

* los calculateurs

* le cache-style (3)

* |os vis (2)

¢ le bouchon de remplissage d’huile (1)

Brancher le cable négatif de la batterie.

Effectuer la procédure d'initialisation du calculateur
injection allumage (voir opération correspondants).
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LUBRIFICATION

CONTROLE : PRESSION D’HUILE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

/
,® 5

-

N AN

Fig : E5~-POOVC
[1] manométre 2279-T bis du coffret 4103-T.

[2] raccord 7001-T prise de pression d’huile moteur
du coffret 4103-T.

2 - CONTROLE DE LA PRESSION

Le contrble de la pression d’huile s'effectue moteur
chaud, apras vérification du niveau d'huile.

Température huile moteur 90 °C.

Fig : BIFPOIVC
Déconnecter le manocontact (1).

Déposer le manocontact de pression d’huile.

| Régime moteur {tr/mn)

Fig : BIFPO1WG
Monter le raccord [2].

Brancher le manomeétre [1] et son flexibie sur le
raccord [2].

Relever les pressions d’huile.

Pression (bars)
900 2
3000 5

Déposer le manométre [1] et son raccord [2].

Reposer le manocontact de pression d'huile munid’'un
joint neuf.

Serrer & 3,5 m.daN.
Reconnecter le manocontact.
Parfaire le niveau d’huile.

BiFDOLPO
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REFROIDISSEMENT

CARACTERISTIQUES : CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

L |
\ B Fovat =P

TATAY

Ve

-~
L1

Fig : BIGPO41P
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REFROIDISSEMENT

(1) aérotherme.

(2) débulleur.

(3) thermostat.

(4) boitier de sortie d'eau.
(5) boltier entrés d'eau.
() radiateur de refroidissement moteur.
{7) boitier de dégazage.
(8) vis de purge.

(9) bouchon de vidange.
(10) thermistance.

(11) thermistance.

(12) thermocontact.
Caractéristiques :
Capacité iotale du circuit 10 litres
Surface radiateur 25 dm2
Pressurisation 1,4 bar
QOuverture du régulateur thermostatique 82 °C
_ Motoventilateur .
Nombre x puissance electrique 2x200 W
1&re vitesse 96 °C
2éme vitesse 101 °C
Coupure réfrigération 112 °C
Alerte 118 °C
Post-refreoidissement 8 minutes
Repara 10 11 12
Sonde Thermistance Thermistance Thermocontact
information | Tempér:tteurg d’eau : Temp?r:?etgtr; r<I:i’eau : Temp:grgegtrJnréetieau :
Couleur du connecteur Marron Vert Bleu
Couple de serrage 1,7 m.daN 1,7 m.daN 1,7 m.daN

B1GBOQPD
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REFROIDISSEMENT

VIDANGE - REMPLISSAGE - PURGE : CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT

1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - VIDANGE

Déposer le bouchon de la nourrice avec précautioh
(moteur froid),

Fig : BIGPODAC

[1] cylindre de charge 4520--T.

Fig : BIGPO3VCG
Quvrir la vis de purge du radiateur.

Desserrer la vis de vidange (1) du radiateur.
'NOTA : La vis (1) est.munie d’un tube de vidange.

Fig : BIGPO3WGC
Quvrir la vis de purge ; en "a”.
Déboiter le boitier de filtre & air (2).
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REFROIDISSEMENT

Fig : BIGPO3XC Fig : BIGP032C

Ouvrir les vis de purgs (3). Cuvrir le bouchon (8) pour vidanger la deuxigme
rampe de cylindres.

NOTA : Le bouchon (5) est muni d'un tube de vidange.
Déposer les bouchons de vidange (4) et (5).

Remplacer le joint d'étanchéité des bouchons de
vidange. ' ‘

Reposer les bouchons de vidange (4) et (5) : serrer &
3 m.daN. ‘

Fig : BIGPO3YC
Quvrir le bouchon {4) pour vidanger la premigre rampe
de cylindres.

NOTA : Le bouchon (4) sst muni d’'untubs de.vidange.

BiGITPO ‘ _ 6 3 F



REFROIDISSEMENT

3 - REMPLISSAGE ET PURGE DU
CIRCUIT

Avant toute opération de remplissage, rincer le circuit
de refroidissement & I'sau claire.

ATTENTION : Conirdler Pétanchéité du circuit de
refroidissement.

Fig : BIGP040C

Monter sur l'orifice de remplissage le cylindre de
charge [1].

Remplir lentement le cylindre de charge [1] de liquide
de refroidissement, jusqu'au repére "1 litre", pour
mettre le circuit sous pression. -

Refermer les vis de purge lorsque le liquide s'écoule
propre ot sans bulles d’air.

Emboiter le boitier de filtre & air (2).

Faire tourner le moteur & un régime de 1500/
2500 tr/mn.

Maintenir ce régime jusqu'au troisiéme cycie de
refroidissement (enclenchement et arrét des
motoventilateurs).

NOTA : Le cylindre de charge doit &tre rempli au
repére " litre” pour effeciuer une purge correcte de
Faérotherme.

Arréter le moteur et attendre son refroidissement.
Déposer le cylindre de charge [1].
Reposer le bouchon de la nourrice.

BIGIOTPC 6 4




REFROIDISSEMENT

DEPOSE - REPOSE : POMPE A EAU

1 - DEPOSE

Vidanger le circuit de refroidissement (voir opération

correspondante).
Déposer la courroie de distribution (voir opération
correspondante).

Fig : BIGP(44C

Déposer .

¢ les vis (6) et (7)

¢ lavisen"a"

+ ia pompe & sau {8)

+ lo joint de pompe & eau

Fig : BIGPG43C

Déposer :

e |a vis (1) :

e |e galet enrouleur

» |os vis (2)

* |e support moteur (3)

e los vis (4)

¢ le tendeur dynamigue (5)
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REFROIDISSEMENT

2 - REPOSE

Fig : BIGP045C
Reposer la pompe & eau (8) munie d’un joint neuf.

ATTENTION : Respecter'ordre de serrage : 7; 6; a.

Méthode de serrage :
* pré-serrage a 0,5 m.daN
* serrage 4 0,8 m.daN

Reposer :

* |e tendeur dynamique (5)

* les vis (4)

¢ |e support moteur {3)

¢ les vis (2) ; serrer & 6 m.daN
* le galet enrouleur

¢ [avis (1) ; serrer 2 8 m.daN

Poser la courroie de distribution {voir opération
correspondante).

Remplir ot purger le circuit de refroidissement (voir
opération correspondante).
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REFROIDISSEMENT

DEPOSE - REPOSE : THERMOSTAT

1 - OUTILLAGE PRECONISE

A
e
1
3
Fig : E5-P0SSC Fig : BIGP048C
[1] pince pour dépose et repose des colliers Déposer :
élastiques 9029-T. e la vis (3)
* la vis (4)
* la vis (5)
2 - DEPOSE . Ecarter Ja patte de fixation (6).
Débrancher la borne négative de la batterie. Déposer la vis (7).
Vidanger le circuit de refroidissement (voir opération  Désaccoupler la durit (9) ; & Faide de l'outil [1].
correspondante). ‘Désaccoupler le tubs (8) du carter cylindres.

Déposer les vis (10).

Fig : BIHPOLEC

DépOS?I: D _ Fig : BIGR04SC

* le boitier filtre & air (1) Ecarter le boitier de sortie d'eau (11) du carter
+ le conduit de filtre & air (2) cylindres.

Déposer le thermostat (12).
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REFROIDISSEMENT

3 - REPOSE

Fig : BIGPO4AC
Rempiacer le joint torique (13).

ATTENTION : Lors du remontage ne pas
endomager le joint torique (13).

Reposer :

+ le thermostat (12} (neuf)

+ |e boitier de sortie d’'eau (11)

s les vis (10) ; serrer & 2,5 m.daN

= |a vis (7)

Accoupler le tube (8) sur le carter cylindres.
Poser et serrer la vis (4) 2 0,8 m.daN.
Accoupler la durit {9).

Reposer:

+ |2 conduit de filtre 4 air {2)

* |o boftier filtre & air {1)

Brancher la borne négative de ia batterie.
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

CARACTERISTIQUES : SYSTEME D’INJECTION MULTIPOINT

BOSCH MP 7.0

1 — APPLICATION

Ce systdme s'applique au moteur XFZ (ES9.4) avec

boite de vitesses mécanique.

2 - SYNOPTIQUE

a0g O

12 11

Fig : BIHPOKZD

(1) calculatsur injection allumage.
(2) connecteur diagnostic.

(3) voyant test injection allumage.
{4) interrupteur & inertie.

(5) relais double : puissance.

(6) relais double : principal.

(7) batteris. .
(8) capteur pression : direction assistée.
(9) capteur vitesse véhicule.

(10) boite de vitesses mécanigue.
(11) réservoir & carburant.

{12) pompe & carburant.

(13) filtre a carburant.

(14) réservoir canister.

(15) électrovanne purge canister.
{16) captsur de pression intégré.

(17) boitier de purge canister — bottier papilion.

(18) thermistance air admission.

(19) électrovanne de régulation de ralenti.
(20) résistance de réchauffage du boitier papillon.
(21) injecteurs.

{(22) régulateur de pression -
amortisseur de pulsations.

(23) capteur de cliquetis.
{24) thermistance eau moteur.

~ (25} capteur vitesse motedr.

(26) bougies d'allumage (x6).

(27) boitier bobines d'allumage (x6).

(28) sonde & oxygéne.

(29) potentiométre papillon.

(30) information consommation — regime moteur.
(31) clavier antidémarrage codé.

{32) information coupure compresseur de
réfrigération.

{33) hottier filtre a air.

B1HB1UPO
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ALIMENTATION — SURALIMENTATION

3 - CARACTERISTIQUES

Plaque moteur XFZ (ES944)
Cylindrée (cm?) 2946
600 £ 50
Reégime ralenti (tr/mn) {non réglable) 700 £ 50 (climatisation)
' 800 = 50 (mancesuvre de parking)
Coupure en régime maximum (tr/mn) 6520
Coupure en décélération (tr/mn) 1400
Régime de réattelage (tr/mn) 1100
% CO <05
% CO2 > 11

E1HBTUPO 70



ALIMENTATION ~ SURALIMENTATION

4 - CIRCUIT DE CARBURANT

Organe

Repére

Fournisseur

Référence

Observations

Carburant préconisé

Super sans plomb 95 RON
ou 98 RON

Réservoir & carburant

1

Capagité = 65 litres.
Composition = polyéthyigne

Pompe & carburant

12

BOSCH

EKP 10
0580 453 024

Pompe électrique immergée
dans te réservoir.

Tension: 12 V.

Pression : 3 bars.

Débit: 115a 120 l/h

Filire & carburant

PURFLUX

Fixation :

sur le réservoir a carburant.
La fldche située sur le filtre
indique le sens de passage
du carburant

Réservoir canister

14

PURFLUX

PPGF 30

Implantation :
sous |'aile avant gauche

Electrovanne purge
canister

15

BOSCH

0280 142 317

Electrovanne normalement
fermée.

Connecteur 2 voies martron.
Implantation :

sous l'aile avant gauche.
Hésistance = 24 ohms

Injecteurs

21

BOSCH

EVSE
0280 155 613

Groupe d'injectsurs 1-2-3,
connecteur 2 voies marron.
Groupe d'injecteurs 4-5-6,
connecteur 2 voies noir.
Repére couleur jaune.
Injecteur bi—jet.

Résistance = 16 ochms

Régulateur de pression

Amortigsseur de pulsations

22

BOSCH

0 280 160 560

Fixation en extrémité de la
rampe d'alimentation de
retour de carburant.
Pression de régulation =

3 bars

0 280 161 500

Fixation en extrémité de ia
rampe d'alimentation
d’arrivée de carburant

5 - CIRCUIT D’AIR

Organe

Repére

Fournisseur

Référence

Observations

Capteur de pression
intégreé

16

BOSCH

DSS
0261230012

Connecteur 3 voies gris.
Intégré a la tubulure
d’admission

Bottier papillon

17

MAGNETI-
MARELLI

PSA 603

Le boitier comprend : _
résistance de réchauifage.
Potentiométre papillon

Electrovanne de régulation
de ralenti

19

BOSCH

7ZWD 5
0 280 140 563

Connecteur 3 voies gris.
Fixation au bottier papillon
par une bride de maintien

B1HB1UFQ
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

6 — CIRCUIT ELECTRIQUE

Organe. Repére Fournisseur Référence Observations
MP 7.0 Connecteur 55 voies.
. S Injsction
L | Dépollution Z/L3. "semi-séquentielle”.
Calculatsur injection 1 BOSCH 0 261 204 410 Eprom de tvoe “flash”
allumage avec boite de P yP |
vitesses (eprom reprogrammable)..
mécaniaue Implantation dans le coffret
9 de calculateurs électronique
Connecteur 3 voies noir.
Irmplantation sur le passage
FIRST de rous avant droit, fixation
Intsrrupteur a inertie 4 INERTIA Type 505 | Surle support de
SWITCH suspension,
Réarmerment manuel en ¢cas
d'activation du systéme de
coupure
Relais double :
1 - puissance :
circuit d'allumage, OMP /
antidémarrage codé, 5 BITRON 240 104 ‘ ) .
réchauffage sonde a Connecteur 15 voies noir.
oxygéne Implantation dans le coffret
. . . de calculateurs électronique
2 - alimentation principale :
calculateur d'injection,
compe électrique & 6 CARTIER 03723
carburant
‘ Connecteur 2 voies bleu.
Quverture de contact a
20 bars, pour information
calculateur (volant en butée
Capteur pression direction de direction).
assistée 8 BITRON Bague de repére violet.
Fixation sur le raccord
hydraulique 4 voies ds
direction assistée, sous le
véhicule
Connecteur 3 voies blanc.
. . Fixation :
Capteur vitesse véhicule 9 EATON sur le carter différentiel de la
boite de vitesses
Connecteur 2 voies gris.
Thermistance air Fixation :
admission 18 JAEGER sur le conduit d’admission
du filtre a air
Connecteur 2 voies jauns.
_ Fixation :
Résistance réchauffage : sur le boitier papillon.
boftier papillon 20 SOLEX 22 496 134 Alimentation : 13,5 Volts
(+25V/-55V)
Conscmmation : 8 ampéres

BIHB1UPO
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

Crgane

Repare

' Fournisseur

Référence

Observations

Capteur de cliquestis

23

BOSCH

026123110

Connecteur 3 voies noir.
Fixation :

sur la partie centrale du Vé
du bloc moteur.

Impératif respecter le couple
de serrage : 20,5 m.daN

Thermistance eau moteur

24

ELTH

0 953 001 9900

Connecteur 2 voies vert.
Fixation : :
sur le boitier de sortie d'eau

Capteur vitesse motsur

05

ELECTRIC-
FIL

14 43 13

Connecteur 3 voies marron.
Fixation :

sur le carter d’'embrayage de
la boite de vitesses '

Sonde a oxygene

28

BOSCH

Dépollution K
LSH23

Connecteur 4 voies blanc.
Fixation :
sur le ube d’échappement

"| sous caisse

Dépollution
Z/L.3 LSH24.
0 258 003 754

.| Connecteur 4 voies marron.

Fixation : _
sur le tube d'échappement
SOUSs caisss

Potentiométre papilion

29

BOSCH

DKG1

0280 122 009

Simple piste.

Connecteur 3 voies blanc.
Fixation :

sur le boitier papillon.

Non réglable
7 - CIRCUIT D’ALLUMAGE
Organe Repére Fournisseur Référence Observations
BOSCH FR7 KDC 1Ecr:;'r:]ement des électrodes :
Bougies 2 Couple de serrage :
EYQUEM RFC 58LSPD 5 5 m.daN
: Connecteur 4 voies noir.
Boitier bobines d'allumage 27 SAGEM BBC 3.2 Allumage de type

jumostatique

B1HBiIUPO
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

PROCEDURE D’INITIALISATION : CALCULATEUR
D’INJECTION MULTIPOINT BOSCH MP7.0

1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - APPRENTISSAGE DU RALENTI
MOTEUR
Mettre le contact.
Déverrouiller - Fantidémarrage  codé  (selon
équipement).

Attendre 5 secondes avant de démarrer Ie moteur. Ne
pas appuyer sur la pédale d’accélérateur.

Fig: B3BPO3SC
Boitier ELIT 4125-T.

Fig : B3BPO31C

Station 26 A.
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

3 - AUTO-ADAPTIVITEDE LA
RICHESSE ,

Faire chauffer le moteur jusqu’a I'enclenchement puis

farrét du (ou des) motoventilateur(s) : température

d'eau = 80 °C.

Connecter les outils de diagnostic sur la prise

centralisée du véhicule.

NOTA : La prise centralisée est située dans le boftier
fusibles de I'habitacle.

Effectuer les sélections suivantes dans le menu
"diagnostic” de I'outil :

» {est par fonction

¢ lecture des défauts

Aucun défaut ne doit apparaitre.
Couper le.contact puis le remettre.

Démarrer le moteur. Ne pas appuyer sur la pédale
d'accélérateur.

Laisser tourner le moteur au ralenti pendant -
5minutes. Ne pas appuyer sur- la pédale
d'accélérateur.

Effectuer les sélections suivantes dans le menu

"diagnostic” de l'outil :

¢ mesure paramétres

¢ information injection

En paramétre “"état position papillon®, l'outil de

diagnostic doit afficher "TRALENTI".

En cas d'affichage d'un état différent, effectuer les

opérations suivantes :

e vérifier le parcours et la tension du céble
d’'accélérateur

« vérifier que le papillon revient sur la butée de ralenti

e appuyer  progressivement sur la  pédale
d’accéiérateur et vérifier que I'outil de diagnostic, en
paramétre "état position papillon”, affiche
successivernent les  états  "BALENTI -
MI-COURSE - PIED A FOND”

Si les. états n'évoluent pas il s'agit d'un défaut
dlectrique : se reporter a la brochure particuliére.
Diagnostic. :

NOTA : Un effacement des défauts a l'aide d'un outil
de diagnostic n'efface pas lauto-adaptivité de la
richesse.
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

DEPOSE - REPOSE : COLLECTEUR D’ADMISSION D’AIR

1 - DEPOSE

i

Fig : BIHPOLEC

Déposer :

« le cache-style (1)

e le boitier filtre & air (2)

Fig ; BtHPOLGG
Dégrafer le faisceau d'allumage (9). .

Désaccoupler le tuyau (10).

2l 13%—13?15 =
A @‘a—_-,_ o ;

11@%13%*—“

/

=

Fig : BIHFOLFC
Ecarter la commande d'accélérateur assemblées (3).

Débrancher les connecteurs (4), (5) et (6).
Désaccoupler les tubes (7) et (8).

Fig : BIHPOLHG L
Ecarter le faisceau moteur et son support (11).
Desserrer les vis de fixation de masse.

Déposer .

¢ les 2 vis (12)

* |es 7 vis (13)

¢ I'ensemble collecteur d'admission d'air et boftier
papillon {14) '

¢ |e joint de collecteur d’échappement

Obturer les orifices d'entrée d'air.

BIHGTNPO
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

2 - REPOSE

Reposer :

e | joint de collecteur d'échappement (joint neuf)

s 'ensemble collecteur d'admission d'air ot boitier
papillon (14} .

*+ |les 7 vis (13)

» les 2 vis (12)

Fig : BIHPOLJC

Méthode de serrage des vis (13} :

s pré-serrage de chaque vis de 1 & 7 au couple de
1 m.daN

» serrage de chaque vis do 147 au couple de 2 m.daN

Agrafer le faisceau d'allumage (9).

Replacer le faisceau moteur et son support (11).
Serrer les vis de fixation de masse. ‘
Accoupler le tuyau {10).

Rebrancher les connecteurs (4; 5; 6).

Accoupler les tubes (7) et (8).

Replacer la commande d'accélérateur assemblée (3).

Reposer : -
e le boitier filire & air (2)
* |e cache-style (1)
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ALLUMAGE

DEPOSE -~ REPOSE : BOUGIES D’ALLUMAGE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

[]

Fig : ESAPO3MG

[1] clé a bougies 9007-T.

2 - DEPOSE

Déposer le collecteur d'admission (voir opération
correspondants).

g

:
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2
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Fig : B1IPOO3C .
Déclipper le tube (1).

Déconnecter le connecteur d’alimentation du boitier
bobines compactées.

Déposer le boitier bobines (2).

Fig : B1IPOD4C

Desserrer la vis (3).

Déposer :

* |a cassette {4) de faisceau d'allumage

¢ las bougies d'allumage ; a 'aide de P'outil [1]

3 - REPOSE

Poser les bougies d’allumage.

Serrer les bougies d'allumage a 2,75 m.daN, a 'aide
de l'outil [1].

Reposer la cassette (4) de faisceau d'allumage.
Resserrer la vis (3). '

Reposer le boitier bobines (2).

Connecter lz connacteur d'alimentation du boitier
bobings compactées {2).

Clipper le tube (1). :

Reposer le collecteur d'admission {voir opération
correspondants).
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ECHAPPEMENT

CARACTERISTIQUES : ECHAPPEMENT

Fig - BtJPO18P
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ECHAPPEMENT

Double tube avec lame d’air.

a” tube avant Diamétre rotule = 73,6 mm

"b” sonde & oxygéne _—

"¢" catalyseur : Référence TR PSA K111
"d” silencisux intermédiaire Référence PSA 4120
"g” siloncieux arridre Double sor_'tie. Référence PSA 4121

Couples de serrage : i
» serrer les vis (1); (2) et (3) 22,5 m.daN
» serrer les vis (4) 2 0,9 m.daN

BiJBOHPO : 8 1



CLIMATISATION

DEPOSE - REPOSE : COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

[3]\ |

W13480
LEAK SENSOR
Datacts A-114a and A2

Fig : GSHPO17C Fig : EBAPOIHC
[1] station mobile d'atelier : type DIAVIAR 134 a, [3] détecteur de fuite.

a Référence AN.134 ANGLO-NORDIC.
Autre versian : référence YOCOGAWA.

NOTA : Il st recommandé d'utiliser un détecteur de
fuite équipé d'un réglage de sensibilité.

[2]

Fig : G5HPO1AC

[2] bouteille gaz R 134 a { 6 kg).
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CLIMATISATION

1 - DEPOSE

Fig : C5HP06SC

Déposer :

» |a roue avant droite

» |e pare~boue avant droit

+ [a courroie d'accessoires (voir opération
correspondante) '

Vidanger le circuit de réfrigération par les raccords (1)

et (2) (voir opération correspondante).

NOTA : La vidange du circuit de réfrigération doit

s'effectuer trés lentement pour éviter d'entrainer
I'huile de lubrification du compresseur.

Déposer :

* la vis (3)

¢ |a bride et les tubes (4)
Déconnecter le connecteur (5).

Déposer les vis (8) et (7).

Fig : GEBHPOBAC
Desserrer les vis (9).

Déposer :
* les vis (8)
* |s compresseur de climatisation

2 - REPOSE

Reposer :

s le compresseur de climatisation

* [gs vis (8) : serrer & 4 m.daN

* lgs vis (6) et (7) : serrer 24 m.daN

-+ e la bride et les tubes (4)

+ la vig (3)

Serrer les vis (9) 4 4 m.daN.

Reconnecter le connecteur (5).

Rempilir le circuit de réfrigération par les raccords (1)

et (2) (voir opération correspondants).

Reposer : | '

s la courrois d'accessoires (voir opération
correspondante)

* lo pare-boue avant droit
+ {a rous avant droite

C5HEIDPO
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