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A P La présente documentation est exclusivemeni réservée aux
VAN T_ R OP OS CITROEN 2 CV 4 - 2 CV 6 - Camionnettes 250 ef 400.
Cet ouvrage comprend : :

- 1 chapitre “Conduite et Entretien” ;
- 10 chapitres techniques classés par ordre logique organe par organe donnant tout d‘abord les “Caractéristiques Détaillées”
pms les “Conseils Pratiques” ;

3 “Evelution de la construction” traitant des modifications apportées aux modéles chronologiquement année par année.
- 1 guide du “Contréle Technique” permettant de préparer le passage du véhicule au controle technique.
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- 7 est reprise des N° 339, 368b, 430, 472 et 537
de la REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE (Périodique mensuel)

i AVIS. — Cet ouvrage est desting aux professionnels de la réparation

HEVUETEEHH{&UEAW@‘MGB}E afnsi qu'aux amateurs compétents. C'est donc volontairement que

: céraines informations — qui se déduisent naturellement de la lecture du

texte ou de 'examen d'un dessin — ne sont pas davantage détaillées.

L'éditeur ne saurail trelenu pour &tre responsable des conséquences

ces erreurs que e lecteur aurait commises en faisan! une mauvaise
6 application de la documentation contenue dans le présent ouvrage.




CONDUITE ET ENTRETIEN

PDES CITROEN “‘2CV4° -

LEVAGE - REMORQUAGE

Yolr page 14,

Sur les fourgonnettes, |l ne faut jamais utiliser les
accroche-poulain pour remorquer.
Traction d’une remorgque

Le poids de la remorgue ne doit pas dépasaer 400 kg,
ce gul permet un démarrage dans une cfte de 11 %,

CHARGEMENT

Berlines
e MNe pas charger plus de 50 kg de bagages en plus des
passagers.

“2CWE”
-

“250° et '400”

& 8i I'on transporte des marchandises, ne pas dépasser
250 kg en plus du conducteur.

& 5 les objaets transportés sont danses, maetire une con-
ire-plaque sur la surface arriére et la roue de secours.

Fourgonnattes

e Sur les = Cltrofn 250 =, la charge autorisée est de 250
kg en plus du conducteur, ella est de 400 kg sur les
« Citro@n 400 =,

® Un emplacement est prévu pour un si&ge « Passager »,
La charge utlle dolt étre diminués du polds de ce passe-
ger.

© MOTEUR

Caractéristiques détnillées : pages 34 7 8t 70 & 76,
Consails pratiques ; pages 14 & 33, 70 & 76 &1 100.

CAPOT

® Pour ouvrlr le capot, soulsver le levier situd sous le
pare-chocs avent dans |'axe médian de la voiture.

® Pour maintanir le capot ouvart. décrocher la bégullle,
engeger la taton situé & son extrémité dens |'enneay caout-
chous, forcer sl nécessaire.

» Poyur fermer, remettre la béqullle sur son support.
g

MISE EN ROUTE

& S'assurer que le levier des vitesses est au point mort.
Dans ce cas le molatage de la tige coulissante Sé Lrouve
su rag d l'extrémité de son tube de guidage.

® Mattre (8 contact

CONTACT

Les berlings = 2 CV 4 = gt » 2 CV G » sont équipées
d'un contact clé combiné avec le verrouillage de l'antivol
(voir figure « Planche da bord =).

Sur les Citrofn « 250 = ef « 400 =, le contact s'dtablit
égalemeant par une clé. |l est placé sur le cHié droit du
tableau porte-appareils (voir figure = Planche de bord =],

ANTIVOL

Mise en route du moteur
(5ur berlines = 2 CV 4 = gt « 2 CV 6 «]

Introduire la clé [position A), la faire trurner jusqu'a
perception dun declic (position B). Continuer le mouve-
ment d& rotation dans |Be méme sens jusqu'en butde
[position C).

Lo contact est dtabli.

Différentes positions d'utilisation de 'antivel,

STET
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Arrét du moteur, antivol

Falra tournar la clé vers la gauche (D), jusqu's la pre-
miére butée [position E). Tirer légérement sur la clé en
tournant dang le méme sens |usqu'd s deuxiame butée
[position G). Aetirer alors la clé.

Position « garage »

Il est possible d'arréter le moteur sans varrouiller la
diraction.
# Tourner la clé de quelques millimétres vers la gauchs
[position H).
& Tirer légérement sur |a clé (F) Jusqu's la deuxléme
butée (position G).
® Hatirer la clé.

MNota : Lors de la mise an route, ai le mouvement da
la clé sst difficile. effectuar une léghre rotation du volant
de direction dans les deux sens.

UTILISATION DU STARTER
Me pas abuser du starter.

Moteur Froid

& Tirer & fond la commande du starter sans toucher &
I'sccélérateur,

* Actionnar la démarraur.

¢ Das que le moteor tourne, l8cher la tirette du starter
glu se place aotomatiquement e¢n position intermédiaire.
® Aprés ung ou deux minutes, repousser la commande
progresgivamant,

* 5i le moteur s'arrite. recommencer |‘opération. en
maintenant un peu plus longtemps la tirette en position
Intermédiaire

* Ne jamais smballer le moteur & frold.

Nota : Aprés un arrét prolong® ou par temps de gel,
il est consaillé de faire tourner le moteur & la manivelle
[une quinzane de tours] 2ans contact nl starter.

Motaur chaud

& Ne pas tirer la commande du starter.

® Appuyer & fond sur |'accélérateur, maintenir le pled
dans cette position.

e Actionner le démarreur et dés que l= moteur tourns,
lever le pled,

En montagne [aprés un arrét trés court)

= Actlonner le ddémarreur sans appuyer sur 'accéléra-
raur.

& 5 ls moteur se met en route au ralenti, sccélérer pro-
gressivemant pour dviter de 'dtouffer.

8 Gi le moteur ne part pas au ralentl, tirer le aturter
en poaltion intermédialrs.

REGLAGE DES CULBUTEURS
Voir page 14,

GRAISSAGE

Caractérisliques détaillées ; pages 6 et 72.
Conseils pratiques : pages 25 & 28 et 72,

NIVEAU D'HUILE

Le vérification du niveau dhuile doit &tre faite en prin-
cipe avant chague départ,
& Placer lev ¢hiculs sur yne alre plane et horizontale,
® Le moteur dolt 8tre arrdtd depuis cing minutes au
moins.
® Retirer la Jauge (J) (voir figure), I'essuver & I'aide d'un
chitten propra, I'enfoncer bien & fond dans son loge-
ment, atiendre quelgues secondes avent de | retirer
pour lire le niveau.
* Faire la mesure deux ou trols fols en sssuyant la Jau-
7& & chague tols,

- =

Jaugs d'huile g

® Le niveau doit afflevrer le cran supérieur de la jauge
(maxi) sans le dépasser, Il na doit jamals descendrs en
dessous du cran Inférieur [minil.

Lintervelle entre les deux crans représents un demi-
litre dhuile.

Important : Pendant les 5000 miers kilométres, i
faut wvarifier le niveau d'huile tous les 250 km.

C. Couvercle de l'orifice de remplissage - O, Tamis - J. Jauge
d'hulle [dessin RATA).

VIDANGE

Périodicité das vidanges

Tous les 5000 km.

Toutelois en cas d'utilisation trés dure. vidanger tous
las 3000 km et au moins deux fois par an si le kilomé.
g_:n& parcouru pendant ce temps est Infdrleur ‘& 5000

® La vidange doit 8tre effectuée moteor chaud,

® Dévisser le bouchon de vidange, plachd sous |e carter
moteur, & l'aide d'une cla & il de 21 mm,

* Apres remplissage, reférmer soigneusement le cou-

wercle [C) de l'orilice de remplissags.

Filtre & hulle : Sur « 2 CV 6 » remplacer la cartouchs
filtrante tous les 10 000 km.

Contenance du carter moteur et quallté d'hulle

Voir page 12,

Le constructaur recommande de ne faire aucuns addk
tion d'un prodult quelcongue, aux hulles employdes,

-.Il-.v:.
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Groupe propulseur vu de dessous. Bouchon da vidange du
carter motaur at bouchon de vidange de Is bolte de vitesses.
(Dessin ATA).

Voyant rouge de pression d'huile
[« 2CV 4 sete2CVEs)

Il s'allume lorsqua I'on mat e contact at s'dteint das
gus |l moteur tourne. Sl reste allumé en roulant, arrd-
ter puzaltht le moteur et vérifler le niveau dhulle. &I

ré cela ls voyant reste allumé. gagner un garage &
falble vitesse et faire vérifier le moteur,

RFFROIDISSEMENT

Ceractéristiques détaillées : pages 6 et 72.
Conseils pratiques : pages 31 et 72.

Ecran de calandra

Lorsque la température est Inférisure & + 100 C, vtk
ligar I'dcran de calandre, le déposer eu-dessus de +
15 G

L'écran se fixe en engegesnt d'abord les deux pattes
élastigues aux extrémités des barrettez, puis les cro-
chats dans lez logements prévus entre celandre et capot
en heut (en 1) et en bas [deux crochets en 2).

Pose de |'dcran de calandre (dessin ATAL

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 6. T et 72 & 76.
Conseils pratiques : pages 19 & 23 et 73.

Carburateur

II' ne faut rien changer aux réglages d'origine.
Wettoyer les gicleurs (ralentl et progresslon) et régler
le ralentl tous les 10 000 km,

Filtres & essence

& Nettoyer le Hltre d'arrivée d'essence au carburateur
tous les 10000 km. Tremper ls tamis dans un baln
d'assanca et le souffler & I'air comprimé.

& Nettoyer tous les ang le filtre fixe & l'extrdmitd du
plongeur démontable du réservoir d'essence.

& Vidanger le réservoir d'essence également tous |es
ans, pour éliminer 'eau,

Filtre & air

Volr page 20,

Placé au-dessus du corburateur, 1l dolt 8tre nettoyé
tous les 10000 km. Sulvre les prescriptions portées sur
le couvarcls.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées - pages 7 et 76,
Conseils pratiques : pages 23 & 25 et 76,

Allumeur

Régler ou remplacer les contacts du rupteur tous les
20000 km. se reportér page 23.
Ecartemant deg contacts : 04 = 0,05 mm.

Calage de I'avance
Yolr pages 23 et 24.

A vérifier ou & régler tous les 20 000 km.

Bougies "

Elles doivent &tre vérifiées, nettoyées ou remplacédes

tous les 10 000 km.

® Pour démonter une bougle :

— Débloquer et dévisser quelques tours avec une cld A
tube;

— Colffer I'extrémité de la bougle avee un tube caout-
choue:

— Achaver de dévizser et sortir la bougle;

— Pour remonter. placer le tube caocutchouc sur la bou-

gle et visser quelgues tours & la main;

— Achaver le serrago avec ung olé 3 tube.

© EMBRAYAGE
Caractéristiques détalllées : pages 7. B et TG
Consells pratiques : pages 33 & 36 et 76.
CABLE D'EMBRAYAGE
Dolt &tre graissé tous les 5000 km (sena dépose) et
démonteé at graissé tous les 40 000 km.
EMBRAYAGE CENTRIFUGE

* Montd en option ca dispositif auxiliaire provogque :
— Soit le déﬂrawgs dés que le moteur tombe endes
sous d'un certain régims,

L CONDIMTE ET ENTEETLIENS .



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

— Salt un emhrayage progressif en accélérant,

& || devient iImpossible de caler le moteur et I'on peut :

__ Arréter lo voiture, sans débrayer, vitesse gnclenchée
at repartlr en accélérant (en premigre &t deuxieme
vitesses).

— Toujours sur ces vitesses. sulvre le rythme da la elr
culation en appuyant plus ou maoins sur 'accaléra-
teur (sans débrayer].

— Démarrer en cote si la penta est inférieure & 10 %
Passaer la premiére et accélérar.

NOTA

s En desccnte un ralentissement impartant peut pro-

voquer la diébrayage Réambrayar immédiatement en don-

nant un léger coup d'eccélératsur, pour CoRBErver le frain
motaur.

® La moteur ne paeut &tre mis en routa, nl par remor

quage, ni €n langant la voiture dans une descente.

© BOITE DE VITESSES -
PONT AVANT

Caractéristiones détafllées + panas 8 et ™R T71.
Conseils pratiques - pages 37 & 44 &t 76, TT.

COMMAMNDE DES VITESSES (volr page 44]

g schéma de la grille des vitesses st reprodult sur
une plague fixée sur le tableau de bord et sur la Fiche
Technigue de c& AuMArD.

& Pour démarrer -

— Débraver a fond Pazser la vitesse rapidement mais
gang brutalité Enclencher la levler birn & fond.

e Changer de vitesse dés que |'algullle du compleur

atteint le trait rouge correspondant. pour dyviter de pous-

ger le moteur # des rénimes excessifs.

e En cte. ne pas hésiter & rétrograder, pour ne pas |als-

sar peiner |8 moteur & des régimes trop bas.

Important : Me |smals graisser la bague d'étanchélté
situde sous le capot an haut du levier de commends des
yitesens, nl las bagues de coulissement de la tige de
commande.

NIVEAL D'HUILE

& Doit dtre vérifig tous les 5000 km.

— Pour cela dévisser le houchon (B I'hulle doit arriver
au bas du trou du bouchan.

_ Compltter &'l y a lieu avee da I'hulle SAE B0 extréme
praasion.

Bouchon de remplissage et niveau du carter da baite de
vitesses-differentiel, (Dassin RTA).
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VIDAMNGE

Tous les 20 000 km.
& Pour vidanger, devisser (3 I'alde d'une clé slx pans de
24 mm] le bouchon inférieur de la boita [vair figurs
page V).
' Fefaire o plein avec environ 0.9 | dhulle SAE 0 EP,
};]nweau dalt atteindre le bas de lorlflce du bouchon

¢ TRAIN AVANT - TRANSMISSIONS
Caractéristiques détaillées ; pages 8, 8 at 77 & 70,
Conseils pratiques : pages 45 4 51 et 77 4 78,
PARALLELISME
Volr page 45,
Contrdler le paraliglisme tous les 20 000 km.

GRAISSAGE DES PIVOTS DE FUSEE

Gralsser. tous les 5000 km. la gralsseur situé & la par
tie Inférleure de chague pivot de fusée avant [voir figure)

GRAISSAGE DES TRANSMISSIONS

Gralsser, tous les 5000 km. le gralsseur placé sur le
manchon coullssant de la tranemission, citd sortle de
boita [voir figura).




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

© DIRECTION

Caractéristiques déwillées : pages & et T8,
Consells pratiques : prges 51 & 53 at 70,

Pas d'entratien particulier.

Le constructeur recommande de vérifier. tous les 20 000
km, l'état de la direction et du traln avant par un essal
sur route.

® TRAIN ARRIERE

Caractéristiques détalllées : pages 9 et 79
Conseils pratiques : pages 53 & 55 et 78,

Pas d'entretien particulier.

@ SUSPENSION

Caractéristiques détalllées : pages 9 et 72 & B0,
Conseils pratiques : pages 55 & 58 et 74, 80.

GRAISSAGE

Tous les 5000 km, graisser au pinceau, les quatra
coutesux des bras de suspension avec da l'hulle moteur
{volr figures).

Graissage des couteaux de suspension avant. (Dessin ATA).

Graissage des couteaux de suspanslon arrlére. [Dessin ATA].

—

HAUTEUR S0US CRQURE

Vérifier et régler éventuellement les hauteurs tous
les 20 000 km.

AMORTISSEURS - FROTTEURS
Vérlfiar la fonctionnement tous les 20 000 km.

© MOYEUX ET FREINS

Caractéristiques détafllées : pages 10 st 81
Conseils pratiques : pages 58 & 82 et 79, 81

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN

Le liguide spécial du elrcuit hydraulique est contenu
dans un patit réservalr translucide.

Le niveau ne dolt Jameis descendre en-dessous du re-
péra - Danger =,

Vérlfler e niveau tous les 500 & 1000 km. Si le niveau
halsse anarmalement, compléter avec du liquide spécial
et rdparer au plus vite,

N'utilleer que du liquide spécial pour frein. Ne jamais
utthaer d'huile mindrala.

Véritiar I'stanchéité des raccords tous les 10 000 km.

85.

b
4 83,

REGLAGE DES FREINS
Volr pages B1 et 62 et 81,

Des que la course s'allonge et tous les 10000 km, ré-
gler las axcentrigues de frein.

REMPLACEMENT DES GARNITURES
Volr pages G0 et 81,

Vérifier I'état das garnitures svant tous les 20000 km,
celul das garnitures arriére tous les 40 000 km.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE
Voir page G2,

e Doit Btre faite dés gu'il est nédoassalre d'actlonner plu-
sieurs fols |a pédale pour obtenir le freinags.

FREIN A MAIN

s Dolt Btre réglé tous les 10 000 km.

® Pour serrer lo frein, tirer sur la poignée [volr figure
« Plancha de bord =).

s Pour desserrar le frein. tirer légérement sur la polgnée
appuyer sur le bouton (2) avec la pouce et repousser la
poignée & fond sans cesser d'appuyer sur le bouton (2).

Sécurlté du frein & main a)
Pour Immobiliser la polgnés @
# Tirer sur le bouchon [2). le fal- f,!t:
re tourner d'un guart de tour & fﬁ
droita ou & gauche pour que le /
taquet (T] s'inskre dans une des
omrooches prévues,
Pour déverroulller la sécurité ;
® Tirer sur le bouton [2), le falre
tourner d'un quert de tour Jusqu'a SECURIT
ca qua la taquet [T) se place dans EMLEVE
la fente (3).

il
(2)

Utilization de la sécurité da frain
& main.

£
E
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© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détalllées : pages 10, 11 et B5 & 97.
Consells : pages B3 A 66 et 85 A 87
: pages 67, BB & 97 et 101 & 103,

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE ET D'AVERTISSEUR

Placé sous | volant st & drojte [volr schéma « Planche
da bord =).
» Commander :
— L'mvertissaur en appuyant sur le dé;
— Las feux svant et srrlre en tournant |e dé dens una
des trols positions -
O : aucun dclalrage.
v+ éclalrage ville:
A + éclairage routs.
Des positions V et A on peut passer & I'éclairage « co-
de » [crolsement] en élolgnant la commande du yolant.

INDICATEUR DE DIRECTION

s Aglr sur le levier = inversaur clignotants = (volr aché-
ma = Planche de bord =).

— Vers la hout pour tourner & droite;

— Vers | bas pour tourner & gauche.

@ Un Bruiteur fonotionne pendant la durée du clignote-
ment.

L] Poiur arrétar la signal, ramener la levier & sa position
Initiala.

FEUX DE STATIONNEMENT

¢ Tourner le bouton Héché, A gauche ou & droite pour
obtenir I'allumage d'un teu de position avant et d'un feu
rouge arrlbre du cité désiné.

FUSIBLES

Voir page 66 pour emplacement et affectation,
Sur les = Citrogn 400 s, les trols fusibles sont de 18
ampéres.

ESSUIE-GLACE

® Tirer l@ Douton (volr achémn = Planche de bord «) pour
mattra an marche.
Attendra que 1a glace soll sufisammant mouiliés.

LAVE-GLACE

® Avsnt une longue randonnés wérlfier le nlveau du [I-
quide dans le réservolr en plastique placé sous le capot.
. Qopuw sur ls bouton [volr schéma « Planche de
bord ») plus ou moins fort sulvant la hauteur de la zone
& nettoyer.

® Pour {"hivar, mattre de l'antigel spéclal.

REGLAGE DES PROJECTEURS
Réglage Inftial

Vaoir page 66
Rrrl|1 est conselllé de wvérifier ce réglage tous les 10 000
Correction en marche

® Aégler les projecteurs en fonction de la charge du vé-
hicule, en ogissant sur le bouton crantd (voir schéma
« Planche de bord »).

En « code = les feux dolvent porter & 50 m au plus
at au minimum & 30 m.

LAMPES D'ECLAIRAGE

Tableau des lampes
Volr page 11.

Remplacement d'une lampe avant [vellleuse ou phare)

Placées directement dans le parabole du phare, leur
ramplacemant ne présante aucune difficulté,

Signalisation arrlére

Les lampes sont groupées dens des boltlers symétr.
ques de chaque chtd de la plaque de police, et dans
I'ordre suivant en partant de la plague @

— Lanterne ot éclalrage de plaque.
— Stops.
— Clignotants arriére.

BATTERIE

Le nivesu dans la batterle dolt &tre vériflé souvent sur-
tout en &té, Si cela est nécessaire ajouter de l'esu dis-
tillée jusqu'd 1 em au-dessus dos plaques.

Si les bornes ot 18s cosses sont sulfatées, les desser
rar at los nettoyer svee de l'eau claire, Tremper les ron-
dalles izolantes dans de I'hulle de ricin avant de les re-
mantar,

Une hattarie correctement chargde rdsiste au gal. Nor-
malement chargée (densité 1.25 & 127 Baumé), une bat-
taria résiste @ — 50" C mais & deml-chargée (densité
117 & 11& Haumé) elle résiste encors b — 15 C. Dé-
chargée (denaité -07 & 1.08° Baumé) elle dclate &8 — 5" C.

Indicateur da
(sr « 2CY 4 s, « 2CV G » ot surs Cltro@n 400 )

Le moteur étant en régime, Paigullle dolt s¢ trouver
dans la zone blanche.
il est possible que V'aiguille reste dans la zone blanche
uadrillée lorsque les phares sont allumés, Clest Iindice
'une batterle Insufficamment chargéa.

Témoln indicateur de charga
[Citroén 280)

Ce témoln eat lumineux lorsque le moteur tourne su re
lenti Il doit s'étaindre en marche normals..

{0 DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 11, 12, 98 et 101.

ROUES ET PNEUS

Pressione de gonfiage
Valr pagaz 11 et 98,

Changement de roue
Vaolr page 14.

Sur las fourgonnattes :
& Le Inaement arclben do dolat do cric st situd :
— & drolte, au tinrs arrigre du cache-résarvoir;
— & oauche. & catd du support de roue de SRCOUFS,
® Pour maintenir ouverte Ia porte du coffre de roue de
sacours, accrocher une extrémité du « sandow « & s
patte situde au-dessus de In porte du véhicule,

ACCES AU VEHICULE
PORTES

Quvarture

Do I'extétleur, les portes s'ouvrent en eppuyant sur le
bouton-poussoir et de l'intérieur en manceuvrant vers l'as
rltre |a levier curseur.




Ouverture ot verrouillage des portes. [Dessin ATAL

Varroulllage

La ports avant gauche se condamne, de l'extérieur seu-
lamant. & I'side de la clé de contact. Les trols autres
partes se verrouillent de I'intérieur en abalssent le patit
levier (valr flgure ci-dessua).

COFFRE 1

® Pour ouvrir la porte, déverrouiller la polgnée & |'aide
de la clé, puis la faire pivotar, La porte s'entrouvre, ia
soulsver et la maintenir ouverts, en engageant |'sxtré-
mité de la béquille dans la support.

# || est possible d'enlever complétement la porta. Pour
celn, I'ouvrir su maximum et |a faire coulisser, & droite
ou & gauche, sur sa charnibre.

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

ELEMENTS DU CONFORT

SIEGES (sur berline)
Banguette avant

Pour la mettre & la position désirde, amener le levier
[A) situé & la maln drolte du conducteur vers |'armature
centrale du siége, de facon & amener la broche d'arrét en
regard do 'ouverture prévue pour son dégagement,

witra |a banquette en position et la verroulller.

% 8 s e
Varroulllage de la banguatte avant sur barline. [Dessin ATA].

Banquette arrlére

Pour déposer la banquatte arrigre, déverroulller la fixa-
tion en menmuyrant le levier (B) vers I'axe médian du
véhicule. Basculer la banguetta vers |'avant pour dégager
|es tétons inférieurs.

Aprés remise en place, verroulller la banquetts,

verroulllage do la banguette arrlére sur berline. (Dessin ATA).

:
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Verroulliege d'un siége avent sur fourgonnette. (Dessin ATA).

Sidgas avant séparés {option)

Lz réglage longltudinal se falt, éventuellement en res-
tant assis, en ramenant, vers l'axe du véhioule, les le-
viers situgés & portée de la main droite du conducteur et
da la main gaucha du passager.

SIEGES (fourgonnettes)

Pour le déverroulller, falre tourner la clavette de ver
rouillage (voir figure) de fagon & amener la broche d'ar-
rét en regard de |'ouverture prévue pour son dégegement.

Mattre |e sigége & la position choisia at le varrouiller,

CHAUFFAGE - DESEMBUAGE - VENTILATION
AERATION - VENTILATION

® Quvrir plus ou moing |8 treppe d'entrée d'eir frals en
aglssant sur le bouton moleté au centre de la planche
da bord.
® |l est également possible, soit d'entrouvrir les glaces
moblles: des portiéres avant (en appuyasnt sur le pous-
solr da verrouillage), soit de les ouvrir complétement.
Pour cela, relever la glace mobile & fond et engager &
téte de fization & gorge dans l'ouverture O du verrou, en
appuyant & fond sur la poussoir (1) pour 'amanar &n po-
sition (2],
Pour refermer |le glace. tirer sur cellecl tout en pous-
sant vars |'avent le poussolr (1) jusgu'en (2).

AV du vihicule

Verrou de ratanue d'une clace mobila da oortigra.

TOIT OUVRANT (sur berlines)

La capots de toit peut prendre deux positions, arrétée
au milieu ou & hauteur de la glace arrigre.

Pour ouvrir la capote, tirer ['anneau. La sangle sort
En praenent la sangle @ pleine main tirér vers |‘avant de
la voiture, lo crochet de la traverse sortira de son pontet
Faire |la méme opération de |'autre cité.

Rouler la capota at |'arréter en engageant |les boulon
niéres métalliques dans les ergots fixés sur ls haut de
calsse.

Nota : Ne jamais leisser sécher la capole mouiliée
en position enroulésa, |

Fixation de la capote roulés, (Dessin RTA)

CHAUFFAGE
Surw 2CV 4 s =2CVEa et Citroén 400 »

® Ppusser A fond le bouton = Répartition chauffage-ven-

tilation = (voir schéma « Planche de bord «).

e Amener vers |a gauche (2 CV 4 et Citroén 400) ou

;rers la droita [2 CV 6) le levier de commande de chauf
a,

:g" ast possibla da mattra ce levier dans une position

intermédiaire paur doser |'arrivée d'air chaud.

Sur « Cltroén 25u »

Le petit levier = Répartition chauffage-ventilation =
atant an position basse [« chaulfage «) tirer les boutons
« admission d'alr chaud -. Le bouton gauche alimente le
cOté conductaur, le droit le cOté passaner.

Les boutons peuvent ocouper une position intermédialre
pour réduire le chauffage.

DESEMBUAGE - DEGIVRAGE

Sura 2CV4dn, a2 CVEnreto Cltroén 400 »

Agir sur le bouton « Reépartition chauffage-ventilation »
qul permet de répartlr I'alr chaud entre le pare-brise et
lintérieur da la voitura,

Sur « Citro&n 250 »

Aglr da méme fagon sur |a petit lavier « Répartition
chauffage-ventilation =



Indicateur
de vitesse

Inverseur
clignotants

Niveau
carburant

PLANCHE DE BORD BERLINE

Commande

Essuie-glace
g de chauifage

Lave-glace

Indicateur
de charge

Inverseur feux Témoin
de stationnement press. d'huils

/1

Starter Compteur

Réaglage hauteur

des phares Contact

totalisateur

Répartition
chauf.-ventil.

Trappe
entreég d'air

Démarreur

Erei Commutateur -
B d'éclairage. Levier changement
&y Averlisseur de vitesses

PLANCHE DE BORD « CITROEN 250 » (Dessin R.T.A.)

i - Inverseur clignotants

2 - Commutateur feux de stationnement

3 - Témoin de charge

4 - Indicateur de vitesse et compteur ki-
lométrigue totalisateur

5 - Niveau carburant

6 - Lave-glace

7 - Essule.glace

8 - Trappe entrée d'air

9 - Levier de changement de vitesses

10 - Chauffage passager

11 - Démarreur

12 - Commutateur d'éclafrage et avertlsseur

13 - Frein & main

14 - Contact

15 - Répartition chauffage-ventilation

16 - Chauffage conducteur

17 - Réglage hauteur des phares

18 - Starter

A\ /° /’/°/°/°/°

18
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

PLANCHE DE BORD « CITROEN 400 » (Dessin R.T.A)

1 - Inverseur clignotants

2 . Niveay carburant

3 - Indicateur da vitesse

4 - Indicateur de charge

E - Essuie-gloce

6 - Commutateur feux de stotionnamant
7 . Témoln pression d'huile

8 + Lave-glace

4 . Commande de chautfage

10 - Trappe entréa d'sir

11 . Levier da changement de vitesses
12 - Démarreur

13 - Répartition chautfage-vantilation
14 . Commutataur d'éclairage et

15 » Contact

16 « Frain & main

17 - Compteur kilométrique totalisateur
18 - Starter

19 - Réglage hmutour des pharas




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

CITROEN

Nous tenons & remercier la Société André Citro&n

(services « Relation Presse » et « Super Conlréle »)

pour l'aide efficace qu'ils nous onl apporiée dans la
réalisation de nos travaux,




T e e s e i - e

ETUDE

TECHNIQUE ET

PRATIQUE

des "2 CV 4" - “2 CV 6’

nombreuses modifications et améliorations (moteur
425 cm3, nouveau capot, moteur 18 ch réels, amortis-
seurs arriere hydrauliques, etc.) en conservant la méme
structure mécanique d'ensemble. La R.T.A. propose d'ail-
leurs une réédition compléte regroupant I'étude des
«2CV» et leurs « Evolutions de la construction » de
1949 a 1970.
En février 1970, la « 2 CV » subit une véritable muta-
tion, son moteur et sa boite de vitesses sont purement et

D EPUIS sa naissance, la « 2 CV » Citroén avait subi de

S
e

S
s

simplement remplacés par de nouveaux organes emprun-
tés aux « Dyane ». Les moteurs A 79/1 (435 cm3) et
M 28/1 (602 cm3) sont aussi des flat-twin refroidis par air,
mais toutes les piéces sont différentes par rapport & I'an-
cien moteur 425 cm3 de la « 2 CV », lls se distinguent
notamment par leur tubulure d'échappement vers le haut,
servant au chauffage de I'habitacle et leur rendement
élevé : 26 ch SAE 4 6000 tr/mn pour le 435 cm3 et 33 ch
SAE & 6750 tr/mn pour le 602 cm3. 3

La voiture avec le moteur 435 cm3 prend le nom de
« 2 CV 4 » et celle & moteur 602 cm3 s'appelle « 2 CV 6 ».
Ces deux modéles représentent I'aboutissement d’une lon-
gue évolution, nous leur consacrons une: Etude Technigue
et Pratiqgue compléte absclument indépendante de ce que
nous avons publié jusqu'alors.

Pour 1971, les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » n'ont pas subi
de modifications importantes.

La fourgonnette 2 CV & moteur A 79/1 prend |'appella-
ﬁon de &« 250 ",

En revanche, les fourgonneties 1971, a4 moteur 3 CV
M 28/1 que nous traitons également dans la présente
étude, recoivent des nouveaux panneaux de carrosserie a
nervures de section rectangulaire et non plus ronde et
leurs appellations commerciales deviennent « 400 ».




IDENTIFICATION

Fasse So constructeur

Sir e 2OV 4 w8t « 2CV B« flede sur [a portle ariere
#oe de la plate-forme, sous le copol moteur.

Fases moteur :
Mivée sur fe citd droit du carter moteur,
Bélgeence peinture :

[Sur - 20V 4« 8t « 2 CV 8 ») plaguette ronde en aluminium
Sade sur le haut du tebller dauvent cdté droit,

rovitrey s (RTE)
o e e
AL girie A2 | « 20V & AZ Berline
AZ sdrla KA| = 2CV 6 » AZ Berline
AZLl séria A | «Citrodn 250- | AZU Fourgonnetia
AK adrie AK | «Citrofn 400« AKS Fourgonnette

Caracteristiques Détaillées

GENERALITES

Type : Hat-twin, 4 temps, refroldissament par air et par hulle,
monté en porte-a-faux B ["avant du vehicule, traction avant.

Type =2 CV4s «2CV 6=
MOtUE  ..iaiiiiis A T8F M 2811
Alfsage .......... 685 mm 74 mm
Couras ............ 59 mm 70 mm
Cylindrie  ........ 435 em3 602 cmd
Pulssance flscala .. 2 oV Icv
Pulssance réells @6 ch SAE 328 ch BAE
b 6000 tr/mn 4 BTS0 tr/mn
23 ch DIN
& 5750 trfmn
Couple maxi ......| 3.0 mkg SAE 4.3 mko SAE de
b 37ED tr/mn 3500 tr/mn
4 mkag DIN
Rapport  volumiétrl- & 3500 tr/mn
QUB  oceriirnaas BS B 1 BS & 1
Pression de com.
pression ..., .... 10.5 m.ka 105 & 11 mhg
Polds du moteur
T BE.5 kg
Poids ensambla mo-
teurboite . ..... 11 kg

CARTER MOTEUR

En ellinge d'aluminium &'ouvrant en dewx dsns un plan varti
cal cantré par : 2 vis b diambtra rectifié ot assemblé par 4
goujons da 10 x 97 (filetds sur 20 mm).

Désaffleurament maxi des demi-carters moteur @ 0,05 mm.

Me sont pas intcrchangeables sur moteur A 79/1 [2 GV 4 <)
ot M 28/1 [« 2 CV 6 «).

CYLINDRES

En fonte avec allettes venues de fonderie, non chemizds et
comportant deux dégagements pour |8 passsge des bielles.

En rochenge. s sont fournls par jeu de deux sves pistons
complats ajustés,

ll3 comportant une collérotte d'emmanchement dans le cartar
&t 58 montent toujours =ans cale,

CULASSES

En alliage léger, chambre de forme hémisphériqus.

«2CV4a «2CVGEa

78 mm environ T8 mm environ

Volume de |

b . 48,25 cm3 environ
Entrée d'mdmission . 285 = 305 405 = 27
Sortie. d'échappe-

)7 1 Bl AT 27 x 384 405 » 2125

Les culasses sant fournies avec guides et sliges da soupa-
pes rapportéds lﬁui na sont pas i en rechonge) en fonte.
Pas de Joint da culasse, la culasse ss monte b seq.
le do sorrage des écrous : premier serrege @ 02 & 04
m.doN; deuxidme serroge : 2 & 2.3 m.daN,
de serrege : dicrou supdriour avant, dcrou supérieur
nrribre, derou inférieur.

COUVRE-CULASSES

Couvre-culazsas narvurds an tdle d'scier.
La joint de cguvre-culmesas st crantd.

SOUPAPES

En téte, disposdes en V danas lex culasses &t commandées
par liges de culbuteurs et culbuteurs,

Les soupapes comportent 3 gorges pour segment d'arrdt.

Hautsur d'un demi-segment d'arrét : 7.5 mm.

Leurs caractéristiquas sent données dona le tablesu page

cl-contra,




Désignation Angle de porbée & téte (mm) 2 tiga [mm) Largaur portée Longueur
i ot sous tate (mm) (mm)
Admlssion B — 0,020 B9.57 + 045
-2 CV 4 . 120 if — 0,035 08 & 1.5 mm — 0,25
Admission B — 0,020 BES 4+ 045
=2 CVE - 120* AN — 0,035 030 & 1,45 mm — 0,25
Echoppament 8.5—0.035 88,18 + 0AS
« 20V 4 = 9P 34 — 0,050 02 A& 15 mm — 0,25
Echappament 8.5 — 0,035 8595 4 045
« 20V B » a0 3 — (0,050 i i 1.80 mm — 0,25

Hauteur da lavée des zoupapes

1 7.41 mm b 'edmission comme & ['échappement.

MOTA. — Il n'est pas fournl pour la réparation de soupapes avec dlemétre de tige majoré.

GUIDES DE BEOUPAPES

En bronze, montés en ugine & ['azote.
Pas d'ochange possible an atelier.

Admission Echappament
=« 2CV 4 et 2CVEa g 4 0,020 8.5 -+ 0,005
Alésage Intérieur + 0,005 — 0,010

RESSORTS DE SOUPAPES

Ay nombre de deux psr soupepes,

gion et pour I'déchappement.

identiques pour 'admig-

Extérieur Imériaur |
Longueur libre” ... ... 38 mm 28 mm
Diamétre extérlevr ..... 30,5 = 015 ‘mm 218 mm
Diamatra Intérieur ... ... 24 mm 173 mm
Diamaétre du fl .......... 36 mm 2.7 mm
MNombre do spires .. ...... 5 4
MNombre de spirca utiles 3 3/4 3
Sens d'enroulement ...... @& drolte @ gouche
Longueur maxl & splras
jointives 22.68 mm 15,38 mm
Longueur sous charga da ] 20=15 ko 121 kg
314 mm 244 mm
Longueyr sous charge de 425 =2 kg ;S5 kg
24,15 mm 17,15 mm
CUVETTES DE RESSORTS DE SOUPAPES
Principales caractéristigues Cuvette Cuvette
supgricure inférieure
Diometre en mm .., ..... 30 31,60
Huuteur en mm ....iven-- 7.85 85

CULBUTEURS

Les culbuteurs sont de deux types différents .

Un pour avent gauche échappement et arrikre drolt edmlis-

slon et un pour avant droit échappement et arridre gauche
admission.

Diamétra nominal : 14 + 007 mm.

A= 0,03 mm

Jeu dismétral de montage sur l'axe : 0.03 & 0,09 mm.

Le culbuteur est maintenu |atéralement par :

1 rondalla d'appul de ressort de culbuteur da 14 = 18 =
o8 mm.

1 entretoise de culbuteur de 14 % 185 x 8,85

1 rondelle élastigue d'appui de culbuteor de 148 = 18H
1,05 mm,

Le jeu da marcha sous les culbuteurs doit étra & froid
de 0,15 mm & 'admission comme & |'échappement,

TIGES DE CULBUTEURS

Lea tiges de culbuteurs identiques pour I'admission et pour
"échappement ont wne longueur de 2883 mm (2 GV 6), 2044
mm [2 GV 4],

Fléche maxl : 0,20 mm.

TUBES-ENVELOPPES DES TIGES DE CULBUTEURS

Les tubes-enveloppes des tlges de culbuteurs sont identiques
pour l'admission et pour |'échappement.

Laur diamétre -est da 17 mm sur une longueur 35 mm et
18 mm sur une longueur de 155 mm pour « 2 CV 6 », 18 mm
sur une longueur de 135 mm pour « 2 CV 4 »

Une rondelle de 17 % 25 3 1.5 mm, un ressort d'appul da 2.5
mm de diemétre de fil, une coupelle de tube-enveloppe ot un
Joint double sont montés dessus.

POUSSOIRS

Les poussoirs de tiges de culbuteurs ont un diamétre de
23,988 A 24,010 mm.

Diamétre de 'alésage dana la carter ; 24 4- 0,021 mm.
+ 0 T
Jau digmétral de montege : 0.04 mm par eppariement,

Longueur des poussoirs : 42 =1 mm.
Logement de tige : avec diamétre sphérique de 14 mm.
Il n'est pas fournl de poussoirs b une cote de réperation.

PISTONS

En alliage léger, aves calotte bombée de forme spéciala. Cha-
que piston est repéré par une fiéche indiguant le sens de mon-
tage. plug un chiffre Indiguant le rapport volumétrique. La flé-
cha dait toujours &tre dirigée vare ['avant du moteur.

Les pistons sont du type = auto-thermic - farmé de fourni-
ture Mowva.

s 2CV4a «2CVEs
Hauteur totale 1= 73,5 mm B1.8 mm
Hauteur dexe Bu st 445 mm 408 mm
Diamétre nominel ........ BB.S mm T4 mm
3 gorges pour segments
Hauteur des gorges : 5
Etanchéité - A1T5 % 0,035 mm | 1.5 + 0,080 mm
-+ 0,020 D020
RACISOr chesaisprabins cas 2 <+ 0035 mm|2 =+ 0.040 mm
4+ 0,020 + 0,020
Befouleur ..............|d b 0030 mm| 4 4 0,030 mm
+ 0,015 + 0,010
Jeu de montage dans le
[ Rt 0.05 & 0.0 mm| 0,05 & 0,07 mm

Les cylindres n'étant pas réalésablas, il n'existe pas de pils-
tons & wne cote de réparation.

NOTA, — Les trous d'axe da piston étant déportés, au mon-
tage la partie la plus large du piston doit étre cotéd « blelle
descendante «. Floche ot chiffre dirigés vers avant du moteur.

St Tt




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

AXES DE PISTON

e forme cylindrique avec tolérance d'ovalisation ou da conl-
oné d= 0,003 mm.
Loes du contréle, un repdre est portd sur Pextrémité da plus

o8 diamétre,
¥ en est da méme pour I'aldssge dans les bossages du

Pyt
Trous d'axes déportés de 1 =01 mm dana la piston.
Deamétre nominal : 20 4 0,002 mm.
Longueur : 583 mm (2 CV 4), 63.9—0.1 [2 GV 6).

—0,3
W : libre dana le pied de bislle, dur dans le piston
t==auffer le plston & B0°C), jeu maxi de I'axe dans le piston :
518 mm.
L'axe et la piston sont repérés au crayon dlectrique, coté
diamitre ou gros alésage (oprés montage, les deux repé-
res doivent colnaidar].
Deux joncs de 1.5 ¥ 21 mm maintiennent |'axe en position.
Fasz d'axe de piston & una cote de réparation.

SEGMENTS DE PISTON

Au nombre de 3 par piston, 1 d'étanchéitd, 1 racleur et 1
refouleur.

F | «2cvas | «20CvEs
1* Un segment d'étanchéité — 0,010 - 0,010
chromé cylindrique 885 »= 1.76 74X 15
— 022 — 0,025
2 Un segment racleur co-
nigua avec sens de mvon- — 0,010 — 0,010
tage repird . .......c000 685 x 1,985 Td =2
— 0,oz2 — 0,023
La Jeuw & la coupe [coupe
droita)
Etanchéltd .....ico0ane 0.30 & 045 mm |0.20 & 0.35 mm
Racleur .. .....cescsane 0,25 & 040 mm |0,20 & 035 mm
# Un segment refouleur &
fentes avec sens de — 0,010
montage repérd ..o 635 » 4— 0,000 |74 % 4
— ;22 — Q22
I.td jeu Jh :1' coupa [coupe
roite u  segment ra-
fouler ...ocenesnnnene 020 & 035 mm | 0,15 & 0,30 mm

‘La repbre de positionnement des segments est une Indica.
tian = ﬂm 5 & pp?‘., « Top = ou marqua du fournisseur (Mova
par exemple) qul, su meontage doit Btre orientée vers la calotte
¢u piston. Les coupes des segments dobvent &tre oriantdes &
1

200,
Il 'n'est pas fournl de segments & une cote réparation.

BIELLES

En acier matricé ot perfordes sur toute leur longueur pour
assurer un refroidissement, par jet d'huile, du fond des pistons.

a2 CV4dn w2 CVE»
Entracé .........s ' h ...... 112 = 0,03 mm | 128 = 0.03 mm
latéral des blelles [non
J'md'lﬁ|'|'||:||'|t:al:n1afl'_i ,' ..... I ...|D08 & 013 mm | 008 & 0.13 mm
Diamétra nominal @
Ddﬂml;t tvlh-.ll de hll:ilo o3 38 mm 42 mm
i i u&aml e de
:hud de biella D‘W 005 40,011 mm | 20,0054+0,011 mm
-+ 0,006 4+ 0,008

Les % blalles munies de coussingts formant bagues ne sont
pas fournias en pidcas détachées, mais seulemant montdes an
usine sur le vilsbreguin, congues sans vis ni boulons. ellas
sont Indérmontables.

Diffdrence de polds : 2.5 g maxl

COUSSIMETS DE TETE DE BIELLE

en métal rose.
Jeu diamiétral de montage : 0,035 & 0,050 mm.
Jeu latdral de montage : 0,08 & 0,13 mm.
Il mexiste pas da coussingts & une cote de réparation.

2cva.2cve (RO NS
BAGUES DE PIED DE BIELLE

Les baguas de pied de bialle, de marque Circa. dimensions
nominales 20 % 22 % 25 mm aves 2 trous de diamitre 3 mm,
sont las mémes que pour les bielles de 2 CV.

Alésage Intérieur de la bague : 20,005 + 0,011 mm.

4+ 0,005 mm

Longueur da la bague : 25— 0.1 mm.

— 0.6 mm

VILEBREQUIN

En acler matricé, composé da 5 plicas assemblées & chaud
comportant 2 paliers at 2 manotons,

«2CV4n “«2CVE=

Traiternent des porides .. trempe irempe
Diambtre nominal des por-

o L T T R T e

L R e e 13 mm 48 mm

AR &l e hal 8 mm 52 mm
Longueur des paliers

Aribees et sl et 2B mm .53 4+ 0.04 mm

Avant ool 29.2 mm 325 mm
Diamétre naminal das ma-

[ e R R 1= 2 & 34 mm 8 mm
Longueur des manetons . 19 mm 19,03 & 19,18 mm

Aucune rectification possible.

Jeu latéral [non rdﬁliblu] ; 0,07 & 0,14 mm.

Une doullle & aiguilles, dimensions 12 x 18 = 10 mm [sur
« 2 CV & = seulement] emmanchéa dans la partie arriére du
vilebregquin, sert au centrage de la portée avent de l'arbre de
commenda de boite. Derridre se trouva un Joint d'éanchdivd
[épaisseur 3 mm avec douille & aiguilles ou 4 mm avec baguel.

Una bague double lévre 46 3 B5 % 10 mm assure |'dtanchélté
& larritee do vilebrequin et celle de 'avant ast assuréa par
une bague da 30 x 42 x B

Important. — Toutes les douilles et baguas d'étanchéité se
montent la face portant la référence ot la marque du fabri-
cant vers l'extdrleur du moteur et avec un rotrait maxi da
0% mm par rapport au carter. Elles existent aussi en cote
réparation aved un diamatre plug fort de 0.2 mm.

"

COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

Au nombre de 2, sous forme de bogues en alliage léger.

Jew diamétral de montags : 0,055 & 0,111 mm,

Jeu latdral de montage @ 007 & 0,14 mm.

Réglage du jeu latéral : obtenu au montage du palier avant
&t non réglabla. (Le coussinet avant est prlsonnler du pignon
de vilehraquin et fournl tout monté comme les blellas avec le
vilebreguin.)

Le coussinet arriéra da wilebreguin @ pour cotes nominales
55 % B3 % 34 mm [sur 2 CV B, 48 x 55 &+ 292 [sur 2 CV 4).

Comme la vilebrequin n'est pas rectifiable. il n'existe pas de
goussingt & une cote de réparation.

VOLANT MOTEUR

Le veolant moteur en fonte [modéle & embrayage classique)
pu en thle [embrayege classique plus centrifuge] avec cou-
ronne da démarrage rapportde, comporte, sur sa face cibé
motewr, un trou repéee dallumage d'un diamétra da 6.5 mm,

Diamétre du wolant : 276.5 mm,

Volle maxi couronne de démarmaur @ 0.3 mm,

La couronne se monte & 200-250° C.

ARBRE A CAMES

En fonta, tournant dans la carter en-dessous du vilebrequin,
avet bagues intarmédiaireg [repéra 35 entre les 2° ef 3° cames
poml--‘.tc','lul'd-; repire 42 entre les 2° ot 3° cames pour = 2 CV
§ ).

Nombre da paliers : 2.

Alésages des logements dans la carter :

Avant : 4§ mm,
Arrigre @ 52 mm [« 2 CV 4 =) et 63 mm (2 CV § ).




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Diamitra des paliers de |'arbre & cames :
Avant : 38 mm,
Arribrs 20 mm.
Longueur des paliers d'arbre & camea :
Pc«:'l.\rfn; 1825 mm pour = 2 CV 4 - sf 13,25 mm pour
- 2 ",
Arvibre : 1T mm pour « 2 CV 4 = ot 17 mm pour = 2 CV 6 »,
L'orbra & cames est commandé par pignons. || est llvré avec
aon cousaingt avant, prisonnier derribre [a roue de distribution
et la came du distributour d'allumags.
Le Jeu latéral : 0,04 & 0,09 mm.
La pousséa mst absorbée par le palier avant
Le bague arrléve, qul constitue I corps de la pompa & hulla
o une profondeur de logement da pignon de 11 mm sur. =« 2 CV
4 « ot de 105 mm sur « 2 CV G = olle 5 trous de
fixation Jusqu'sen septembre 1968 st on plus, sprés catts dats
un trou da & mm & 878 mm de la face dappul.
Heutaur da levée des cames : identique pour 'admisslon et
pour I'dchappemeant, elle ast de 5,237 = 0.02 mm.
Hauteur totale d'une come @ 32,737 = 0,27 mm.

HOTA. — Comme sur la 2 GV, Ia reus darbre & cames ast
forméo de 2 flasques munis da dants &t sssemblés avee un
cortain jeu circonférentinl. Le décalage des deux flasgues est
entrétenu par des ressorts; grice & ce procddd. |e feu de den.
ture entra les dents du pignon de vilebreguin et celles de Ia
ru:; ru.'st supprimé et aucun claquement de dents ne pout =e
ProGulns.

Les 3 ressorts de rappel de roue de distribution ont un dis-
métre de 10.5 et une longueur da 21 mm.

DISTRIBUTION

Le pignon de vilebrequin sur une dent et la roue d'arbre &
cames sur 2 dents consAcutives comportent des repdres qul
permettant d'dvitar touts arréur da montoge.

Pour contriler lm disgramme de |a distribution, mettre sous
les culbuteurs un jeu thdorique provispire de : 1 mm admission
ot écheppamant.

On doit trouver ;

«2CV A = 2CVE»
ROA = 25" aprbs PMH ROA = 5 sprés PMH
AFA = 41930° aprbs PMB AFA = 45°15° aprés PMB

AQE = 3585' avant PMB AQE = 3555 avant PMB

RFE = 330" apris PMH RFE = 330" spria PMH

Rétablir ensuite lo jou normal & froid sous las culbuteurs de
@15 mm, & l'asdmission comme & ['échappoment,

GRAISSAGE

Gralssaga sous presaion par pompe & hulle b engrenege in-
térisur, l¢ groissage des culbutaurs &'etfectus par projections.
Deux conplisations extérisuras amanant |huile sutour des gul-
fﬂﬂ- do soupapas d'échappement d'oll elle passe dans les ou-
ELLEE

Prassion dhuile normala (I'hulls SAE 20 ou SAE 10 W 30
d1ant & une tempdrature de BO°G) & & 5 bars & 6000 tr/mn pour
» 20V A » &l 6 & B85 bars & 5000 tr/mn pour « 2 CV @ =,

Régulation de pression par clapet de décharge placd sur
carter motawr citd drodt,

[@FIIH‘SI‘JMIII!! I'muile : par erépine & |'aspirgtion dens le carter
B3 mm].

Depuls novembra 16870 [0 cartouche filtrants du cireult d'huile
a8t placda A I'axtérieur du carter moteur,

Capacitd du corer

Apris vida :
—Elllrnsrﬁ!?ﬂw-lﬂi- 20V a )
— 2.2 litrea SAE 20 W 40 [« 2 CV B -1

Apris démontege

= 23 litreg [« 2 CV 4 )3

= 25 litres (« 2 CV B ).

Entre mini et max| de la jowge : 0.5 litre.

FOMPE A HUILE

La coussipet arribre d'arbre & cames formant corps
b huile a un logement intérieur dea pignons de 11 mm [« 2
CV 4 «) 8t 105 mm [« 2 CV B =),

Les plgnons sont b engrenage |ntédrieur/axtérisur.

Pignon intérigur : & intdriowr 12 mm (4 denta) [« 2 GV 4 L
15 mm [4 denta) (« 2 CV B ).
Rove extérlevre & denture (5 dents] [ntérieure, dpalsseur -
EIU'M.L‘@ mm pour = 2 GV 4 « &t 'M'_'Eﬁ mm pour « 2
B s, —
Le Jeu entre-dents, non riglable, est prévu en construstiont
Jeu latérel des pignons :
2CV 4 : 004 & 005 mm,
2CV 6002 & 0,90 mm.

CLAPET DE DECHARGE

Fiston de clapet :
Longueur : 296 mm; diamdtre extérieur = 12 ot 8.2 mm,

Ressort du piaten ; 8.5 3 11,3 mm: 15 spires.

Ce clapet no comporte pas de rondelles de réglaga.

Créplne d'aspiration d’huile diomitre 89 mm [« 2 4 ..

Joint toriqua d'étanchéitd de crépine ou da cartouche - 121 =
1559 ¥ 1.9 mm.

Cartouche antl-dmulalon (= 2 CV § s).
I}Juint d'dtanchiditd du clopet de décherge 208 x 285
5 T,

CIRCUITS DE GRAISSAGE

Los vis raccords de T 18 sont trds différentes @ ne pas las
intervertir,

Wig roccord sur carter ¢ 1 trou de 2 mm de diamétre.

¥is roccord sur culassss @ 1 trou de 1 mm de diamébre.

Las bagues fenduss de fixation de tube de grolsssge de
culpase ont les dimenslons sulvantes : 4 % 7 » 30 mm.

Le |oint d'étanchéitd entre carter moteur of coussinet d'arbre
& games a un diamatre intériaur do 63 mm et comprend 5 trous
de diamitra 8 mm.

RADIATELR D'HUILE

Le radiatewr d'hulle est en aluminium of comporte & dldmants
pour 2 CV 4 et 8 dldments pour 2 CV &,
Capacira :
105 em3 pour 2 CV B.
78 cm3 pour 2 CV 4,

REASPIRATION DES GAZ - REMIFLARD

Raniflard avec orifice de remplissage d'hulle.
Une canalisalion souple assure le retour des vapeurs d'hulle
H‘;dunlin: dans la cartar par [intermédiaire du conduit de
@

Le rocyclage des ga: s'sffectus par la durite supérieurs du
reniflard au silencieux d°admission.

La dépression danz lo carter mesurds ovec un manométrs
b eau doit étre, ou ralenti, da 6 om ou minimum,

REFROIDISSEMENT

La clrcufation de I'air de refroidissemant sst assurde par un
vantilataur & 8 pales en nylon.

La courrals d'entrainement de l'alternateur passe b |'intérisus
du_cartar collecteur d'air, i

En dehors des culasses et cylindres, le courant d'alr du ven
tilateur refroidit aussi lo radiateur d'hulle.

O'autra part, e fond de la calotts des plstons =e trouve
rafroidi par e |8t d'hwile en provenance der canalisations inté
rieuras da blslles, tandis que guides st soupapes d'thrpo-
ment sont refroidia par la circulation de [hulle destinde & fa
culbutarie.

Jey entre boitier de ventilateur et altarnateur | 2 mm.

ECHAPPEMENT

_ La canalisation d'échappement comporte un pot de détents
B deux entrées et une sortle [fixée sous la bolte de vitesses)
ot un sllencieux find sous le pluncher latéral gauche.

ALIMENTATION

RESERVOIR D'ESSENCE

AAsarvoir en thle d'scier emboutle situd & I'srridre entre les
Isngerons de la plateforme.
Contenance : 20 | pour « 2 CV 4 = 8t » 2 CV B =,




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

P

sens Inverse d'horloge (moteur wvu de

B JAUGE Sens de rotation -
face

Swostat wxt de Depuls le mols de Février 1870 I'angle de come & été modifié,

marua 03,
L emw modcial de serrege du bloc filtrant sur plongeur ast

Le rupteur ast un Ducallisr typa #tanche.
= B e 1
e Srw 8 combustible est do marque: Rellumix. « 20V 4w 2 CVE =
L d e e 0,40 = 0,05 0,40 = 0,05
Sits & ke incorpord dens | résonnateur & carlouche fil- Puﬂ:t J"Lﬁ:ﬁmmni'mm Rl S
Swes Ss margue Loutretta ou Miofiltre et rellé au carbura- [par pige de 6 mm_ pdné-
e par o raccord souple. tronk dana un orifice du
glrtqrr ot Ir.hnt un ;-fﬂll i &
ana e valant mobewr] ..
mosaPt A DSSENCE Polnt ‘:I'I“II.'I!'I'IHW lur' cpu;;; P
Ls po—pe & essence mécanigus B membrane SEV.-Marchal 88 pISton Avan 86 mm
= Dot est fixde sur la cotd gauche du carter. A"".F::';' pitenaye ““_"E' 1750° = 20’ 10 = 20"
Lengueur tigs da a :11#.7:31:2!;. TRRERTL ARITIONUN] amirs 1430 et | entre 1 430 st
Corse do la e de commands : 28 +0 mm. AR e 1300 e | LSRN
— 0,16 mm -
Sécassemant de la tige par rappert b ['antratoise : 1.2 mm bbb L MECREREEEEROREE 11121 1#;-129.-“:_ D.;“\,;;'”T.;J;
= zoet la plus bas. ot .18 ;[5 .
e dnr:;::ﬂmtnln isglante : 10 mm. L BRI e i AT
Freanion de emant ¢ 200 g/cm. Ecart entre  bossage  da g
CHRMBE .::c. sssstsannmadan

SARZURATEUR

Les « 20V 4 « 8t « 2 CV 6 « sont dquipées d'un carburateur
Solex lnversd simpla & volet de départ et pompe de re-
srge, typa 34 PCIS 4 puls 5 fovec frein de ralenti] avec |'em-
Sewyage suxilinire centrifuge et 34 PICS 4 puis 5 avec I'em-
wryege classique.

Péments de réglage dos carburateurs
Bclex 34 FICE et 34 PCIS

w2 CY 4= «n 2 CVEw
Beckre du 34 FICS 4 em-

brayage claszigua ...... 104 103
Aephra du 34 PCIS 5 em-

brayage euxilisira cantri-

FUCE:  ownrsiassnsnssbns 102 104
DNEREBUr - i ciemn 28 28
Gicleur princlpal ..... yos 155 160
Ajrtage d'automathelté . ... AR AB
Gicleur da ralentl ........ 40 42,5
Giclour de progresslon .. 58 55
Y A R 1.3 mm 1.3 mm
IO & ovnivnsareriens 87 ¢ 5T g
Fin Course pOMpE Sur ou-

vertura de papillen de .. 25 mm
Ralenti tr/mn

smbrayage claxsigque ..| BOD & 50 750 & 800

ambrayage auxlliaire cen-

trifuge  ........c0000000 |Michage du tam. | léchage du tam-

bour puls das- | bour puls des-
sarrer da 1/8 | aarrer de 1/8
da tour de tour

Lo temps de retour du frein de ralentl sst de 1 & 2 sacondes.

TUBULURE ADMISSION ET ECHAPPEMENT

Tubulura & deux sorties, la réchauffage du point chaud dtant
ohtanu par deux condulta reliant les :llﬂ‘l de sortie.

NLa mangua do plendité des brides ne doit pas dépassar
o1 M.

ALLUMAGE
ALLUMEUR

Typa Citroén & deux bosseges, montd en bout darbre & ca-
mas derriéra la turbine de vidissement.

Cat allumeur ne comporte da distributeur, aves la bobine
b deuble sortie, il alimente les deux bougies en méme temps,
une étincelle sur deux dtant inutile.

La boltiar condensatour of les bormes sont protégés par un
embout en ploatique, 1o couvercla du baitier allumeur regolt un
Joint d'étanchéité,

Condanzstour
Condensateur capacitd © 018 & 022 wF.

BOBINE

La bobine d'allumags spéciale Ducelller (4800 D) 12 volts est
&4 2 sorties haute tension.
BOUGIES

Bouglas Identiques sur « 2 GV & « at « 2 GV 6 » soulf pour
Lodge.

AC Y SEV. ‘Ghampion Lodge
o Marchal
2 GV 4 : HN
42 FF 755 35 L BS
2LV E:2HN
Ecartament deas dlectrodes : 06 & 0,7 mm.

©® EMBRAYAGE

Embrayage monodisgua & sec Verto [division de la Socidtd
Frangaise du Ferodo) type PHHB 4.8,

Nombre de ressorts : 8 couleur « Rubls e«

Hauteur libre : 327 n

Digmétre extérieur : 17,13 mm.

Digmétra intérisur = 11 mm.

Diamatra du fil = 3 mm.

Longueur spires jointives :

Nom de spires : 5 1/2,

Terage sous charge : 25 mm sous 37 =13 kg,

Diambtre oxtérieur du médcaniame : 185 mm.

Dizques. dimensions des gomitures @ 160 X 110 X 3 mm,
qualité Ferodo A 3 5. L

Epeisseur du disque garni @ T4 -+ 0,05 mm.

— 0,23 mm

Diamitre du plateau ; 168 me,

Voila maxl mesurd & 150 mm : 0O, mm,

Butda & billes.

Ay montage, 1o partle diéportéo ou  noyeu du disgua dolt se
trouver du cbté boite de vilesses

21.5 mm.

e T




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

fiéglage des lingusts :

Distance entra éa do linguets wt plateau de pression :
256 4 263 mm.

Dintance entre carter tole of platesu de prassion - 12 mm,

Fourchette de dihrwag:. i lorgeur 47 mm,

Ressort de roppel da fourchette : 2 fols 8 spires,

En cas de ndcessité de rectifier lp face d'appul du diaque
aur s volant, rectifier de la méme épaisseur ln faca d'appui du
carter tdle sur lo veolant, peur me pas modifier la pression des
rossorts sur le dizque.

Longueur du ciéble de débrovage : 553 mm

Gal i ln butde : 1 @ 1.5 mm.

Gorda & In pédale : 20 & 25 mm,

Distance pédale débrayage [partie nférieure) ay  plancher
=20V A et 2CVE-:131 mm

Particularités da 'ambrayage centrifuge

En optlon len « 2 GV 4 = 8t « 2 CV § = ragoivent un em-
broyaga sutamatique centrifuge qui complite I'embrayags nor-
mal, Il =8 compose d'une couronne portent des segments
garnis montds sur des lamas do ressorl et s'dcartant sous
I'affat de la force centrifuge pour venir entralnar un tambour,

Couronng  d'accouplement d'smbroyvoge avec ségmant garni

Roulement & billes de tambour de 17 % 40 = 12 mm,

Fegment d'arrdt da roulement de tambour diambtre 42, dpals-
seur 1.7 mm.

Entretnises de réglsge de roulement diambtre 17 et 22 mm
disponibles dane les épolsseurs suivantes - 25 & 4 mm de
0.3 en 0,3 mm.

© BOITE DE VITESSES
PONT AVANT

Mombre de vitessas § 4 en marche avant, silencicuses at
synchronisées, 1 &n marche arridére (voir tablasy en bos de
pagel.

REGLAGES

deu latéral du pignen fou de ¥ : 005 & 0395 mm.
Dinm#tra intérieur des bagues du pignon deo marcha arrides
1220027 mm X 145 x 24 pour axe de 12 % 485 mm,

Repports des boltes-pont

deu latéral du traln intermddisirs @ 0.10 & 0.20 mm.

Jeu mu point de jeu minl des satellites : 0,10 mm.

Juu au polnt de jet mini des plandtaires : 0.10 mm,

deu entre-dents plgnon-couronna : 014 & 018 mm.

Fiire 4 mesures espacdes da 90° La différence enire cews
mésures ne dolt pas dtre supérieure & 010 mm.
dqu:u do réglags distance conique : gravées sur face mvass

pignon.

Jeu entre rotule du levier de changament de vitessss sor
boite ot =es plstons de reppel - 0.6 mm,

MNombre de dents du pignon &'eniralnement da Comphess
(2 CV 4] 14 dents, (2 CV 8] 16 dents.

Mombre dafilats da la vis de compteur {2 CV 4) 3 filats.
[2 CV 6] 4 filets.

Contanance : 0.5 | SAE 80 EP,

© TRAIN AVANT
TRANSMISSIONS

TRAIN AVANT

Du type b essiou tubulaire, & la Fola tracteur o directeur.

Bras en tdle soudde montés sur roulements Timken ou S.KF.
[63.5 x 65 = 17 mm)

Joint d'étanchéltd : 72 % 8% % 7 mm,

Rouss Inddpendantes et matrices,

Jou antre pivots el bras : 0.1 & 04 mm par rondelles de
butés dpalsseur de 23 - 25 - 2 mm.

Aondelle en bronze entre rondelles de butée dpalssaur 2 mm.

Ratrait de l'axe de In partie Inférieure du pivet : 7.10 &
.25 mm.

Aetralt de Is cage tole de la bague d'étanchéits inférisure du
moyew : 1,25 4+ 0.5 mm.

=0 mm
Ratrait de la bague d'dtanchéité extérleurs 1,25 + 0,05 mm.
— 0 ' mm
Ratrait du [olnt par repport & la face dlsppul de ['éorou da

serrage du roulement extériour du bras ; 01 & 0.5 mm.
Moyeu avant b 3 tocs et & 23 cannelures,

Rapport en : Hombre da dants Rapport de In bolte Coupla Démultiplication
de vitesses conigue totals
19 14 15
L Het e B — e 01438 \ 0,0348
@B N R
19 ‘23 15
gn T B —H—H—= 02813 0,0682
28 28 32
18 \ 8
L T+ R > —= 0.4887 } — 0.1136
32 33
19
4 Ve -_— 05785 0,1645
25
19 14 15
MAR ™, o saann _— e — 09436 0.0348
2 A 3 |
19 14 14 |
L e R —e—N—= 01922 0.0465
25 31 s
1w o2 14
e T — M — === 0.37E4 n.0912
L S
14 ]
“ 2OV B .l - PRI - 0.5500 \ = 0,1357
25 f 1.
18
e : -_ 0,7600 0.1842
28
9 14 14
AR e —— H — - 01922 00485
28 M 25 |




L meweu fouma dans le pivel par Dintermédiglre d'un rou-
Seswen coubls de 35 x T2 . 27 mm. arrdtd par_un dcrou de
€ ‘;_Sﬂ eii avee Interposition d'une bague d'étanchéitd de
w b 3 M.

BECLACE DU TRAIN AVANT (i vide)
Chmasa : 15 [non réglable).
Boues iliplm drofte = 1* & 45
S

Reuss braguées @ §030° = 1°20°,
Faralidlisma @ ouvertura 0 A3 mm & 'svant.

S=ta. — 1 tour de manchan de réglage fait varler la posl
Son & la rous de 6 & 7 mm.
1 35" b 34" ayac une gerde 5 mmoentre le pneu ot
= 3w el da 1 mmoentre le batteur et le bras cbté opposs.

TRAMEMISSION
T-'.lc\:‘ﬂu-iibﬂi hamacindtigues & billas sur « 2 CV 4 =« o1

Tm]aslluns ciid bolte, prbre & coullsse b platesu & 12
e iuTRs.

Tramamiszion cété rous, fusds & 27 cannsiures.

©® DIRECTION

Direction Clirodn, & crémalitbre, volant & gauche.

La crdmaillére da directlon ast incorporde dana |a traverss
&= [aznisw,

Déemiltiplication : 1/14,

Pes de réglage du pignon,

Bécziage de ['engrénemant par poussoir (bloguer d'abord.
s desserrer da /6 de tour (on na doit pas sentir les dents).

U= tour de maenchon d'une barre deccouplement failt varler
% pesition de la rouve de & B ¥ mm,

Fignon de commande de la crémalllare ;T dents.

Sotule de guldage de la crémealllére diomitre extériour :

M mm

Bosulas da crémallldre longueur 71 mm, diamatre 22 mm.

Sidges des rotules de crdmalllére diambtre @ 22 mm.

Manchon rdglable de ‘barre d'accouplement de 14 x 128 b
Sraite ot b s

Dizmatrs da braguage : 10,7 m environ.

Wolant en matibre plastigue armée & doux branches dia-
mitre extdriour 425 mm.

Garde entre pneu et le bras ctd braquage. : 5 mm,

Casde ontre le battéur et le bras du cové opposd su bra-
saga : 1 mm.

©® TRAIN ARRIERE

A roues inddépendantes et tirées,
Srax en thle scudée montda sur rovlements & rouleadx conjs
mesa Timkan ou S.KF. (635 x 97 % 17 mm).

SONTROLE DU TRAIN ARRIERE [non raglabia)

Carrossaga : O° & 0730,
Faralléllsme : plncement ou ouverture 0= 4 mm,
Botralt de la bague d'stanchélté du roulement de moyeu de
=am : 1+ 05mm
0 mm

Hateurs de caisse

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

CITROEN

i
© SUSPENSION

Suspenslon par ressorts héllcoTdoux longitudinaus travaillant
@ |a compression disposés horizontolemant dans = pots =
de chagus cdtd do la calsse, Flexibilitd 35 % environ.

Interaction avant-arridre.

RESSORTS

Lez reesoris de suspension avant ont pour caractéristiquas :
diamatra 100 mm, diamdire du fil 14,8 mm, sens denroulement
& Pmdm. 4 x

#X ressorts de susponsion prriére ont pour carsctéristigues :
dismitra 100 mm, hauteur 170 mm, diametre du #il 152 mm,
senz d'anroulemant & drofte.

BUTEES ELASTIQUES DE POT DE SUSPENSION

Les butéas avant et arrliére ont un diamdtre de 75 mm avec
renfort de coupelle.

Leg pots de suspension (mtdraux ont un carter d'un diamitee
da 110 mm, longueur 463 mm.

TIRANTS DE SUSPENSION

Les tirants de suspension avant ant une longusur de 60O mm
et un filetage de 11 x 100, ;

Les tirants de suspension arriére ont une longuour de 842 mm
et un filetage de 11 3 100,

Coupglies da compremsion de ressort (dentiques pour e
ressort avant ou (e ressart arribre, diemétre de ls coupelle
parnie d'antifriction : 107 mm, dlamé&tre intérigur : 53 mm.

AMORTISSEURS

Amortisseurs avant & friction de construction Clirodin placés
soulement @ I'ovant, encrds sur ln travarss avant ot relids e
braz da muspsnsion par des wvis et protégés par un esoutchouc
d'dtanchéita,

Couple de glissement des frotteurs = 2.2 & 2.4 m.daM,

Amortisseurs arritre tlescopiques hydrauliques rellds d'une
part & la plateforme et d'sutre part au bras de suspension
arridre repérés par un revitement de paintura brun;

Depuls novembre 1970 les batteurs B Insrtia ont étd auppri-
méa aur les « 2 CV £ s et = Citrogn 250 =

BATTEURS

L'affat dea amortisseurs est complétd par guatre batteurs &
Inartie placés aux extrémités des bras de suspension.

Les batteurs & Inertie sont différenta pour les bras avant et
les bras arribre, Capacité dhuile da vaseline : 70 =2 cm3.

BUTEE DE DEBATTEMENT AVANT

Butée de débettement avant soudds sur fe bras avant,

Butde régloble por interposition de cales d'épaissaur. soudée
war o plateforma.

Jel avec bras, védhicule vide sn ordre de marche : 2 mm,

HAUTEUR DE LA CAISSE

(& vide en ordre de marchel
Hauteurs prises sous le moveu de braz st véhicula daquipd.
L'avant du pot de suspension mst rapdrd par les [ettras = AV »,

Pasition de embout de réglage evant : 15 mm minl de
laxtrémité de Pembout & | fece avant de |'décrou svant,

Hauteur de eaisse [an mm) |Hauteur de calsse [an mm)
Prassion de gonflags Prise entre lo et le prise entre le 30l ot
m Type du pneu {en bar) dessous des moyoux e dessous de la
[ des bras platelorme
Evant nrridra avant arrigre avant arridére
s 20V A 125 = 380 X 1,250 1,800 2R L 25 Wy=258 185 =25 Mox=25
[
« 2CV 6 » 135 = 380 X 1,000 1,600 300 =25 W|I=25 T2 280 = 2.5
« Citro#n 250 125 % 380 X 1.380 1,850
ot M0 = 25 428 & 2.8 19r= 2.5 BF=25
» Cltrodn 400 - 135 x 380 X 1.300 2.000
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O MOYEUX ET FREINS

MOYEUX AVANT

Du type porteur et tracteur équipé d'un roulement double 2
contact oblique de 35 X 72 x 27 mm entrainé par 22 cannelures
du demi-arbre de transmission.

zl'u'loyt:\és possédant trois tocs de fixation de roue, filetage
12 ¥ 5

MOYEUX ARRIERE

Du type porteur monté sur la fusée du bras arrigre équipé
d'un roulement double & contact de 35 x 72 X 27 mm et as-
semblé au tambour de frein par les trois tocs de fixation de
roue.

FREINS

Freins Citroén a tambours (les 2 tambours avant sont placés
en sortie de boite de vitesses).

Frein principal : & commande hydraulique, au pied, sur les
4 roues. i

Rapport de démultiplication ; & l'arrizre 4,66; & l'avant 10.5.

Frein & main : & transmission mécanique sur les 2 roues
avant.

Plateau support segments de frein

Avant : diamétre 245 mm, 6 trous de diamétre 9 mm et pas
de trou de passage de tube de déflecteur.

Arrigre : vendu avec le bras de suspension.

Tambours de freins avant & ailettes de refroidissement.

Diamétre des Diamétre maxi des
Type de tambours (mm) tambours aprés
véhicule rectification [mm]
avant arriére avant arrigre
= 2 CV 4 =
et = 2 CVE s ... 200 180 202 182

Caractéristiques des garnitures de frein

Faux rond maxi : 010 mm.

Centrage des garnitures de freins : effleurement sur tout le
pourtour.

Ressorts de rappel : & ['avant 2 ressorts & spires; a |'arrigre
par un ressort en forme de U.

Dimensions des garnitures (toujours collées sur les segment
S) (voir tableau).

Maitre-cylindre et cylindres récepteurs

Alésage maitre-cylindre : Lockheed 20,6 mm.

Piston de maitre-cylindre diamétre 20,6 mm, longueur :
48,2 mm.

Coupelle de 21,4 X 9 mm,

Coupelle double-lévre : 12 x 21,6 x 65 mm,

Longueur tige de poussée : 105,75 mm.

Jeu entre poussoir et piston : 0,5 mm a 1 mm.

Alésage cylindre récepteur avant Lockheed - Stop : 28,57 mm.

Piston cylindre récepteur avant : diamétre 28,57 mm; lon-
gueur 27 mm, étanchéité par joints toriques de 225 X 27,9 X
27 mm.

Alésage cylindre récepteur arrigre Lockheed - Stop : 17,5 mm.

Piston cylindre récepteur arrigre :

Diamétre : 17,5, longueur : 16,5 mm.

Etanchéité par coupelles :

Diamétre : 19, hauteur : 7 mm.

Largeur des garnitures avant et arrigre 35 mm (2 CV 4) et
avant 45 mm, arrigre 35 mm (2 CV 8.

Surface de freinage :

« 2 CV 4 »: apied 388 cm2, & main 195 cm2;
« 2 CV 6 = : 2 pied 547 cm2, 2 main 355 cm2.

Flexibles

Frein & main longueur du cable avec butée de gaine : 408
mm.
Contenance du circuit hydraulique : 0,500 | (Lockheed 55).

ATTENTION., — Ne pas utiliser les liquides pour suspen-
sion des Citroén ID ou DS (liquides LHS 2 ou LHM).

PEDALIER

Distance bord inférieur du patin/plancher : 131 mm.

Carde & la pédale de frein 1 & 5 mm.

Allumage de la lampe de stop pour une course de 10 mm
maxi.

Longueur Largeur Epaisseur Surface M
Nombre en mm en mm en mm totale cm2 Qualité
AR AV
AV 2 165
«e 2 CV 4 » AR 2 116 35 33 4,7 388
4 140 Ferodo Azbex
4 Z 01
AV 4 190
« 2 CVB a AR 4 160 45 35 4.7 547

©® EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE Alignement de la poulie par déplacements de rondelles.
Alternateur sans régulateur et excitation maximale (sur borne
12 volts, 25 Ah. positive) :
Fulmen AS 209 ou Tem 1663 ou Tudor Dinin 6 DH 3.
Dimensions 171 X 158 x 224 mm.
Nbre de tr/ |Nbre de tr/ Intensité
ALTERNATEUR (sur 2 CV 4 et 2 CV 6) alternateur moteur
Alternateur Ducellier 7532 B ou Paris-Rhone A 11 M 6 Essai au banc sous 1 900 830 6 ampéres
Le contrdle de la charge s'effectue au moyen d'un voltmétre 14 volts ........ 4200 1840 22 ampéres
thermigque (voyant lumineux) actionné par un relais transisto- 8000 3 500 28 ampéres
risé. .
~ Tension : 12 volts.
Puissance : 400 W REGULATEUR

Intensité maxi @ 28 A & 8000 tr/mn.
Vitesse maxi d'utilisation : 12 000 tr/mn.
Résistance du rotor : 7T =02 @
Rapport d'entrainement : 8.

Régulateur 12 volts sur « 2 CV 4 = et « 2 CV 6 ».
De construction Ducellier 8347 C ou Paris-Rhone AYB 213.

—_— 10 =
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oy i Eevs

da
& 0.2 volts par 107C).

{

Lancedr. nombre de dents : 8/10.
s 3542118,
presaion @ 200

i

Diprmikire
2 = Paris-Bhine 345 mm,

oqué A
pulssance maximum en m.kg : 0,25,

WSsesatewr toumant & 5900 tr/mn (2 200 trfmn motaur), la
soit Mre rise entre 14 &t 145 valts,
20¢ C (tension variant & 'inverse de la tempé-

Sers de rotation vu cité commande : Inverse d'horloge
minl du collectaur aprés rectification -

Ducalliar

du contacteur dlectrique :

[
Fotablisement

s moment précis  de
contact, |3 cote entre lo face avent du pignon

et la rondelle de butde doit &tra de 1= 0.2 mm.

ESSUIE-GLACE

Fusible 4 ; rechange de 18 ampkres.

PHARES

Pharas Cibié su SEV-Marchal, Régl
tion de In charge depuis lo tableau

[ILEH

TABLEAUX DES LAMPES (tenslon 12 volts)

:| Marque SEV-Marchal 12 volts,
Dm constroction Docelfber 6202 A ouw Paris-Rhiine D 8 E 99, FUSIBLES
m_n hm;{ni %ﬂwl} .'upuitfm; 30 Ah.
tr/mn en mkg : 038, Le boltier fuslbl st placd I

l—-ﬂﬂmh:; rﬁ oo nb?&unll un ampéres : 0.5 tbh[#!; d'mmnr 1 ﬂnmhn‘ ’;'u'fa..:ﬁ“m'mmﬁ:r”ﬂ“n&nﬁ"{ J.
Caegia bloqué £ quatra :
Futesancs moxi an : 0,75 ) Fusible 1 : 10 ampbres.
= g malm&om &n smpbres : Fusible 2 = 16 ampires.

Prann bi 80 Fusible 3 : 10 ampéres.

manuel de site en fonc-
bord par un bouton mo-

Fablesy des pressions [4 frold)

ROUES ET PNEUS

Roues type 4 J 15 & fante 3 - 30 BM Michelin & fixation par 3 tocs.

Désignation Quantité Culat Pulssance Marme Frangaise m_mm'
e 2 P45 t 41 45/40 W A 13815
Clignotants avant ..... ia 2
Clignotants arribra ...... 2 BA 1 1
e e R H 3xi8 W A 13612 P25/t
Lanternes VANt .......... 2 BA 9 a 4 W A 13513 T B/4
Leotemes prribre . ....0. 2 BA 165 s 18 iw R 136-13 R 19/8
_Enﬁlraqu plagua)
PRalonnier . .......coooinn 1 BA 15 & T W A 13808
Eclairags tablegu ........ 1 BA 8 & 2 W R 135-34 T 872
Woyant de pression dhuile 1 BA B 8 1.5 W A 135-04

O DIVERS

Véhicule «2CV 4w «2CVE= CitroBn « 250 » = Citroén 400 =
Prnoumatiquas Michalin X . 125 % 380 125 » 380 125 x 380 135 = 380 145 » 380
Presslon avant (en bar) .. 1,250 1.250 1,350 1,300 1200
Fression arrigra [en bar) . 1.8 1.4 1,650 2,000 2,000

=2 CVA - “2CVEw 'f."mmm" uhruﬁ::m nﬁrm
Pneumatiqgues  Michelin X
(G R R S 135 » 380 135 . 380
Pregsion avent ([en bar) .. 1,200 1,200 1.200 1.500 1.000
Prassion arridre (en bar] . 1,400 1,400 1,700 1,700 1.000

NOTA. — Les pneumatiques sant 829t « & chambre fncorporée = soll & chambre séparée.
Posaibilité de monte de pneumatique 125 x 380 X, 135 x 380, 135 = 380 X

CARROSSERIE
«2CV A4 =-ET«2CVESs

Chissis plote-forme en tdle d'scler soudde sur laguel sont boulonnde les diffarents aldmenta de (8 caisse en thla d'acier soudée,
les niles ovant et arriére et les passages de roues sont démontablax. Limousing 4 portes, avec capote an toile plagtifiés.

CITRDEN = 250 » ET CITROEN « 400 » FOURGOMMETTE
Chassia plate-forme en thle d'acier sobdée sur lequel est fixd une caisse rehaussée du type « Fourgon = en téle d'acler & pan-
noaux nervurds. Tous les principeux éléments de |a calsse sont dé montables.

=TT e




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

ENTRETIEN — CAPACITES LB T D R e PR e A
I i rb
LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS Saguectorou, dujiblocape rouioment aibre| do
Ecrou de serrage roulsment arbire de leimH-I 14 b 18
mw 2« 2 CV 4« vidangs 2 | (démontage couvre-culss- ‘Pallgr différential-plateay de frein ............ 38 & 42
ﬂ..'! iI-zWE-tﬂdungn!.alld&mnMww
: 2.5 1). Vidange avec cartouche 2
Préconisations du conatructeur ¢ Total Nﬁgndu GT Spdciale TRANSMISSION
wmﬂmu mwfwgn&rskmwm
b tolia | 4k L Fixation tranemission SUr MOYEU ............ee Mam
m*ﬂiﬂ;'ggw bﬂ:;: PR “Hfﬂ* SAE g0 EP. Fixation tranemissiontambour (transmission &
mﬂ’m“'ﬂlt de frelnoge 1 0.5 | Total m R, ] R R ol e e it PR L. I T
RAéasrvoir da carburant : 20 | [super).
Graissage ESSIEU AVANT
Tous les SC00 km : sxea de pivot d'essieu, graisss & car-
l!lﬂ! iz graisseors), michoires & coulisse (transmission], gralzse Brag de suspension avent ........ 55
ementa (2 graisseurs), couteaux des bras ds suspanaion, Vis de fumron de traverse avant 5
hullu moteur (4 coutesux]. Ecrous de fixation des batteurs .. ..... g
Tous les 20000 km : cible embrayage : graisss & cardans,
cible compleur : graisse & roulements.
COUPL ] s ESSIEU ARRIERE
P ; u m.
UPLES DE SERRAGE (en m.daN o ka) A i . . TN 50
MOTEUR Bras: de -suspension arrlbre .....ciiiciiaiinas 55
Fixation de culasss - Ecrous de fixation des battéwrs ... .,.......
1" gerrage . 02 b 04 Bague-dcrou mile do moyeu ..l 15 & 20
Akl S ... 2aos Vis de fixation da treverse .0llo L liiil
Couvre-culasse .. 0.5 b 07
Azsemblage carter !
Diamétrec T mm L..ooiie. . 1.8 DIRECTION
Bonchon clapet :Tmrq' o hoite i 2 1y |- Elgnun gsc ; | it Pl ;u
Vig raccord radiateur dhulle .o.......ilioes 1a12 chous me ""‘““a' """ :'ﬂ"“
Brides tubulures admlsnrnn-énhnppmmt 15 E""r“” . '55"”9’ # “"h"" de fevier d“ R0 b o
F|mﬂm ﬂ‘llbuﬂllﬂf. TJ‘1£ 1@“ LR aa R N Y LR R dm ‘h
Support avant moteur 8 .mdr:”hu
EcrnuH : vuntliltlwr 1 4835 1/18 F
watlon ventilateur sur  pouli 1 maxi
';'nlnr:l mmgm" e bﬂr; uﬂ_ d g.n padl
iwation tam em m om ........ h 31
Cou Ecrous de fixotion de umbw- do 'Irum avant 25
mnn mmusmh:mu I'mdmyap cantri- e i dv Fadbie s e e
BOITE-PONT ROUES
Arbre primaira T a8
Pignon d'atteque ... . T hBS Eerou de fixation de rotie ...ooviiiiiiiiane- 4 BB
DIMENSIONS ET POIDS (en m el ka)
Dézignation Mines AZ - A3 AZ . KA AZU - A AK - AK
Désignation Usineg AZL 4 AZL & AZU AKS
Appaliation commerciale +2CV 4 - 2 2CV 8. Citrofin = 250 » Cliroin « 400 »
Longueur hars tout .. 3,830 3.830 1.00& 3,805
Largeur hors fout ... . 1480 R 1.500 1.500
Hautaur & vide ., 1,600 1,600 1.723 1,840
Empattement : : 2400 2,400 2400 2,350
Voie ovant ..... : PR 1,260 1,260 1,260 1,260
T L QR e e L 1,260 1,260 1.260 1,260
Porte-b-foux Bvant .....0ciceernaninesnes 0,680 0,680 0,680 0,680
Porte-Rdoux srribre . ....vaeiesionnenns 0.750 0,750 0,525 0,775
Garde Bu ol (en charge) ... __ .. 1.0 0,150 0.150 0.180 0.160
Poloenh-Wde . e 550 575 &35 540
dont sur gvont iz 343 s ]
dant sur arridre 232 a2 220 270
Charge  utile 135 220 345 4TS
Polda total autorisd en cha-rw .......... 895 B85 EAD 11158
dont sur avant ..... r el C10] 450 430 ]
dont sur sreiére ., .. 500 L] 20 085
Polds remorquable aveg l'ruln i Inr.-ﬂ.lu 400 400 400 500
Sana- frein ... SR 200 00 200 250
Polds en bout de flbche e 20 20
Polds maxi ur gaberie ..o ionivieien 30 3
400

La houtsur du planchar au-dessus du sol est de 0670 m pour la Citrodn «

T
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PERFORMANCES

CITROEN
2CV4-2CVE

Vitessa sux 1 000 tr/mn
BuB

avec pn da Vitesse maxi
Aapport da la boite Démultiplication totale 425 % 380
avec couple de 8/33 | circonférence roulement [enviran)
sous charge de 1,842 m
0.1436 0,034 384
02813 D.0581 7.52
0.4687 01138 12,55
06785 01644 18.17 107
0.1922 00468 5.4
03764 0,912 10,08
0,560 0,1357 14,69
0.760 0,1842 2035 114
Damultiplication totale
avec couple de 8/
0,128 0.0330 35
0.278 00717 T8
0,464 0.1208 134
0,642 0,164 183 BA
0.118 0,0304% 34
Vitesse aux 1000 tr/mn
avec pneus 135380 X
0185 00425 f
0320 00828 9,25
0,520 01341 14,82
20,26 108

Avani déshabillé pour scchs sux orgenes mécaniques

—1y —




Conseils pratigques

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE
Avec le cric da bord
La voiture &tant sur wn 8al horizontal :

& Meitre |n cols de bols sous la rous diagonalement opposée b
celle & lever, toufours maettre la cale du citd de la pente.

* Présenter fe doigt d'sccrochage du eric dans le legomant
appropeig lo plus voisin de la roue & changer ef Uincliner de
manifre gus  son I.H'I'Ihlmﬂ' soit netement sous 18 voitura [-14
légaramant du c5té do la roue & lever.

Avec un eric rouleur

,Par lo dessous de la plote-forme sussi bien per 'evant qu's
I'arridre avec un oric rouleur sur fequel on surs plecd une tra-
werse de bois de 600 X T0 x 40 mm maintenuve dens fa tébe
par un tourillon.

REMORQUAGE

A chequa extrémité des longerons e trouvent situés des
annedux spécioux sorvent. dventusllement, b remorguer le vé-
hicule. Atteler los deux snneaux & la fois.

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

REGLAGE DES CULBUTEURS

Bur les « 2 CV 4 « ot « 2 CV 6 = i
n'est pas Indispensable de déposar [es
ailes pour régler le culbuteur mals cela
Facklite 1'opérution.

® Ddposer les alles [velr peragraphe sul-
vant].

la moupape d'sdmission de I'sutre cvlin-
dre est levés au maximem of inverse-
ment.

* Débloguar e contre-écrou et régler la
vig rotule,

® Bloguer le contre-dcrou.

® Véritier 'état des plans de Joint de la
culasse el du cownvre-culasse.

& Remonter les couvre-culasses: le joint
caoutchous doit 8tre colld sur le couvre.
culesse & ['aide de la colle Bestik 1400

¢t lo rondelle plate sur les derous bor-
anes des couvro-culasses.

® Sarrer l'dcrou de 0.5 & 0.7 m.daM,

® Ramontar sur la cotd gauche o sllen-
cloux d'admission.

® Faire le niveau d'huile, mettra e mo-
teur on  marche ot wiérifier |'étanchéibé
des joints.

® Régler, si nécessaire, le ralentl &
chineed, [voir chapitre page 7),

® Placer un réciplant sous les couvre-  ou Minnesota F 19,
culassas pour recusillic Thoble.

Jau de marche des culbuteurs &
froid admission et échappemant 0,15
mm.

® Déposer les couvre-culasses.

® Régler & frold le Jeu & D15 mm pour
les SDUIEI:WS d'edmission ot d'échappe-
mant. (La cale de 014 mm doit passer
librement, la cole de 0,200 mm na deit

ATTENTION. —
tage du jolnt ou un serrage Insuf-
fisant da I'dcrou de fixation peut en-
traingr 8 perte da |'huils.

mauvais  mon-
DEPOEE D'UNE AILE AVANT

® Débrancher la il dalimentation du eli-
gnotant sur l'avant de la Joua d'aile.

pas pouvolr passer] [volr figure).

® Ddpozer la jous daile aprés avoir reti-

® Régler ls soupape d'admission lorsque  #® intercaler la rondelle de eeoutchoue  ré lae cavaliers [Al

Réglage des oulbuteurs
I. Vis de rotule de réglage - 2. Gomtre-dcrou
(Phote ALT.A)

Emplacamant des dcrous de fixatlon d'wrs alle avast [phote B.T.A.)
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® Dassarrer les trois écrous repdrds par
leg lettres B [voir photo).

# Enlever ['dcrou arrikre sur le bas de
caigsa (C).

& Depouer Ialle.

REPOBE D'UNE AILE AVANT

® Reposer I'nile en ionnant oorrac-
temsnt la jous d'alle dans les tampons de

caputchouc.

® Meitre |'dcrou de fixation inférievrs da
I'afle sur le bas de calzae,

® Bloguer I'ensemble des écrous.

® Rebrancher Iz fil d'alimentation du cil-
gnotant,

DEPQSE D'UNE CULASSE

& Déconnecter le clbla ndgatif de la
batterin.

& Déposer |la roue de secours [sur les
berlinea seulament].

® Déposer (du cotd o0 le trevall sst @
Imt!i[:ul:ur] ¢ la rous, Ia Jous dalle et
"wile.

® Désaccoupler la  durite d'essence du
corburateur et lo tge de commande d ac-
célérateur du carburatewr,

® Désaccoupler les deux manches de

chouf et les manches d'dvacuation
das muwr!.

— MOTEUR —

® Déposer la deml-boltier de protection
de eourrala d'alternmiaur.

* Déposer la vis du tendeur ot dessorrer
I'exe de fixatien da |'alternetaur sur tubu-
lura.

& Déga la courrole d'antrainement et
inizser l'alternateur en place gur la tubu-
lurs,

® Déposer les demi-colliers arrigre, |es
écrous ot lea vis de tixation des tubu-
lures.

® Desgerrer les demicolliers avant sans
las déposer. i

® Dagpccoupler- I'ensemble  twbulure car-
burateur altermateur,

® Soulever la tubulure, I maintenir &
I'side d'une cale en bols posén sur le
carter e monigre & pouvoir dégager la
culasse.

* Ddposer les joints de brides de tu-
bulure et obturer les orifices,

® Déconnacter lo fil de bougle.

& Déposer lea thles supdricures ot jnké-
rievres de refroidissement.

® Déposer |a bougie.

& Ddgaccoupler lo tube de graissage de
In culassa,

® Amener le piston au paint mort heut
en fin de¢ temps de compression [coté
culasse & déposer). Leds deux culbuteurs
na dolvent plus &tré en  contact avecd
lours socupapes respectives;

® Flacer un réciplent ‘sous la culasse
pour recusillic 'hulle.

® Déposer le couvre-culasse.

® Enlever les trois éerous borgnes de
fization de Iz culasse, en commengant
par |'écrou inlérisur,

® Diégager ef déposer la culasse.

» Exiralre, 8l nécessaire, les poussolrs
& I'aida d'un fil da fer forment o

et en prenant appul dans un des trous de
groissage.

DESHABILLAGE D'UNE CULASSE

o Dégager les Joints, lex coupellea, l&a
ressorts et les rondelles dsppul des tu-
bes-enveloppes de tiges de culbuteurs.
& Ciéposer les vis de fixetion das. axes.
® Déposer les axes da culbuteurs et ré-
cupdrer les rondelles d'appul, las rondellas
dlpstigues, les culbuteurs et les antrabol-
S0S.

Compression d'un ressorl de  Souphkpe

CULASSE
COUVRE-CULASSE
CULBUTERIE




W oulemse & Udtau tenua par-un
(s possible) et bmmo:

sescapes a0 D30UL

= glece lex axes de culbuteurs,

e cowettes de ressorls de Sou-

e mfigaest wncompresasur . de

Jemr Wgure). Degager les: domi-
o it Iy cuvette, las. reszorts,

pom de cemtrage ef |8 joint d'étan-

s culpsse du support, dégs
e smceces ot les axsa de culbu-

TION DES SOUPAPES

e wee rectifiousa de - soupapes.

Besswcter Jes angles de la portés des
m:mg“ 1207, ‘dchappemeant

iy da 05 mm environ
e Segles da la téte de soupapes on
% m = b = [volr coupe).

Coupes des altges de soupapes

w-ltiﬂﬂlﬂlliﬂﬂ.‘wﬁﬂl-
abon 145 mm el échappemant M.
« I CV 4 = sdmigglon-écheppoment 0.9 & 1.5 mm

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAFES

& Upiliser las moules suivantes !

- MOTEUR —

RODAGE DES SOUPAPES

Il fout que le grand diamitre de la por-
tée sur le sidge soit égal -au plus grand
diamitre de s soupepe.

La largaur de la portde de o soupape
sur son sigge doit Btre de 09 & 1.5 mm

r Vadmission et I'échappemeant
CV 4] 145 moxi, pour |'admisslon
el 180 mm pour I'échappemant (2 GV B).
* LUtiliser un rode-soupaps & ventouse,
® Apros exdoution du  rodage. nettover
trés soignausement la culasse pour é&limi-
ner toute trace d'démeri.
:ﬁi:shmmr quc; le troghdu rallssagu aui
che sous [e cepuchon de |B ssupeps
d'dchuppamant n'est pas obstrud,
@ Contrbler las portées da soupapas &
I'aide de crayon ou de foite d'essence
entra slége et soupapes ou blen encore &
l'aide d'un apparail & dépression,

NOTA, — On peut, dans certains
cas, débouchar la gorge circulaire du
gulde d'échappermnent en faisant trem-
por lo culagsse durant une heure su
moing dana du diluant cellulosigue.

REMONTAGE DES SOUPAPES

* Avant de remonter [es resgorts de sou-
pas, contrdler quiils ant un tarsge con-

Erm: aux prascriptions donndes aux « Ca-

ractéristiques Détaillées =, page 4.

#® Hullar, & la burette, les queves da sou-

papes et les porides.

® Mettre les soupapes en place.

#® Tenir |a culasse & I'étau & Daide d'un

support spproprié ot maintenir les soups-

oS an ippul.

® Mettre én place  provisoirement les

axes de culbuteurs pour pouvolr compri-

mer liés ressorts de soupapes.

® Mattre en place les joints détanchéitd

placar In capuchon de montage en plasti-

que sur |‘extrémitd da |a tiga,

® Gligzer |8 [olnt sur la capuchon. Des-

candre le joint jusqu's buter sur le guide.

Tarminer "engagement & 'alde d'une pince

Floguat [volr figure].

® Comprimer los ressorts & 'aide d'un

sutll approprié et placer les dami-sogmants
"arrit.

® Dépozer les axes de culbuteurs,

Sldge d'admission hagn d'échappamant

Maule manpconiguo
& 1200 & 40 mm.

Maule  biconigue &
150° & 40 mm.

Pour In portée ...

Pour la dégagament
supdrieur  .....s

Pour la dé
Inférieur

A Meule  biconi b
e S

pince Floquet pour
Meule biconigue & terminer |
o a7 mm. s

Meule biconigue &
150 & 3T mm.

Meule monoconigue
& BF 2 33 mm,

S

GITROEM
2CV4-2CYVe

MONTAGE DES CULBUTEURS

® Huiler les axes des culbuteurs et enfi-
lor dessus la rondelle d'appul, une ron:
delle élsstique, le culbuteur 8t 'entre-
tolse, Placer les axes sur lea bo 5
formant support, sarrar leg vis de fixation
a4 2.5 modaM.

® Déposer la culasse de son support.

& Mattre en place, sur chague tube-an-
velopne de tige de culbutaur ¢ s rondalls
dappul. le ressart, ln cuvette st la Joint
d'étanchéité [voir planche),

REMARDUE IMPORTANTE. — MNous
rappelons que les guldes et sléges
de soupapss Atant montds an usine
# 'azote; Il n'est pas possible de les
remplacer sans outillage spécial. En
cas. de dérdrioration de ces plices,
remplacer la culaese.

REMPLACEMENT D'UN RESSORT
DE SOUPAPE

(gang dépose de lo culasse)

En annage, pour 18 remplacement
simple d'un ressort de soupape, Il n'est
pos hécessaire de déposer la culasse h
condition de disposer de  l'outll spéclal
ue l'on visse @ la place de la bougie &t
ont on oriente comvenablement la tige
coudéa  maintenant la soupaps  appliquée
sur sen slige (voir figure).

Observer toutefois gque sl le moteur @
tournd AVt UR ressort da soupape cassd,
il st nécessaire de vérifier la portée de
soupape donc de déposer la culmsse et la
SOUpap.

==

=

Maintian da Is SHFI sur son 5| b |'aide
de ol spiclal (1803

=
=

REMPLACEMENT D'UN
TUBE-ENVELOPPE DE TIGE
DE CULBUTEUR

{apréa constatation de fuite dhuile)

La culassa ayant dté déposée, les cul-
buteurs et les tiges démontés [voir para-
graphes spéciux) :
® Sgier o IMMNIWE: au Tas du plan
inférieur de culassa ot le chassar & 'nlde
d'un mandrin dpaulé (petit dismatra 12,8
mm, longueur 20 mm. grand diamétre
152 mm, longuaur 100 mm).
® Extraire o tubs-enveloppe en tirant et
frappant sur la brocha.

* En r le twbe neyf dans la culasse

jusqu'a affleurament da ealulel sur e
partia supdrisura da la culssse.




e ————

de Ia i@ Inférigare d'un tube
Butater fowtl] 1805-T)

® Dudgeonner e tube-envaloppa dans 18
culasss & l'aide dun outil approprig.

o Poser les culbuteurs ot lea tiges.

# Asposer la culasse st rigler les culbu-
teure (comme déji Indigué page 14).

HOTA, — En cos do simpla fuite légére
b un tubs-waveloppe, | est possible de
dudgeonner la tubs sans déposer la cu-
lasse. Ddposer simplament le couvre-cu-
lasse, les culbuteurs ot |es tiges.

REPOSE D'UNE CULASSE

® Nottoyer le dessus du piston et la
plan de Joint sur cylindre. Huller léghre-
mant, & |a burette, 'alésage du cylindra.
Mota, — S'azsurer que les tiges de
culbuteurs ne =ont pas fsusséss (fléche
maximum 0.2 mm, placdes sur 2 vés),
sinon les redressar su maillel. La potule
na doit présenter ni rayure, nl bavure. nl
trace d'usure].
» Contedler la mise en place das ron-
dalles dappul, des ressorts, des coupelles
at du Joint double eur lex tubss-anvelop.
B
® Viriffer |n propreté des faces d'appul
des joints sur la carter minsl que sa posi-
tion,

@ Placar las tiges de culbuteurs préala-
blamant hulldas dans les tubes-envelop-
pes on orlentant la rotule culvrde obtd
culbuteur st Is rotule de plug grand rayan
chtd poussoair.

® Desserrer complétement les vis de ré
glage des culbuteurs et amener le piston
au PMH.

® Mettre la culase en place,

& Approcher progressivement les écrous
[sur rondelle plate] |usqu'd ce que |a
culszse solt en appul swr le cylindre et
la cylindre sur le corter.

® Qulder les tubes-enveloppes pour gue
I'dpaulement des casutchoucs détanchilté
pénilre dens les alésagas du carter. Ser-
rar les dcrous & 1,2 modaN maximum. Com-
mencer le serrage par 'dcrou du bas.

#® Accoupler le tuba de umluangu sUr
lg culssse en s'assurant gua les 2 trous
da 0.7 mm da lo vis raccord ne sont pas
obstrués [volr figurs pege 28], Mattre un
|,n|nrj double neuf en cuivre sur le rac-
ard.

o Monter les bougies.
® Monter les thles de refroidissemant
de fa culnase.

— MOTEUR —

# Enduire de phta - Lowag = les deux
fsces de joints et les mettre sn place
sur la culazea (les joints d’échappement
ont un dlamétre de paisage des gar plus
grand que calul des joints d'admission &1
s'assurer gu'lla  coincident éxactement

avec ceux de la culasss).

® Présentsr lez twhbulures en engageant
les dchangeurs sur les thles suparieuras
de refroidissement des culasses,

® Sarrer las vis ot lée dcrous da fles-
tlon sur les culosses de 1.4 & 15 m.doM
zsnas opublier les rondelles dventail sous
les derous &l vis.

* Accouplar len échangeurs au pot de
détenta,

® Poser les deml-golliers st bloguer les
viz d'atsemblage.

® Brancher la durite d'srrivée d'essence
oau carburataur st la raccord caoutchouc
du renlflad au Hitre & air.

® Serrer définitivement les dcrous da [a
culesse de 2 & 3 m.dal.

& Sarrer, dans l'ordre, écrou  supérieur
avant, supérieur arridra st Infdrieur.

® Régler les culbuteurs & froid {wvoir che-
n’tc!n:r « Régloge des culbuveurs «, page

* Engagar la courrole d'sntrainement de

I'alternataur sur la poulie’ et tendre le
courrols

* Monter le demi-boitier de ventilation et
de protection de |"alternateur.

& Accoupler la tige ou le cibla au levier
de papilion,

® Monter la silancieux d'admission,

® Parfaire la niveau d'huile et connacter
le cdble négatif de la batterie.

* Mettre le motaur en marche et le lais-
ger tourner un moment pour vérifler |'étan-
chéind des ratccords. des tubss-snvaloppes
ot des roccords d'écheppamant,

® Contrdler |a réglage des culbuteurs, lo
mateur étant frold,

8 fepoxer los éléments de carrosserie
que I'sn avait déposés pour atteindre la
cuilasse.

@ Faire chauffer le moteur et rdgler le
ralenti [voir chapitre « Carburation =,
pige 22)-

REMPLACEMENT D'UN JEU DE
DEUX ENSEMBLES CYLINDRE-FISTON

in sulte des opérations est identique
pour les 2 chté.

» Déposar |a culassa (volr page 16).

® Dégager le cylindre.

-I Dogoger les 2 jonca d'arrét d'axa de
piston.

® Extraire 0'axe de piston & Vaide d'un
gxtracteur (woir dessin : MR 3682-10 ou
EI023/8 pour « 2 OV 4 = et MA 36882120
ou B30-23/16 pour = 2 GV B =),

# Nattoyver solgneusement les pikces.

Mota. — La platon est apparié
pvee son cylindra et 1 ne fout, en
sucun cas, remplacer une des plbces
sans 'autre. Les pigces sont disponi-
hles par anszembles et ne doivent
pas Atre ramplocées unitairement.

Le piston s monts sur la blalle on
dirigeant la fléche sur la calotte du phs-
ton wvers |'avant du moteur [voir figure).
# Mettre en plage Ia segment d'arrét gul
ge trouvars citd volant,
® Amaner lg piston, Sans mxe. A une Tem-
pérature d'environ 60° C, en le plongeant
dans un bain dhuile ou en le chauffant
dans un four, cesi pour permettre lintro-
duction. de 1'axe & ln main,
® Engagar I'nxe préalablement huilé dans
la bossage avant du piston, la falre désaf-
fleurer de @ & 3 mm de la face intdrisure
du bossage.

Olentation du  pisten
Coupe partialle d'um pisten

MR 3682 10
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8
CARTER-MOTEUR
CYLINDRE - PISTON

W Fessenter e piston sur lo bielle ot ter
Suser 33 mise en place an placant le seg-
want darrét dans 1a gorge do Pslésage
e lave du piston 8t 8'assurer qu'il est
S Engagi.

MOTA. — Au cours de ces opérations,
seSar & ne pas cogner la jupa du piston
wer & hiplle ou sur les goujons de cu-
Smse Les segments d'dtanchéits (1) et
Seceur (2] et lo segment refouleur (3)
‘e figure) portent une des Indications
=at H ou Top gravde sur la face sups.
ssares . cette indication. su mantage ?udt
*w orientéa vers la parlie supdrisure du
s

% Von remonte un piston usage, en na
smemplscant que les segmants, 8'Assurar
% s tournant libremant dans. leur gorge
=apeciive,

* Monter las segments sur Jes pistong
== bea tlercant & 120

W Hyiler l& piston & Io buratts,

* Sacer sur e piston  une  ba d'an-
Sés do magment (outi] np-d-cla?u?mas T
ﬂf:npqur-!ﬂh'#-ltﬁﬂﬂ!fpnur
« 2 GV B )

* Monter [a cylindre, préalablamant huilé,
sana e falre tourner entra thague emman.
shement de segmant pour ne pas déplacer
s coupe des sepments el en orlentant
sordenablement les encochas das asilattes,
® Dégager la bogue d'sntrés, amener le
sylindra an appul contre le carter,

& Remonter |3 culassa (voir page 18),
* Régler las culbuleurs & frold ?unir pige
14}

SEMPLACEMENT D'UNE BAGUE
DE FIED DE RIELLE

Ls culasse, lo cylindra et [e piston ayant
etd dépnsés [comme Indigué ci-dessus).

® LUtilizer un axtracteur b vis conforme
oux cotes da 'outll [voir desain).
* Mettoyer las pldcas.

REMARQUE. — Les beguas foumies
an rechange comportent un  alésage
rectifid & une cote inférdeure d'envi-
ron 0,05 mm & la cote & rdaldser.

CITROEN
2CV4.20VE

® Monter la bogus an procédant comme
suit

® Obturer la trou de la bague avec de la
Oreisse ou du suif, ce tampon do gralsss
En doit pas désafflourer & sxtérieur de fa
ogua.

® Mattre en place o bagus oinsl prépa-
rég et convenablemant arientée 4 [alde
de I'extracteur [voir dessin) déja ubilise,
[Apras  mise en place, le trou do grais-
soge de 13 bague doit coincldar avec e
conol darrivde dhuelle percéde  dans s
corps de ln bisile. Virifiar que les trous
gu gralssags correspondent: un il de far
L3

24 mm deit pouvelr passer libre-
ment].

® Altser Ia bague [alésoir expansible de
20 mm)] (& défaut de tempon de con-
triie. utiliser I'axe neul pour verifisr [alé-
Rmage).

Cetta opération doit Btre exéciutée ovec
ln plus grand soin, lu cota d'alésage &
réaliser dtant da 20,005 + 0,001 mm,

+ 0,006 mm
® Chasser & I'sir compriméd e tampon de
graisse mis précédemment pour  ampd-
cher les copoaux de péndirer dane la
canalisation dhulle du corps de bialle.
® Nattoyar soigneusament ['alésage de Is
bagus.

* Remonter ls piston, le cylindre et la
culasse (volr page 18]

* Régler los culbutaurs (veir page 14],

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Lé dépose ne présantant pas de diffi-
culté, nous passerons directement & la
TapOEe,

REFOSE D'UME POMPE A ESSENCE

* Huiler la tige de sommande et contrd.
ler son coulissament.

& Amener la tige poussoir de commande
(1) do pompe & ss position Ia plus basse
an fourmant le moteur @ la main.

Dépose d'ene bague de pied de blalle

ey, | i




Contréle du dépassamant de la tige du poussair
e jo de pompe &

ge-da 1.2

& Conirdler qua la tige dé
@ |'entretolse

mm de la face supérieurs
isolonte (voir dessin).
® Vérifier la longueur de la tige qui doit
ftre compriss antra 1107 —0 mm.

— 0,1 mm
# Rectifier |'épaisasur -de l'entratoise ou
la ramplacer.
& Aemplir de gralese & roulement le loge-
ment du levier de commande dans l'en-
trotoise [2).
& Montar Ia pnmfe i essance sur e bloc
mateur st serrer los deux vis.

CARBURATEUR

Los « 2 GV 4 =, = 2 CV 6 = dquipdes de
I'smhbrayags classi gimple  sont &l
mentdes par un corburateur Solax 34 PICS
4 pulg 5 simple corps inversé avec pompe
da reprise el voler de départ & commande
manueile.

Les = 2 CV 4 » st » 2 CV 6 = dotées
da l'embravage auxilinira centrifu re-
colvent un carburateur Solox 34 PCIS 4
puis 5 sembloble & celul gue nous venons
da citer mais compartant en plus un frain
de ralenti ou = dash-pot =.

FONCTIONHEMENT
Marche normale

L'alimentation du maoteur en marche nor-
male est assurée en essence par le gl
cleur d'alimentation [C) aqui est visse
obliguement dans la fond de la cuve &
nivesy constant [vair coupe).

L'putomaticitd du dosage air-cssencs ast
réalisde su moyen d'une entrds d'alr cé-
librés par I'njutage d'automaticité [A). Le
tuba d'émulsion (L] est solidaire du corps:
cuve du rataur.

Le diffuseur (M} gui contrile |'antrée
d'gir principale dans |e carburateur st
venu de fonderle avee l¢ corps-cuve de
"appareil.

Pompa de reprise

En position de ralentl, papillen fermé,
la membrane [J] comprimée vars |'axté-
rieur par un rezsort permet le remplissage
da ln capacité de la pompe.

La mambrane (J] est en llalson @vec
I"accAldrasteur por une Bialls relié & I'oxe
da papillon du carburateur.

Au moment précis de l'ouverture du pa-
pillon, la mouvement de |'axa provoque la
déplacemant instantand de la mombrane
{7} qui I:Eh““ I'ﬂua:m Que m:lllum [}
pompe & travers un clapet et un injacteur
callbré (1) débouchant dans I'entrés d'alr
du carburateur.

- MOTEUR —

TUBULURE
FILTRE A AIR

|
4

14

Ralenti

L'alimentation du moteur est assurds
par lo giglsur de ralenti (E), La vis bubée
de ralenil permet de faire variar ls ré-
gime du moteur au ralantl. La vis de
richesss [Q) permet de corriger avec pré-
clalon ln richesss du mélange carburd.

Uair d'émulsion est prélevd por un ca-
nal calibré, dans I'entrée d'air principala
du earburaleur.

Le carburateur 34 PCIS rogoit intérieu-
rement un frein de ralent] [(dash-pat) dont
le védla ast d'assurer un frelnage du mou-
vemant du popillen das Bl moment
du retour au ralenti (velr figurel.

Cireuit de porgression (by-pass)

Sur ce clrcuit, indépendant du clrouit
de ralenti, sont perciés en amont du pe-

llon des gaz plusicurs trous [dénommés
E{ap&;ﬂ de dismiétre ditermind qul, oau
fur et & mesure de 'ouverturs du papil-
lon des poz. débitent successivement une
cartmine quantité ds mélange carburé,

T -

Cot apport de mélange facilite le pas-
sage, sans A-coups, du circuit de ralent &
sur celui de marche normale.

L'alimentation des byposs ast assurde
en essance par lo gicleur (D) et en oir &
travera le copal calibré (N] débouchant
dans 'antrée d'air principale de 1"apparail

D];’p-uthlf de mise en marche a froid
(volat de départ)

Le dispositlf, essantiellement constitud
par un volet [P) ant obturer camplé-
tement 1'antrés dalr principale du carbu-
rataur, fonctionne de la ta sulvamte !

Lors des départs & froid, la tirette da
commands du volat étant maintenue tirda
& fond, les différants éléments oocupant
reapectivamant las positions Indiquéss sur
la figure (Al

Le levier (21 se trouvant de
I'orgot (3], le volet de départ est farmé
gous [action du ressort tard (6). Le papil-

lon des gar eccupe lul-méme une position
d'ouverture permottant |8 départ aux bas-
s88 tampéralures.
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A ESSENCE

RESERVOIR

COUPES DU GCARBURATEUR 34 PCIS

s L

rifice enlihrd - O. Papill
Vis da richessa da

départ

). Mambarne do

plne-filtre

eleur d'alimtantation -
F. Bitge de bille -
. Lavler de pompe -

G
I

o ]




— MOTEUR =

Dis le lancameant du moteur, la dépras-
glen créde par lo mouvement des pistons
dans les cylindres provogus  une léghra
ouveriure volet de départ dguilibre
par lg ressort Laré (6], ce quil assure ung
alimentation  corregte - du  moteur et lui
permat de tourner Sans risque de calage.

La tirette etant lichée, dibs s départ
le ressort [5] raméne les #ld-

du mateur,
ments dans les posilons repérdes sur 18
figure (B}

Le wvolay de déparl ocoupa alors une

poaition o ouverture partielle =t le papllion
sollicité  par  I'intarmédiaire de |a came
du levier (4) oppissant sur la vig (1] du
laviar-butée, lui-mbme fixd sur |'axe de
papillon, prend une position assurant un
régime de ralentl arcalérd nitcessaire OU
fonctionnemant cofrect du motéur tant gue
ca darnier n'a pas ateint wne tempira:
ture suffisante.

Cuand le motsur et Baser chaud, que
gn mise sn ection ast effectude. ot gue la

repoussée & fond depuis be

les divers élimants oﬁa

firatte & GL6
tableau de bord,
cupent les poaitions ‘indiqueses sur la

gure (G
L& wvolet de dd?m a8t alors compléle
ment ouvert” et la paplilon des gaz du

carburateur S8 frouve  Bno position da e
lenti normal, lp vis-butés étant gn contact

aves |la came du levier (4]

Lors des mises e&n marche du moteur
tigde, rofarmer léghrament e wolet de
départ [commande placde en position =
termédiaire], Les ddparts du moteur chaud
s'ophrant 'M_l.Bliannd ouvert [tlrette re-

poussie i fond

REGLAGE DU RALENTI
SUR CARBURATEUR SOLEX 34 PCIE

pre-réglage du ralentl
» Depserrer complitemant la vis de butée
de papillon des gar.




Mipter de commande de - star-

pewscs fermeture | (verroulllé par

- pesionnement),

& nd ke papllion das paz en

= Mewier de commande d'axs da

I vy de
f e

butée de  papillon
extrdmite au contsct du

——
g¢ —=sunds de paplilon, puis
& meuwedu de deux tours.

& “snd et sans forcer Ia via da
= W dévisser de deux tours.

da rebanti

= Bon fonctionnement da ['al-
Seucies, calage de |'svance. ré-
s muptRura),

ia jeu des culbuteurs (woir
« Méglage des culbuteurs - pa-

eeeer b moleur & sa tempdrature
&= fonctionnement.

W wia da butés du papillon (vair
e Scistfn rephre T) des gaz pour

e régimé de G50 frimn.

fentemnant la wis de richassa
e fclatée rephre 14) “Jusou'h o
b moteur tourne de fagon trda inato-

S aET uri:uullq mmi-‘d:iu pour obte-
= =igime |¢ plus rapide.

Wase I8 vis de butée de papilion des

s phtenir un régime de

N — O tr/min pour = 20V A s,

— 5
= & 50 tr/min pour « 20V G,

DU POINT D'ALLUMAGE

 Eemcher une fam témaln antra la

&t la bome mrhw bieu} du pri-
wer 2a lu bobine d'allumage {voir photo
— 2]

j% patf | o
PR
0y

= Fil ocen doux

=

— Longueur develnppee 350 —

Swssin de |z plge & introduire dans 1oriflce
# certer 81 danm fe trou du volant meteur
pour déterminer ls point d'sllumage

— MOTEUR —

ALLUMAGE

& Ddbrancher lea fila de bougies et mat-
tra la contact.

# [ntrodulre une pige de diambtre 6
mm {volr dessin] dans |e trou du carter
citd gauche en passant entre le tube
d'échappamant ot la culasse, la maintenir
en appul sur le volant.

* Tourner le moteur par le volant dans
je seng de marcha. Au moment précis ol
Ia pige s’enpage dans la trou du valant
moteur, 1a lampe doit ='allumer.

Si Ia Iampe sallume avant le point
d'allumage [trop d'avance] ou aprés ©o
point (retard) d'un sngle supdrieur & 1°
goit 2/3 d'une dent ou d’un entra-dent de
la couronne de démarreur, || est ndces-
suire de procéder au réginge du point
d'allumage.

# Repérar la point d'allumage en mar-
ant & [aide d'une crele  grasse, une
nt ds I couronne et un repére sur e

cartar moteur,

® Controler sur [autre cylindre |e point
dallumags, el y A un dcare de plus de
F. uns dant at un antro-dent de la cou-
ronne de démarreur entre ces deux points,
procéder au démontuge de 'allumeur,

® Coupér le contact, enlaver ls pige =&t
la lampe témoin af remettra lea il oux
bougies.

E DES CONTACTS
ﬁlﬁmigﬁﬂﬂ AVEC UN JEU DE CALES

& Déposer la grille, le ventilateur at le

couvarcle de allumeur.

® Tourner le wolant moteur & la main
ur gu'un des bossages de la ceme ldve

f? linguet & sa hauteur maxi.

A ea point 'écartemnent des grains de
contact dolt &tre de 04 mm. Sinon das-
sarrer I8 wiz do blocoge du contact fixe
ot In deéplacer dons fo séns voulu jusgu's
ohtantion du réglage correct,
® Tourner le moteur pour que |8 deusxid-

—

me bossage de fa came léve le linguet
& sa hauteur maxl,

® Contrbler & nouveau |'dcartement des

grains. &1 la cote relewée” ast Inféricure

& 0,35 ou supérlaure b 045 mm. la came

fu';llumga ou arbre & cames est difec.
BUH,

* Déposer lallumeur sans falre toumer le
mataur.

® Damonter la came et la S o apras
I'avair tournge de  180° zurs'extrémité de
l'arbre & cames, o)

* Moantor |"allumeur de fagon que la came
[#ve au maximum la linguat. i

® Recontréler la mesure dé ['écartement
des .grains,

" 1) 8 le cole relevés est comprise en-

tre- 0,35 8t 045 mm ceci indigus - qus
l'autre boszage de |a came est uséd, donc

_remplacar la cama,

2) 8l la cote relevés est identique &
celle relevée précédemment ou début du
chapitre, cecl indique que extrémité de

I'arbre & cames est favssde donc le rem-
placar.

® Poger le couvercle de |'allumeur sur
son carter et remettre le ventllateur.

NOTA. — Le contrdfe et le réglage de
I'dcartament das contacts du ruptedr peut
dtre sxdcutds avec plus de préclsion &
I'akde d'un cscllloscope.

-

S P
CONTROLE ET HEMI&' e ¥
DE L'AVANCE CENTRIFUGE
[apparell elmple]

* Déposer l'allimeur et fiker lo secteur
gradug de 'sppareil [Fenwick) [voir phato)
o 'aide de la vis de fixation de 1'allumeur,

* Montar sur la cama d'all . an l'an-

gegeant & fond, le¢ porte-aigullles et ser-
rar modérdmant la vis moletée.

o
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du volant motour. 'Sl le trou du volant o
dépassé la pige, il y & du riztard, dong il
faut régler & nouvesu fo point dallumage
sur ca cylindre, L'avance ne devra s
dtra Inférieurs & 12°

Un écart de plie da 3 correspond &
una dent plus un entredent de la cou
ronna de démorraur antre e point dallu
maga d'un oylindra et celul de autre
gylindra. Sinon remplacer l@ cama.

REMPLACEMENT DU RUPTEUR
ET REMISE EN ETAT
D'UN ALLUMEUR

e Détendre ls courrale dalternateur [voir

chapitre = Eleotriité », pege 83

» Déposer la grille do protection.

® Dépasar lo ventilateur et la courrala

d'mntralnament d'altarnateur.

# Enlever lo fil d'alimentation du primaire

de I"allumeur.

& Déposer lms deux vis de fixation du

holtler d allumer,

& Dégager |'allumeur et enléver la: cou-

varcle.

# Deéposer les vie da fixation du limguet

mebile et la vis de fizatlon du condenso:

LT

® Déposer le condonsatsur et les deux

fauillaa isoluntes,

& Contriler le tarage du ressort du lin-

guet mobile. Lp pression exercds . sur 1]

touchesy doit &tra de 450 & 550 @, sinon

remplacer le ressort.

® Dégager la linguat mobile de 'axe

Rbglags des butées des masses d'avence cantrifuge - Contréla da l'avence cantrffuge & I'side  avec son ressort et les deux |zolants: in-
de l'apparell Fenwick (photo AT.A) térieurs,

» Tourner lg volant motsur pour amaner
I'algullle de Vopparsll en face du trait
rapara 0.
¢ Exarcer sur Is parte-aiguille sans for-
cer un mouvement de mtation de la droite
vers s gouche, En fin de course, lal-
guille doit se trowver entre l@s rapkres
« AZP - ce qui correspond & un débat-
tement des masses compris entre 10 8t
15, S0 l'aigulile se trewve én dahors de
cotte zona = A £ P o=, régler la courss
dra mazses en plient les pattes da butées
A [volr phota)
® Déposer |'appareil; monter U'allumeur.
Is couvercle munl de gon joint.
® Aégler o point d'aflumege [vair cha-
pltra ci-dessous],

Le contrble &t s réglage de |'avanca
cantrifuge peut &tre réalisés & |'alde d'un
stroboscops.

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

® Déposer |8 grille, |8 ventlisteur ot le
eouvercle de l'allumaur Bvés: son joint.
¢ Aeprendre laa opérations de contrle
du paoint d'allumage

# Aamener & ia main les masselottas
davance cenirifuge & leur position dm re
pas.

& Cessorrer Jos deux vis de fixatlon du
baltier d allumair.

® Cherchier ansulte & polnt exact du dé-
collement dag dinghets en tournant le ol
tier dang |8 ‘Bens contraire & 1a rotation
da ln came. La lampe s'allume au moment
précis du décollamunt des linguets. Ser:
rar les vis,

® Faire tournar |8 moteur A la main dans
la sens de la marche. I lampe a'éteint.
Arrbter Jo rotatlon ou momaent précis ol
a lampa &allume do nouveau: @ cet ins- -

tant, Is pige doit s’engager dans l& trou fégloge du point davanes (photo R.T.AL)




Semeser 1 vis de fxatlon du contact
sgew & conon isclant du carter de

_— Uétat des gialns de contact,

weaeci présentent un o cratére. il faut
‘scer el non les!surfacer o Vaide

= plaio).

Pemerrer |'ensemble an mettant en-pla-

W meeort de contact fixe sur l'em-

e laxs du carter d'allumeur. et vis-

gesedciremant in vis de-blocage.

Bemaser 'axe &1 placer le linguat mo

pewc son ressorl et avec ses deux

mtdrisurs.

Semaser [dghrament la toucheau en fi-
feraizse 4 roulements).

W Pgcer lz canon isplant dans le  pas-

e Se la visoen laiton,

W Swsenter o condansatsur avec - Zes

= feuilles isplantes sur le carter dal-

e ot le ixer,

& beocdder au reglage des rupteurs et du

Sese de |avance (voir. chepitre ci-des-

-

® Sesedder gu fEMONtage en gralssant bé

peeeent [3 this de protection de 'avan-

e castriluge.

® Metire on place allumaur an acartant

W Seguet mobile. Approchar lss. vis da

Seusen du boltler dallumeur sur ls car-

w =otour,

w Cogntrdler que le fouchesu en fibre est

Weperemnent gralssé [graisse @ roulement)

we ‘2 face de friction avec |a cama.

* Conpecter e fil d'alimentation du pri-

ot

® Segisr I'écortement des contacts.

GRAISSAGE

VERIFICATION ET REGLAGE
SE LA PRESSION D'HUILE

1™ méthada
Jmens depoxe de e jouve dailel

® Faire chauffer le. moteur LIl dolt tour-
wer un quart dheure environ]. Loraque la
serpdrature de huile attelnt 80°C, ar-
pizar fe moteur.

_hupaﬂ"

slleboequin

Paliger avanr

Arbre & cames

toriie vkl) répine

— SOUA PrERSiEN
BAAZ pression

Radiateur d "huile

Palier arriére

= .
]:::Ii’hli

Schéma de graizsage [1°* montage)
wolr page 18 pour le deunléme montags
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Clapsr  de  diécharge an

3. Piston 4 téte de cen
trags du  ressort

1

» Ddéposer de sur le coté droit du carter
mateur s vis raceord do fixation du tube
de gralssage des culassas.
® Mattre en pince (e tube de prise de
pression du manomatre & l'aide du roc-
cord MR, 370580 [woir dessin] avec un
joint double en culvre monté & la place
de lo vis racoord
® Unlisar un manombtre gradué de D @
10 hara:
® Matire le motéur én marche.
® Montar la régime-& 8000 tr/mn.
® Lire la presaion qul doit 8tre comprise
entra 4 et 8 bars’ (hulle & 80° C,

5 |ln pression est incorrecte :
® Déposer la' bouchon (1] du clapet de
décharge.
& Ddiposer le ressort de clapet ot le ram-
placer par un ressort neuf. Serrer le bou-
chon {1} & 4.5 m.dal.
® Déposer s manométre al le reccord.
& Monter |a vis-raceord [calfe-cl ne. com-
porte’ qu'un seal trou latéral d'alimenta-

on de reloar

Longme

tion de 2 mm- de dismbtra); la bloguer &
1,3 m.daM.

® Vérilier et parfaire s nlveau dhulle
mateur.

& mitheds
(la jous d'mila gpauchs #tant déposda)

& Monter & |a place du bouchon sur <2
CV 4 = et déposer e mano-contact sur
« 2 GV G = [vair photo] du cireuit d'huile,
placé sur le cOwé gowche du cartér mo-
tour, un raccord spécial (MR 2705-80). (Voir
photol,

® Faire chauffer le moteur. Lossque la
température de IMwile atteint 80°C. e
faire tourner @ 8000 tr/mn : la pression
doit &tre comprise entre 4 et 5 bars pour
« 20V 4 .ot BaBSbars pour » 2 CV 6 .-

NOTA. — Seule Is prassion prise & cet
endroit st cenforma  sux  donndas du

consiructour,

Emplacement du mang-contaet da fom dhulles wur & 2 CV & »
[Photo :.r.a..:
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Tube ARMCO El‘ifl

anguw" developpee = 420

Dussing dos raccords de prise do pression dhulle & droite 170560,
& pauche 3705.80

AEMPLACEMENT D'UN RADIATEUR
D°HUILE

® Daposer lo collecteur dair  (sulvant

maodaial.

® Déposar [a vis de fixation du radis-

tBUr Sur cartar.

& Divisser las deux vis-raccord de fixatlan

dex tubes & lalde d'uno cld & fuyddtar

an bout (MR G30-11-8).

& Dégager la redisteur ot les entretolsas.

h.amm“ lpg gamnitures-joints des -
5.

REMAROUE. — Me |amais faira
tourner Ja moteur #ans =on radiataur,
una partie de la clrculetion d'hulle
a8 trouvoralt coupde. || est possible,
en dépannaga, de romplacer provigoi-
ramant le radiateur par un tube.

® Avant de poser le radiateur neuf, nat-

toyer aes canalisatlons au trichlorathyléne

ou b I'sssence, puis lo souffler & Iir

comprimé,

& Si on utillse un radisteor oyant deld

nln-l. | nettoyer, en procédant comime

ault

— Le laver sommalrement au gas-oil, le
soufflar & |'alr comprimé:

— LUimmerger dans un bain de diluant cel
liloaigue, nt une deml-heure:

— Falrs clrcuter e diluent dans e radis-
teur rour anlever les Impuretés,

— Souffler & I'alr comprimé.

NOTA. — Dans lg cas d'une  bileile
o coulée =, il est impératif de remplacer
le redigteur d'hullbe.
® Placer ung pamiture:joint neuvo 16)
aprés chague démaon sur |'extrémité

@ chacun des tubes du radisteur et en
en rotrait de 2 mm de "exctrémitd de
ceux-cl,
 Prasenter 1a rediateur d'huile devant la
ale gvant des demi-carters Bt engager les
extrémitds des tubeg dans les logements
dos dami-carlers.
® §'ssurer gue loxtrémig du tube (5]
pénétre dans le petit alésage des loge-
ments du tube en = & = [voir figure).

nltare I-Iﬂl.'ll

® Faire prendra & fn maln les vis (3] rac-
sord Bt lgs serrer modérément (1.0 &
1.2 m.dal).

& Monter ot serrar lo vie da fixation.
Intercoler les sntretoises entra les demi-
corlers-moteur et les pattes du radiateur
{rondolle plate scus 18te de vis, rondelie-
contact sous |'dcroul.

dlﬂl-tanmr e collecteur d'air aulvant mo-

%

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE
# Contrbler I Iatéral dos pignons: de
pompe & hulle hh;!.ua:t- d'une rbﬂlr:t .d‘un
Jeu da cales [voir figure).

Jeu maximum admissible {010 mm.

el —

Suivant |¢ lype den motaurs. lee corps
de pompe sont diffdrems et, en aucun
cag, ne peuvant etre ntervertis indiffé-
remment SUF uUR BNCIEN QU nouvesu GAr-
tar.
® Contrdler le corps de pompe.
® Toiler la corps (1) de pampe pour faire
disparaitre les éventuslies traces de sar-
rége des dami-corters (2] (traces brlllan-
tos), Le nettoyer solgnaussment,
® Matira an place lo |oint détanchéitd an
papier sur la face d'appul de la colleratta
{coté eartar-moteur), Le coller par guel-

ques touches de graisse (falre coincider

iam trous de passage d'huilal. Ca joint doit

;J:;-Iiouu a6 montar = 4 86C = sans masti-
nt.
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POMPE A HUILE — RADIATEUR D'HUILE — FILTRE A HUILE — RENIFLARD

o |
Pk
L

R U.Q“Mm. 2CV4

‘i
sripesRihpeavE:

=)

1
S
=

1
As0

=9
[y

Caontrdile de |a dépression dans le carlér-mataur

NOTA. — |l est impératif da montar wn joint an paplar sur
tous les moteurs qul n'en sont pas éfuipds dorigine.

—_—T -




® Endulre de pits & joint [Masti-joint
HD &7) la face d'oppul du corps de pompée
sur le carber-moteur,

® Montar dong le corps de pompa lo pi-
non & denture Intériedre et le pignon A
Ennmrz pxtérleure, préalablament hullés

VIDANGE MOTEUR

» vidsnger le moteur quand || est chacd
par la bouchon (6 pans de a1 mm sur plat]
situd sous lo carter meoladr.

CONTAOLE DE LA DEPRESSION
DANS LE CARTER MOTEUR

» Yérifler |a déprassion dans le carter-
moteur 4 |'side d'un manombire & eau
(MR 3528 @] [volr dassin).

# Brancher I'extrémité d'un tube de 'ap-
parail sur le tube da la jauge d'huile.

® Faire tourner le moteur au ralenti, I'ac-
cédldrer légbrement pour stabiliser les ni-
vaaux du manombira.

Le liguide doit monter dens lo branchs
du manométre relide au motaur.
® Lire |o différence des nivesux qul doit
#tre de 6 cm d'asu minl ou ralenti.

Gans lo cas contraire, || faut remplacer
| reniflard dhuile ou les bagues détan-
chaitd du polier avant ou wrrigre du vile-
braguin.

DISTRIBUTION

VERIFICATION DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

® Déposor s capat moteur.

® Exdcuter catte wérification le motaur
étant froid.

® Plager un récipient sous o culpsse
pour recusillie 'huolle et déposer le cou-
vre-culbuteurs,

# Régler le jeu du culbutewr de la sou-
paps d'écheppament & 420 mm pour la
;1(‘."-;-1'-:; (485 E:Ergg] ﬂlﬂ[!lmm por
L B = cmd) [la oy
d'admission étant levds au mlmumrw
& Introduire une plge de & 6 mm dans
le trou prévu pour le contrdle de 1'allu-
%ﬁuu {voir chapitre = Allumags =, page

® Tourner le moteur dans e sens In-
vierse de o merche jusqu'd ca que la pige
pénétre dana le trow du volant et la retl-
rer mpris contrbfe.

® Masurer le jeu au culbuteur da la sou-
papa déchappement & 'aide d'un Jeu de
cales. Si la distribution est bien calds, ca
jeu deit dtre compris entre 0,08 et 088
mm pour fa « 2 GV 4 « (435 cm3) at antra
0,03 et 0,78 mm pour les « 2 CV 6 » (802
cm3). La cale d'épalaseur de 083 mm (ou
0,75 mm) ne doit pas passer et calla de
]um mm [ou 003 mm) doit pouvelr cou-
isser.

# Régler les culbuteura au |eu de marche
(voir page 14),

® FAemontor |& cache-culbuteurs, parfaire
le niveau d'hulles mobewr.

® Mettre |8 moteur on moarche et vérl-
fior I'étanchéité du joint do cache-culbu-
teurs,

ENSEMBLE
MOTOPROPULSEUR

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

e Enlever le: tube du glcleur de |-
glace Bur le capot.

® Daposer le capot moteur en la tirant
vara lo droits ou lo ?:w:ho.

® Déconnecter Jes fils d'alimentation des
clignotants droit et gauche des ailes.

® Enlever lea |oups latérales de capot
aur Is culgse et lea deux ailpa avant sans
déposer les manches d'évacuation d'air
des @changeurs.

& Débrancher les chblez de la batterls,
& Déconnecter los flls de bougies de la
bobinae, los fils &alimentation das pheres
[sous le manchon protecteur), le fil du
mano-contect [sur = 2 GY 6 = seulementl.

w— et

1 SILENCIEUX
ET TUBES D'ECHAPPEMENT




o a setina, == fils de I'alterns-
B % de Usvartiszeur, les fils du
- g Sdmarmeur, le {1l de  masse
J L & couvercle supdrisur de
wmmyses o & fil de masse aur lo
-

shares, :
: fes lils de l'alternatgur. du
e ot du clignotant avont gau-
ser e maintien sur e support
I b= fil dalimentation du cilgno-
Mt cwoit. des colliers caoutchouo,
- de |l patte de [ixafion.

@ béguille de capot, du support

& & bouton da manosuvrk ded
lécrou sous le ‘capuchon caout-

Betens le3 Wis de fixation du support
ghernd, sor l&s longerons.

Lwgeger I'=nsemble support de phares
B sgm &= commanda:

le raccord du raniflard d'huile

b e be daspiration, du carburateur.
Ssiweer (& cible de commande de chauf-
s son attache sur |'avortisseur.
o les écrous des trois pattes de
du silencieux ot lo dépoger.
PSssarer  un pour obturer |a
Msbastion d'essence, qul est en ehnrgu
s S réssrolr, Coupar un o morceau  de
e S alimentation dessence de S0 mm
Cmewwne de longueur et obturer ['une de
e sorémitds b lalde d'une vie de @
- 1

® Dessccoupler 18 durite d'arrivée  d'es-
weece & la pompe, de o canalisetion sur
wepermn ('obturer & I'alde ‘du bouchon
peimard précédamment).

# Déposer lo tige de commande d'sc-
sedsatmur, du carburataur et A comman-
8= de starter, du carburateur,

Dépese da |'snsemble moteur-boite

- MOTEUR —

® Dépozer la vis darrBt du cable do
compteur st le dégager du carter de bolve,
¢ Désaccoupler l& pot de détente [voir
chapitra ci-dassous).

& Débrancher le tube de llaizon de frein
au flexible,

® Ddposer la lovier da commande das
vitesges du laviar des fourchattes.

® Enlever les écrous paplllon de réglage
de frein & main.

® Retirar las colliers de fixation des ac-
corddons détanchélté des coullsseaux de
transmission et dégager les accorddéons
d'dtonchéité en les faisant glisser sur le
demi-carter cdié pivot,

& Désaccoupler les échongeurs des tubu.
lures déchappament en laissant accouplés
aux échangaurs, les manchos do  chaut:
fage ot d'évacuation ainsi que lo cdble do
commande de chauffage,

® Déposar les deux vis de fixation du mo-
tetir sur [& tréversé avant.

* Desserrer |es dcrous de fixation arridre
da la bolte da viteases. Utiliser élingue
de  levage [(MA. E30-84-12) [wvoir Figure)
pour lever 'ensemble. Lever légéramant et
diégoger les cibles de frein, do leur con-
duit dans lo traverse du chissis.

NOTA. — A défaut de chaine ou d'ep-
parall de levage I'ensemble peut &tre
déposé & la main par deux personnes,

® Poser |'snsemble & terrs [placer une
cala da 15 om sous |a bolta da viteszes
pour dviter de déformer l& pot de détantal.
# Ddgoger 1'élingue de levage.

REPOSE DE L'EMSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

® Meitre en plece la chalne dm levage
[1819-T).

® Présanler
vitesses.

® Engager les arbres de tronsmission [les
cannelures préalablement graissdes, grais-
Iia adhésive) dens fes midchoirds & oou-
isse.

# Placer |es chbles de froin & maln dans
les conduits de la troverse.

#* Continuer & descendre |'ensemble.

® Gulder las embouts des cibles de frein
# main dans les barillets des leviera, Po-
sitionner les arrfts de galnes.

® Guider les entratoises dens les bou-
tonniéres du support sur tube d'essieu, |es
rondellas derrlars lo support.

& Mettre en plece les vis de fixatlon des
supparta avant  molour sons les  serrer
larrdtoir Bous tital.

® Serrer |es dorous de fixation sur le
support arrléara,

#® Sarrer les vis de fixation des supports
avant. Rabatire les arrdtoirs,

® Vissar provisoirement lss  #crous de
réglage des cibles ds frain & main.

® Déposer 'dlinpue da lavaga.

® Mattre &n place lss sccordecns d'atan-
i:lhdllé de transmissions st serrer les col
erg,

& Accouplerile chble d'smbrayage.

# Régier la garde d'smbrayage (velr
chapitre = Embra =, page J6)

& Monter lo flexible de comptéur sur la
prise de mouvement, sur ln bofte, Serrer
Io vis d'arrde

® Accoupler le tube de lisison, wu pot de
détante.

® Monter les deux demi-colliers sans los

SOrrer,
® Accoupler les tubes de frein.

I'ensemble  moteur-bofte  de

CITROEN
2CVL-2CVE

® Accoupler e levier de lisison au laviar

do commande des tourchettes.

: (tlhl:ilsir la position du levier parmat-

ant ;

— La mise en plece de ls vie de fixation
ot la position = point mort = du levier
des commandes de vitesses au tableau
d'unr-ol'd (moletaga  affleurant |s  sup-
partl.

= plontar |& cdble de masse de la baite-
rie eur la vis colonnette du couvercle
supdricur da boita de vitesses.

* Poser soun la vis |z patte de malntien
arrigre du silencleux d'admission,

® Accoupler les dchangeurs aux tubulures
d'achappement.

DEPOSE DU MOTEUR SEUL

® RAoeprandreé les mémes oplérotions gus
dans le chapitre cl-dessus concarnant las
parties « motaur .,
® Aabattre les arrdtolrs et déposer les
viz da fixation des bloce élastigues sur la
traverse avant,
® Lover sans exagération I‘ensemble mo-
teur-balte au”ismmam_dpaur permettre le
passage du moteur au-dessus de la tra-
verse avant. Immobiliser la bolte de wi-
tesses & [alde dune cale de 20 mm en
appui sur le longeron.
® Déposer los quatre dcrous de fixation
:: m;rt-ur gﬁh boita da wvitesses: utili-
r, da praférence wne clé 1784.T
les dorous inférisurs. Y &
® Degager lo moteur de la bolte de vitas-
.::ﬁ ani & tirant vers avant dons 'axe da
Bl

® Maintenir le moteur par s cholne de
levaga de manidre qu'aucun  effort ne
sexerce sur arbre primaire dla boite de
vitessesg.

REFOSE DU MOTEUR SEUL

® Foprandre les mimes opérations que
pour Is repose du groupe matopropulsecr
11I'| sqgiqul r.unnurnlu Indmnuur.

gurar qua les deux pleds de ocen-
frage sont &n place dans lours Ingements
AL _ft carbar-moteur,
* S'essurer dgalemont que |as logaments
de ces pleds dans le carter d'embrayage
ne sont pas déformia.

MNOTA, — 5i les logements des pieds
de centrage Ront détériords, || fayt prnm-
placer le cartar-mateur, ou la carter-baolte,
un mauvais alignement de la boite et du
mEbaur |F_rmrumnnl une  détérioration ra-
plde de ['embrayags.

Pour wirifier I'alignement de |'ansem-
bla motour-boite de vitesges [vair page 33).

Moteur & embrayage centrifuge

* Présenter ls moteur sur la boite et en-
gag&r l'extrémité da 1'arbro de :m.ﬁa;ﬂl
uns 2on legament du wilebreguin,

Mataur & embraysge classigue

* Mettre une vitesse en prige, Présentar
le motour sur la boite et engager les gou-
Jens dassemblage pour amener la Moy EL
canneld du disque au contact de Par
de commande, Tourner le volant moteur
4 la main pour assurer |'engagement dos
b

reer [BR #crols des goufons d'assem-
bl motaur-boitd;  utilisar 1a sld  spé-
ciale 17T91<T pour les éorous Infdrieurs.
® Enlever la cale de maintien sous la
bolte de witessea et |sisser descendre
I'ensamble moteur-boite.
& Deposer la choine de lavage.
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® Poser ot sarrer los vis de fixation des
hlocs dlastigues avanl, Rabattre les arré-
toirs.

# Reprandre les. mbmes opérations que
pour |a ropose du groupe motopropulsedr
& Pgmetire [e lavier de commonde des
vitg5s0s AU = point mort =

DESHABILLAGE DU MOTEUR

Le moteur ayant étd déposé
» Vidonger I moleur et |eg couvre-cul
buteurs,
® Placer le moteur sur une table datelier.
& Déposer alternataur (voir page §3),
* Dédposar lo ventilateur & Vaide dun
sxtracteur éwitant alnal tout choc.
® Dégeger ln courrele d'entrainemant de
I"alternateur.
& Daposer e coarburatour,
® Déposer |'entretoise isolants du carbu-
rateur.
& Déposor 18 tubolure  d'sdmission et
d’dchappamant.
& Déposar le raniflard dhulle.
® Dapozer lo juuge d'huile et les vis de
Hixstien du renifard,
* Dégager le tendsur do alternateur, e
fil de masse et la reniflard d'hwile muni
du raccord caoutchouc au tube de jauge.
& Dépoxer de chague cbtd les vis supé-
risures des vhles do relroidissement avant.
= Digager les supporis de fils de bou-
gles,
® Enlevar les vis da Haation de tdles de
refroidissement avant, arrigére et supériey-
res de chagque cité du cylindre.
& Dégager les thles supdrieures.

® Déposer les vis de fixation sur cu-

lnsses of dégager |es thles Inférisuraes.

- MOTEUR -

» Déposer les guatra vis intérieurss du
collecteur d'alr Hxant la tole avant &t la
vis de connexion du primaire de [allu-
Frlr.

& Dassorrer les ocrous de fixatlon des
blocs  élastiques

# Dégager |'snsemble collecteur dair et
blocs elastiques [laisser le fil da 1'sliu-
meur an place sur le collecteur],

= Déposer la pompe & essence, ['entre
tolse et l& tige poussoir

® Déposor o macanisma d'embrayege,

# Déposer les supporis avant moteur at
les bougles.

& Neltoyer soigneuasment les pigces au
trichloréthyléne.

HABILLAGE DU MOTEUR

& Monter hd«%w. B essenceE SN Ou-

btier fa tige commande [voir page 19}

® Posar les supports avanl motédr,

® Serrer los vis de fixation de la tdle

avant,

® Serrer |a vis de fixation du 11 de I'allu-

medr,

® Virifier que e (il est mainteny per I8

patle intériéura.

& Meattre en ploce l'snsemble collecteur

d'alr et blecs dlastiques,

® pe pas serror les écrous de fixation

des bloos.

* Rigler et monter les bougles,

& Monter le reniflord d'huile avee son

joint sur |e carter-motowr,

® Placer la patte-support du tendeur dal-

ternateur ot la {il de masse céié gauche.
® Présontar le tube-guide dans ['slésage

du carter et dans celul de la cloison in-

térisure du carter, L'orientar pour que

:'I\:Tdbum soit dans |'axe de celul du reni-
[

VILEBREQUIN EMBIELLE
VOLANT MOTEUR
ARBRE A CAMES

® Achever ln mise en place en frappant
sur une cale en fourche douverture 11
mm prenent appul sur 'embase du tube.
& Monter e roccord choutchouc joignant
les deux embouts. Mattra |n jauge d huile
en place

* Montar |sa tdles de refroidissement des
cylindres et culazses.

& Bprrer provisoirement 8% dcrous  de
fixation des blocs Alastigues (la pogition
des blocs sern déterminés au montage sur
le withicule).

® Monter les twbulures dadmission el
d'échappement.

* Monter le corburateur.

® Brancher les duritez d'arrivée des
BENOE,

& Monter alternateur.

® Mettre en ploce A courrcie d'entraine-
ment de Valternateur et enpeger o ven-
tilateur. Serrer la vin da fixation.

® Régler 1a tension de la courroie d'en-
trainemant de |‘alternateur (voir page 631
& Mettre an place le demi-boitier de ven
tilation de |'alternateur.

® Montar le disque et |8 mécaniame
d‘umhr?iunl: {woir chapitre « Embrayoge =,
pige 35)

® Faire l& pleln d'hulle.

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Placer lo motewr (défa déshabillé com-
me  indigueé  précédemmant) aur un Aup-
port spproprié si pozsibla ou sur un dabll.
* Dégager le radiateur d'huile et les deux
entretolses

® Dépoxer |a tdle.

® Déposer le tube de graissage des cu-
lazzaa.

® Deguger e boitier ollumeur muni de
son couvercle et la tdle de protection
arridre.

& Déposor la doullle & aiguilles ou 1o ba.
gue Bute-lubrifiants d'étanchaitd da |'ald-
spge du wilebrequin, Utillser |'extracteur
1671:T.

I. Déposer les vis de fi<ation ot l& wvo-
BNt

#* Deposer les couvre-culbuteurs,

& [Déposer lgs trols écrous borgnes de
fixation sur chacune dos culassses.

& Diégager |es culasses, las tigas de cul-
buteurs et les cylindres,

Sl lag cylindres et |es pigtons doivent
&tre rdutillsés, 1l no fout pas les désap-
pariar.

& Deposer les goujons de culssse, sl né-
cessairg.

® Dépoesr las quatre dcrous d'nssemblags
des demi-carters et leurs rondelles plates.
® Placar le mortaur sur le chid pour que
Ie demi-cartar droit soit dirigé vers le bas.
® Déposer les vis et dégager le cou-
vorala de pompe & hulle.

# Deposer les vis de' lization du tamis
d'huila.

® Déposer les cing autres vis et |'écrou
d'assemblage das demi-cartars.

& Matire les pistons su PMH et dégager
& demi-carter gauche.

* Déposer lms deux poussoirs du demi-
carter gauche

& Dégager la tamis d'huile, l'arbre & ca-
mes svac la pompe & huile et |'ensemble
vilabraguin, bielies ot pistons et les ba-
gues d'élanchéité avant ot arriére.

Attention & ne pas heurter les pistons.
® Enlever les deux poussoirs du demi-
cartar drolt.
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REFROIDISSEMENT

® Dégoser le demi-carter droit du sup-
port

® Dédpoger le bouchon du circuit de grais-
sege sur le demicartar gauche.

#® Enlever le clapet de décharge sur le
gemi-Carter droit, dégager la ressort at
W piston.

® Déposer le bouchon de vidangs,

® Séparar lea  pigtona  des  hisllen 8n
shautfant les pistons (huile & B0* C) a'ila
fcovant 8tra réutllizds [axes ot pistons
sont appariés).

® Déshabiller las culassas

#® Dégager & l'wrriére de |'arbre & cames
le corpe de pompe, le pignon de pompe, |a
roue & denture Intérieurs.

#® Dépoanr & avant de 'arbre & cames
e jonc d'arrét ot la rondelle de butée.

® Dégager 'ensemble came of mosass
o'avance aufomatigue sans forcer sur-les
regEOrts

* Neottoyer les pibces solgnovsement au
trichloréthyline,

PREPARATION ET CONTROLE
AVANT REMONTAGE
DU MOTEUR

VILEBREQUIN

Le vilebroguin comporta wna micro-tur-
bine usinéa dons I zone de poride de
foint. MNe jamais détruire cette micrg-tur-
nine par tollage de la portde, |'dtanchéitd
des paliers ovant el arrigre ne sarait plus
mEsUrde.

REMFLACEMENT DE LA COURDNNE
DE DEMARREUR

® Chassar la courcnne & ['alde d'un ma-
talr. Nettoyer la portde de la couronna.

® Chauffer la couronne nouwe & laide
d'un chalumesuy en faisant  constamobent
I tour pour assurer une. dilatation régu-
ligre (environ 200 & 350° G, couleur fauna
paillal,

& Présentar la couronna, lea entrédes da
dents orlentées vers I'smbrayage

® Contedler la voile da’' |8 couronne (03
mm - maxi].

RECTIFICATION
DU VOLANT MOTEUR

® Exdcuter celte opdratlon auw tour &
I'aide d'uns meuls atin d'chtenir une sur-
face parfaltement polie.

A chague rectitication de la face d'sp-
pul du disgua sur la wolant, retouchsr de
Ia méme quantité la zone dappul du mé-
caniame ssna dépasar le velant du tour.

CONTROLE DE L'ARBRE A CAMES

® Contrdler arbro & cames entre pointes
Sassurer gue |'extrémitd de 'arbre [chié
allumeur) tourne parfaitement rond. Dans
[ cas contraire, 'écartement du grain de
contact n'étant plus égal sur les deux
camas. il Faut changer larbra & camas

® Mattre en place les maszes d'svance,
Is eams, |a rondelle de butda et ls jonc
d'arrét,

FREPARATION DES DEMI-CARTERS

® Contrbler état des taraudages des de-
mi-carters. S un teroudege oot ditdriond,
Il &8t possible de réutiliser fes carters en
implantant un filet repporté [HEll.Coll) &
le place du tersudage endommagé.
® KMonter e goujone d'sccouplamant mo-
teur-bolte de vitesaes, sl nécessaire.
— Fixations Inférieures :
— gauche, longueur totale : 80 mm,
— drolte. longueur totals @ 75 mm.

— 8 —
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® S'azsurer de |a présence des pieds de
centroge deos coussingts avant ot arridre
du wilebrequin et des pieds de centrage
du coussinet avant de |'arbra & cames,

® S'agsurer que les plans de joint des
deml-cartera solent exompts de coups et

15 _-' parfaltement propres,

Mota. — Ma jamais démonter lea pas-
tllles de dessablage. 5| elles préssntant
des traces dhuile. les nettoyer au tri-
chlordthyléne et &tendre un prodult genre
« Métalit = sur la pourtour des pastilles.

? REMONTAGE DU MOTEUR
18

® Huyller les portéea du vilebreguin (3
Ia burette).

® Plpcer |& coussinet srriere sur B por-
tia du vilobreguin.

® Mettre en place le vilebreguing Iz ral-
nure = 8 = des bpgues delt so frouver
au ras du plan de joint « b= {voir figure).

Mise en plece des bagoes de vilebreguin

& E'pzsurer gquse lss ergote solent blen
engapés dans les trous des coussinets
avant et urridre.

® Mattre &n place |8 joint d'8tanchaitd an
papler sur |a: collerette d'appul du corps
da I:nmpu & hulle chté carter, le fixer par
quelques touches de graisse.

® Présenter sur |'arbre & cames la pomps
i huile.

® Huiler las portées de l'arbre & cames
{d la burettel

& Placar ['enzamble srbre & cames =
omps & hulle dans la demi-carter droit an
aizant correspondre |es repéres des pis
gnons [voir figurel,

Rapbres da calage do la disribetion

® S'assurer qua |'ergot d'errét est en-
ppe dans le trou du coussinet avent de
'arhre & cames.
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— MOTEUR —

SUSPENSION MOTEUR
ET BOITE DE VITESSES

[

mizse an plaoe
Intérieure sar = 2 GV & =

Miss on place du tamis d'halle sur = 2 CV & -,
la cartouche

filkrdnis

# Orienter le corpz de pompe de Fagon
& Taire conclder le trou = ¢ » [volr fi-
gure page 27) d'urrivés dhulla avec le
trou corraspondont du carter, Wirifier le
bonne position du jeint papier.

al Montar le |oint torique sur le tamis
d'huile (le passer par la bride « b «);

B) Mottre en piaca la tamis d'huile (sur
« 2 CV 4 » ssulamant] trou dientrés
de I'htile orlents vers |¢ fond du earter
[viir Figura)

Ma pas andulre de Maseti-joint la bride
« b » du tamiz d'hulle

L'dtanchéité a5t réalizée par le joint
tovigue, Y
& Changer 12 eartouche (2} et lo joint tor-
que (3] & choque démontege [gur = 2 CV
B = saulement.
* Mattra &n place la cartouche [sans utl-
liser de Masti-Joint] sur la bride = b =
® Serrer la vis de fkxation (5] (rondelle
sontact et filetage: Imprégné de  Loctits
= frein filet faible =).
# Approcher |a wis (6] munl de =a ron-
delie growar.
® Enduire de Mastljoint HD 37 les |oints
LOFiqUEE.
& N'anduire gue 8 moitié de la largeur
du plan de joint [vers l'extérieur), lo
Masti-joint ne doit pas couler entre cous:
sinets &t cartars.
® plager |¢ demi-carter, gouche sur lo
demi-carter drolt,
® fApprocher les #crous de fixatlon des
goujons de palier.

& Mattre en place la deuxibme vis de
fization du tamis d'hulle, gans In serrer

& Mattre en place les cing vis d'assem-
‘blage des demi-carters, Serrer a 18
e,

ATTENTION, — La vis nvant infarisurs
comportant une partia rectitide’ ossure |s
ceptrage des dami-carters,

® Monter la couvarcle de pompe & hulle
[wnir chapitre « Gralssaga =, poge 26),

® Disposer un cordon de Masti-joint HD
97 sur & pourtour de la face Interne du
couvercle,

Ce cordon doit &tre tin pour éviter que
Ja Masti-joint pénétra au serrage, & 1'inté
rinir de |8 pompa,

#® Monter le couvercle, serrer les vis b
1.3 m.daM.

® Enduire l'aléspge et s surface exté-
<jaure de la bague avant avec de lo gralsse
[graissa & haut point da fusion).

® Orienter 8 bague avant, ln face portant
raférence af [a nom du fabricant vers
lextériour du maoteur,

® Mattre la begue en plece & Vaide dun
tube 2 intéricur 31 mm, longuaur 100 mm).

Le bague doit avoir un ratrait maximum
do 0.5 mm par rapport au carter.

REMARQUE. — Changer les bogues &
chagqua démontage.
® Na |amais monter les bagues avant
asaemblage des deux demi-carters ce qui
entrainérait un plncement des hapguss at
une fuite d'huile:
® Pendant |'opération ds miss en ploce
des bagues, velllar A na pas datériorer la
livre rectifide du [oint ce gqui entrainarait
wne fuite d'huile.

@ Mettre o moleur & plat roposant aur
la carter Infériaur,

& Serrer les éorous des goujons de pa-
liars.

® Enduire 'aléssge st la surface exté-
rleurs di la bague arrlérm mvec de la
proisse (proisse @ haut point de fusion).

& Orienter la hague, | face portant la
réfgronce &t la nom du fabricant wvers
axtdriaur du moteur.

® Utiliser I'apparell 3007-T pour la mise
en place da In bagua.

& Huller ls chne intéricur d& |'appareil
aves da |'huils mobeur.

Le colet de la bague dolt &tre ean con-
toct avec la chanfrein vsing dans le carter.
& Monter lo controge de 'arbra primaire.

Le centrage de [arbre da commande,
dans Ie vilebreguin, est assuré indifféram-
mant soit & 'aide d'une douilie & aigullles,
soit & I'afds d'ume begue auto-lubrifianta
il r::'r a gu'un seul modéle de vilebre-
aquind.

Montage avec douille & aiguilles
[pramigre possihilitd)

# Enduire de graisse (3 g environ) =
douville & aiguilles.

® Utiliser uniguement la gralase & la
silice [G.5.1. 160).

® Maottre en place la douille b algullles
(1] [voir figure paga 33].

Le chié portnnt In référonce ot e nom
du fabricant vers lextérieur, la doullle
doit &tre on rotrait de 5 mm.

o Utiligar le mandrin MR 3436-240 qul
assure eatta condition (voir Ffigure).
-]Mmm an place [a joint d'étanchéité
(2.

La face portant lo référence et le nom
du fabricant coté douille & aiguilles st en
appui sur celle-ci.
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Weesage avec begue auto-lubriliante
Mmenieme  possIbIling)

® mmerger  cette  bague  pendant uné
bewre dane da hulle motesr SAE 20 &
semodeatura ambisnte. Lo [olsser dgoutter,
® Mattre en place la bague aute-lubri
Saee [3) qul doft 8tre en refrait de 5 mm.
® Utiliser I& mandrin 2052-T bis qul as-
were cette condition. Aprés miss en place
¢ Is bague, dégoger le mandrin & Iaide
g= =3 vis. centrale.

# Kgitre en place le joint d'étanchditg
{4}

Ce joint d'étanchéitd (épaissour 4 mml
et ditférent du joint (2} épaisseur 3 mm)
stiligd avec la doullle & aiguliles.

Son montags ost dittérent dgalemant.

# Orienter le  joint d'étanchéits (4] s
fece portant 1a référence &t le nom du
fabricant vers 'extérieur du moteur.

# Monter les goujons de culasses =°lls ont
#td diépoxis.

# Montar le bouchon de vidange [joint
métalloplastiqua).

# Monter la bouchon d'obturation du eir-
cult de graissage [joint culvre).

Les serrer & 3 m.daN.
= Montar e clapet de décharge et huiler
len pieces [hulle moleur) et meltre &n

place : 4 .

— Le piston (3). 'extrémité « a » dirigde
vars |'axtdrisur;

— La ressort (2] [vulr figure au chapltre

« Qraigsage =, pag K

— l.a bouchan (1] I!t Ia aarrar de 40 &
45 m.daN.

* Monter les poussoirs &t les huller avant

mantage [longueur 42 mm},

® Monter les cylindres [voir = Rempla-

cament d'un cylindre piston =, page 18).

* Montar les culaszes (voir chapitre « Re-

posa dune culasse -, page 18).

® Monter le wvelant moteur aprés avoir

remplicd les vis de fixation, las serrer &

38 mdaN en Immobllisant le wvolant &

I"aida d'un tournevis.

= Monter Uallumaur [woir pags 23],

® Piacar fsg tubas de graissage de la cu-

lasse.

— glsca de ln bague de centrage de Q"arbre de commande dond
-‘“ le vﬂm;.mur ] L:Idi.'ut‘m. 0E2.T
% cantrage re,
| ‘?ullﬂllllll' i droite bague stclubrifiante

i peucha deullle

— MOTEUR — EMBRAYAGE — W

® Falre prendre lea raccords & la main. munis da lsur joint
double, en respectant leur emplacemant [Voir ligure page 26

& Monter Ja radiateur d'hulle [voir page 26).

® Habiller le moteur (volr chaplire = Habillage du mateur
page 30).

#® Serrar définitivemant les culasses de 2 & 3.3 mdaMN en res-
pectant l'ordre suivant - écrou supdrieur avant, écrou infériaur
arrlére et écrou Inférleur,

#* Régler lee culbuteurs (woir - Régloge des culbuteurs »,
page 14) et remonter les cache-culbutaurs.

¢ Monter |'embrayoge (voir chapitre « Embraysge » pages 3
at 35).

©® EMBRAYAGE

CONTROLE DE L'ALIGMEMENT MOTEUR-BOITE DE VITESSES
[vair tigures)

Carter moteur
& Contriler la position des goujons et pieds de centrage sur

la carter-moteur.
® Contrdler (e plan d'sppul du carter-moteur.

Contrdla da 'alig tour-bolle de wil




Les positions da changement de sens
de I'alguille du comparateur dolvent &tre
l¢s mémes B 0,50 mm prés.

Cartor-boile de wvitesses

& Contrdler la poaition des aldsagos. re-
cavant les pieds de centrage sur lo car-
tar-maotaur.
& Contetler le plen d'appul du carter
d'embrayage.

Lez pozitions de changement de sens
de 'niguille du comparateur doivent &tre
les mémes & 0,10 mm pris.

— EMBRAYAGE -

EMBRAYAGE CLASSIQUE

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

® Deéssccoupler le moteur de la boita de
vitesses [voir « Dépose du moteur ssul -,
paga 28), Dans certgins cas, le moteur
peut Etre tournd et placéd sur le longeron
gauche ce qul dvite une dépose plus
compléte

* Déposer lea vie de fization du méca-
nisme, dégager le disque d'embrayage.

® \rifier. 1dtat de | face d'appul du-
disque sur le volant

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

® S'assurar quet le disgue coulisse llbre-
mant sur |'orbre commande de bolte de
vitesges, s'assurér de la propretd par-
faite des surface d'eppul du disque sur ls
volant et sur |o plateau d'embrayage, de
médma que cellas das faces dappul de
carter thle et du volant.

® Rectifier la face de friction du wvolant
moteur [volf « Aactification du velunt mo
tour =, page 31).

EMBRAYAGE CLASSIQUE
ET EMBRAYAGE AUXILIAIRE CENTRIFUGE

PEDALIER




o el

geetes  dolvant dtfe  mdches;
st dhulle et les rivars dolvent
an sereet odes garnilures.,

gun le disgue coulisse libre-
wm l'mrbre de commande de s
&= witazses (grolsser [égérement
easedlures AVBC uUnE graisse au
de Molybdana)

gue les fogces diappui du
s fa volant et sur le plateau
W esteayage  =ont  propres  ainsi que
Bsces o appui du cartar thle, of du
CE LT

Beesnsdes embrayage su volant, cen-
W =soue b 'alde d'un’arbre de com-
2¢ Soite ou d'uwn mandrin spécial

W smmeses. o cours du serrage des via
St du macznlame sur- le  volant,
Cetrs oo le mandrin coulizre lbra-
perver les wvis sur des rondalies
dagager e mandrin [ou Varbrel

Ee—usrder |6 moteur & 1a° boita.

Besener  |'anaambla  moteur-boitn  wi-
twonr chapitre = Moteur -, page 20).

EMBRAYAGE CENTRIFUGE

MENT D'UN EMBRAYAGE
GE

= s mateur Btant deposd [voir «
W am moteur soul =, page E8)

& Dwoozer lo tombour d'embravage.

& Deéposer le  couvercle supériaur da
bate de vitesses,

® Mgttre deux vilesses an furlse [1™ ot 4°)
e saster une witesszs i le véhicule a5t
e sol ot ciler les rouss.

® Soulever la partle rabattus  du collat
s ldcrou auto-Fraind,

& Devsser |'éorou de blocage du rous-
et [pas & gouchel.

wOTA. — Pandant le. desserrage, sow
Seeee ln clé pour ne pas appuver sur l'er-
b de commanda : les filets de la tur
wee de retour dhuile risguersiant de
p =primer dans aldsage du carter.
* Ddgager 'ensemble tambour et méca-
L
# Dwshabiller le tambour d'embrayage.
® Désaccoupler le mécanisma dembrays-
"
= Dégager le -dizque ef
segioge du tambour.
® Déposer le déflecteur d'hulle; la jone
¢ acrbt. Ie roulement du  tambour d'em-
Eayage.
® Mattoyer les pleces.

= Vérifier I'détat de fa surface: d'mppui du
Samue sur lo tambour et fa rectitier si
sdcEssaire

Exécuter cotte opération au tour, & |'aide
Fune meule. On paut, & In rigusur faira
cstin opération & 'outll & condition d'ob-
s=alr una surfuge parfaltement polle,
® Ratoucher de lo méme guantité sur la
zone dappul du mécanisme d'embrayage
sue sur In face da friction du volant mo-
B,

Les deux opérations doivent &tré axécu-
téas sans déposer le volant du towr, afin
de réallaer e parallélisme des doux zonas
retouchées. Aemplacer les vis de fixotion
du volant & chague dipose (couple de sar-
rage 3.8 mdaN),

Dépose

I'entretoise  de

— EMBRAYAGE —

Le déllecteur dhuile, e jone d'arcél et
I'écrou sont & remplocer & chague dépose.
& Habiller le tambour d'embrayags ot
enduire de graizse le roulamant jusgu sn
niveau des billes.

o Monter |8 roulement, le pone d'arrdt et
& détlecteur d'hulle du tembour d'em-
bravage

Mantar le tambour d'embrayage

I - L'arbre de commande ou le carter de
boite & étd remplucé,

Il faut procAder su rigloge de I8 posl-
tion du tambour d embreyege. Ce régloge
assure la portée corrects des massolot-
tes dans M lambour. Ce régiags 3 obilent
en choislesan] une entretolse de roule-
ment, d'épaisseur convenable.

Réglar la position du tambour d'embrayage
— Uniliser la rbgle spéciale dquipd d'un

comparaleur.

— Etplonner le comparateur &0 plagant la
régls sur e marbre.

— Plager une entrefciss da rlTIag- de
31 mm d'dpaisssur contra le roule-
ment citd disqua d'ambrayage.

— Présenter la tambodr, sans mécanisme
d'embrayage sur larbra da commaende.
Serrer provisoiramant | écrou.

— A& I'pide du comparmteur, mesurer la
cote entre le plan dassamblage du
carter de boite et la fece (a) du bos
sage racevant le roulement dans e
tambour d'ambrayege (voir dessin,

La cota relevie est por oxemple de
565 mm, Catte cote doit dtre comprise
entre 512 et 542 mm pour que le tam-
batrr 8040 & la bonng position

Dans 'exemple cholsi, le tambour doit
avancer de 565 — 542 = 023 mm. |l
faut choisir une entretoize de réglage
dont I'édpalsseur sera plus forte de 023
mm gue celle montée pendant Messai

g
=

put 1 comtrdle da |a cote entre lm plan
de boite ef la face du
rafoulemen

CITROEN
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L'antretolse devra dont mesurer - 3.1 +
023 = 333 mm.

Mair parmi les  enrétolses vendues
ck. . d'épalssaur immeédiatement  Bupe-
Fladre,

Dans 'exampla ahoisi, il faul monter
u|n= antretolse d'épalsgseur | 34 [volr das-
sin

Les entretoises de réglage venduss vont
de 0.3 en 0.3 mm depuis 2.5 mm Jusgu's
4 mm d'dpaisasur,

- LU'arbre de commande ou le carter
de bolte n'a pas é&td remplace.

— Dang ce cas remettre lentretpise trow
vie au démontage.
— Flacer 'entratnize contre |8 roulament,

ln coller & In graisse.

= Présenter le dis d'embrayege, e
centrer & 'aide dun mandrin  épaulé
ou dun arbre de commande engagé
dens la roulement (mandrin  universal
pour boite de viteszes Aquipds d'un
arbra_de commanda & dentalures)

— Montar le mdcanisme. sarrar les vis
munies de rondelles Grower.

— Engager deux vitesses : 1™ et 4' pour
immobilizer I'arbra de commande.

— Présanter |8 tambour d'embroyage sur
I'arha da commanda. Vissar ab serrer
|'Seroy [pas & gaucha) de 3 & 4 m.doM.

® Sputenir la clé pendent 'opération du

serrage de 'dcrou  pour ne pas appuyer
sur l'arbre de commande.

* fiahattre s matal de ["dcrou suto-freied

dans e traisnge da | arbre.

#® Tenir « coup = sous Décrou, afin que

laa filets de retour dhulla ne 8 impri-

ment pas dons l'alésaga du cartar.

# Poser le moteur (voir chapitre « HAe-

pose d'un motear seul - page ),

REMPLACEMENT D'UNE COURDNNE
FORTE-MASSELOTTES

* Diposer le motaur
® Dépozar la couronng porte-masseloties.

Nota, — Aucune intervention nest pos
sible sur cet embrayage. Les massslottes
da la couronne et leurs garnitureés ne pey-
went &tré ni remplacdes, ni retouchédes
(lime ou toile). Ellea na pauvent dire re-
mizes en lorma, la concentricitd des mas:
ses et leur équilibrage sont réallades
aprés montage, Lo portée dans I tambour
no paut Atre rectifide.
® Varifier ‘@18t des gomnitures des mas-
solottes. Las nituras dolvent Bire -
ches, sang tacha dhuile.

— Monter |n couronne  porta-massslortes.
— Sarrer les vis de 0.9 & 1.4 mdaM.
® Poser ls mobeur.

REMISE EM ETAT
D'UN MECANISME D'EMBRAYAGE

# Parcer les vis (4) de réplage cité dcrou
& I'nide d'un foret do 5 mm de diaméire.
Eliminar la partis de la vis dans I'écrou.
. r le carter tle [2], les ressorts
{?!Dggl’:ﬂmalun. les cuvettes: (6] ot les
ressorts [1) das vie de réglage.

& Enlever les linguets (3] &t |2 ressoris
(5] d'appul des linguets.

& Nettoyer les pidcas

# ContrBler le teroge des ressorts de
pregaion,

; Placer J:I p'liﬁu lriggFlh pmuiun: rTnunm
am trois vis L] age sur .
taga :I‘auumljln ¢ gt de réglage (appareil
da réglage 1703.T) (voir dessin en bas de
la page 36].




Ci-contre

6
A gauchs mvec embrayage elussigue zeul - A

mémes pour les deux

- coupe das embraysges
droite avae
smbreyages monodisques, mals les disgues #ont

gmbrayags auxiiisire centrifuge. Les

ditidrints

® Présenter |es ressorts [7] de pression
gur ls platesy, plasar lea ressorts (placer,
sl y a liew, lea rondelles découpées
comme Indiqué au chaplire - Reetifice
tion du pistesy de pression s).

® Plocer lex cuvettes (6] aur les ressorts.
. # Placer les ressorts (1) des vig de ré
glage sur las vis,

& Mattre lp carter thle [2] sur lss cu-
vettes [B], lea linguats (3}

® Prisenter les dcrous (9) sur las vis.
® Placer les ressorts (5] d'appul des lin-
guets.

& Faire tourner les vis [4) pour amenar
les linguets & une hauteur de 258 3
mm du fond da montoge (voir dessin).

® Fairs fonctionner le  mécaniame  polr
assurer I mise on place des différentes
plices, Aégler & nouveau les linguets.

® Frainer les dorous des vis de réglage
an rabattant le métal de U'écrou dana la
fente des wvia.

RECTIFICATION DU PLATEAU
DE PRESSION

* Ractifier la face d'appul du disque sur
un“tuur 4 |'alde d'une meula ou d'un
outil,

® Compensar ['épaisseur du métal enle-
wé emn plagant des rondelles découpées
danz de la tHle d'épaisssur égale & 8
rectification pour caler los ressorts de
pression lors du remontage.

da réglege

du mbcanisma

d'ambrayogo
H =258 + 0,7 mm
0.1 mm

h = 12 mm

9 5 3
1 2
IH

R

h
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AEMPLACEMENT D'UNE BUTEE
D'EMBRAYAGE

® Déposer lo moteur seul

® Dégeger 'sgrafe on AcCArtEND Hes exue-
mivée (15 ou 18 suivant planches, page 34]
® Dégoger la butée du moyeu-support

® Huller léghrement le moyaU-Support.
Engager la bulée dembrayage sur c=
moyed. Faire coincider lea trous de flxa-
.tion de U'agrate dans la hutda avec ceux
de la tourchatta.

® Placer |z partie centrale, incurvée de
I'ngrafe [15 ou 18] dans la gorge de la bu-
tds et engoger 888 extrémitds dana les
rouss, Vérifier gues la butde st bien ver-
routllée.

® Virilier I'état des bagues anti-bruit (18

au 21). Les remplacer si nécessaire, Dans
s disssss Vees (1% a0 (6] aorés BVOIT

REGLAGE DE LA GARDE
D'EMBRAYAGE

& Régler la hauteur de la pédale en butds
an griffant la butée de la t8le support pour
obtenir une cote [E] da 131 mm da |'an-
gle inférieur du patin & lu tle ds plan-
cher.

® Débloguer la contre-dcrou (2] et eglr
sur P'écrou (1) peur abtanir un jeu de 1 &
1,5 mm cntra la butde dembrayage et lea
linguets ce qul correspond & une course
da 200 % 25 mm & |0 pidale de débrayage.
® Alogquer le contre-derou (2) (vair phetel.
® Mettire ln motsur en marche, socdldndr
gt contrdler que les vitasees passant
normalamant &n  débrayant, - sinon régler
|6 mécanisme d'embrayege [voir = Ramize
en diat d'wn mécanlams d'smbroyage .
pege 351

Réglege de ls garde d'embrayegs




7 BEPOSE
&4 BETE DE VITEGSES

# chapitre « Moteur - Déposa de
maoteur-boite «, page 28).

ET REMPLIBSAGE
L4 BONTE DE VITESSES

Seser s boite da  vitesses  quadad
s chauds par le bouchon (B pans
s mor plats) situd sous le carter de
sw wit=zses 4 la hauteur de |a partia
gu différentiel.

Lesmser g remplissage par la bou-
s sur lo cbté drolt du carter de
poun le copot moteur.

W St e piveau d'huils Jusqu's  hau-
e #s lorilice du bouchon (B pens 1
e mor plats] de remplizeags.

EERC ST AGE
B8 L4 BOITE DE VITESGES
-

Wemeger |3 boite de vitessas at |a
Wewr sur Un SUpport approprid ou tabla
f -

& Deccger los tambours de frein, les
etrwa de rous &b e sagmonts de
S Pvoir chapitre = Frains «).

& Desoser les she écrous de fixation des
pumsmen de frain.

& Dégager |'enaemble plateau da- frain
at palier darbre en frappant & |'aide
d'une moassetts on culvre derridre le pla-
tean  d'entrainement de  transmisslon, =i
necessaire.

* Repdrer ot récupdrar |es calas de ri-
lage sltudes entre les roulaments de dif
drantial ot las moyeux 8i I'on na changa
pas de pléces afin d'dviter de refaire le
réglage du jeu d'entradants.

& Déposar la couvercle supdrieur suppor-
wnt e levier de commande fourchattas at
le couvercle arrlére.

® Déposer la butés dembrayage et sa
fourchette de commande [voir chapltre
= Embrayags =)

& Dégager le carter d'embrayage en main-
tenant la différentiel pour éviter sa chute.

# Repdrar las cages geuches et droltes
des roulements conlgues du différentisl.

® Dassorrer les vis fixant les fourchettes
sur les axes.

& Dégager l'axe de commande de la four
chette de 2 et da 3"

® Dégagor I'axe de commande de la four-
chiotte de 17 et de marche erriére puls
celul de surmuitipliée en plagant un DT
sur |'orifice du logement des blllea de
verroulllage pour éviter la projoction de
ces hilles.

CITROEN
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Ecrou d'arbes de commande et plgnon d'sttague

CARTER ET COUVERCLE DE BOITE DE VITESSES




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

# Déposer les fourchettes, sxceptée cells
de surmultipliée gui sera dégagée aprha
la déposa de |'arbre primaire.

# Dégager lns billas puls |es ressorts
[les trols ressorts de vérroulllage alnsi
gue les cing billes sont identiques).

® Aolever & I'aide d'un badana le métal
rabatty des écrous [1] ot (3) da l'arbre
gecondaire et du pignon & queue (voir
figura).

* Mettre deux vitesses en prise.

® Dépotar I8 wis de compteur (1) for
mant  |'ézrou I'arbra  primaire  puis
I'dorou [3) de plgnon d'attague (pas &

).
® Chassier e roulement (2] vars Darriéra
da la bolte en frappant sur lo pignon de
rervol de réductour & alde dun jet de
ouivre,
® Déposar fe pignon de renvol de rédus:
teur et |'antrotoige.
& Engager |a surmultipliés. Dégager |'ar-
bre secondairs et les pignons par 'inté-
rlaur do la bolte,
® Dégager la tourchatta do surmultipliée.
* Chasser la pignon dattague (4] vars
I'avant du carter en frappant sur aon ex-
trémitd b I'nide d'un jet de cuivre,
& Dggager le plgnon an [alssant reposar
i train interméddiaire dons le fond du
carter.
® Dépogar In bride (21 de malntien du
roulemant da |'arbre de commanda (figure
cl-dassous).
® Déposer le jonc dorrdt (1) & Paide
d'una pince @ circlip:
& Dépgager 'arbra de commande par Ifin=
térisur du carter. Si nécessalre, chasser
le roulement en fréppant sur la cage
gxtérisure & |'aide d'un twbe [ extérieur
51, & Intérieur 43. longueur 280).
* Déposer |e train intermédiaire.
® Dégager la roulemont arrlére du pignon
dattaque & |'mide d'un tube passant par
Vintérieur de la bolte [tube & exbérivur
51, & Intérieur 43, languaur 290).
» Déposer la gouplile Mécanindus d'arrdt
de I'axe de marche arrigre. Utiliser une
pince & beca ronde en bon état ou une
pinceétay en ayant placé, au préalable &
Iintérisur de la gouplile Mécanindus, une
goupllle fendue de 4 mm.

Ddpose de la bride de maintlen de rol memaRt
de |'mrbre de commands

Coupn d'une wortie de baila da vitesses &vec
la platoou do frein

® Fxtraire |'axe. Dégager le plgnon  de
renvol

+ Déposer la vis d'obluration du logemart
des billes da verrovilloge

® Deéposer le bouchon de vidange ot [e
hauchon de remplissage d'haile.

® Déposer les cages Intérieures des rou-
lmments conlgues du boltier différentiel.
® RAécupdrar In rondolle de Tﬂllngl pour
dyiter da rafalre o réglage de la distance
conlque &l nucuné pidca n'a  étd  rem:-
placés

& Déposer la hatedewr de 17-marche ar-
sibra, le baladeur de 23, ls pignon fou
de 2%, I'entretoise et la ssgmant da ralenti
(3] du pignon fou de 2 da V'arbre pri-
maira,

8 Déposer g chbla da frein & main des
plateaux de frain.

® Tenir l'arbre de différontiel dana un
&tau, munl de mordeches, an lz tenant
par la ploteau d'éntrainamant.

# Déposar l'acrou de serrage de l'arbre
de diffdrantial [clé Mervus de 28).

* Chassar |'arbre deo diffdrantiel du roule:
mant & In presse en faisant reposér |o
plateau thle sur daux ves.

& Dagager le platenu du palier,

® Tenir lo plateau dans un &tau muni
de mordaches en e serrant par la platesu
de fixation (voir coupe].

® Faire mauter ou bédane le meétsl ro-
battu de la begue-&crou [a).

& Desserrer cotte hagua-dorou B aide
d'une clé b chalne cu d'ung ¢lé & sangle.

NOTA, — Me pas utiliser de clé b grif-
fes gui risquerait da déformer la bague-
dorol.

# Déposer le roulemant étanche (3], l'en-
tratoize (4] et ln bague d'stanchéitd [1).
# Déposar la vis d'arrdl du 3 rt plas-
tigue de prise da compteur de sur e
coyvercla arriare.

& Dégoper |a prisa de compour.

o Décaccoupler le pignon de son sup-
part plastigue.

— S —

REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

® Virifler dans le carter d'smbrayage gue
I'slésnge Imtdricur du moyeu de suppon
de butée d'embrayags n'est détdrions
traces de filets da ratour d'hulle de Par
re de commande).
» Oraisser les rotules du levier de com-
mande dee fourchottes. Appuyer sur e
levier pour comprimer | rassort de o
wile o1 permattre |'introduction de la grais-
ge entra rotule et boitier,
& Monter le pignon de prise de comp-
teur en placant la coupelle d'smbout sur
|'axtrémité  du support plastique &t en
positionnant le¥ ergots dans les crans
corregpondants (une 4eule position possi
bisl.
& Matire en place le pignon dans son
support & monter  l'ensembla  dans i
courvercle arigra. Serrer |a vis darrbt
® Préparer le palicr de platesu de frain
an hullant préalablement o begue d'étan-
chditd [1] et I'entretoisa (4] (volr flgurel.
& Meltre en place |a bague d'étenchiitg,
|e bord du caouichodg vers intérieur. |'en-
trotaiss dans le diamatra intérieur de. s
bague en |introduisant par |'extérisur [&'as-
surar gqu'efle ne présente aucune rayure
ou coupl.
'}Mmm en place le roulemant dtanche
3l

& Monter la bague-dcrou (2], La sarrer
& I'nide d'une clé & chaine [ou 4 sanglel
gt dun peson. Couple de serrege @ 6.0
i 7.5 mdaN

® Aabattra au matoir e métsl do 1o ba-
que-dcrou dens [ fralsage - o - du palier
pour 1'arrétar.

& Placer le platesy da froin sur s pé-
lier (le trow de passage du cible de frein
dans |o ploteau deit se trouver & Uarridre
du véhicula)

# Prépanter |'ensamble sur arbre. Em-
mancher I'arbra da différentiel dans [a rou-
{amant & la presse en faisant reposer |o
poller sur un tube (&7 Intérieur T3 mm.
= axtdrieur B5 mm, languaur 150 mml.

& Sarrer 'éorou da 14 & 16 mdaN ef man-
tar la cibla da frain @ main,

« Metire sn place le segment do ralenti
qur 18 pignon fou de I de l'arbre secon:
dnire. Ne pas déformar le segment en
'masvrant exagdrdment pandant la mise en
placa. Le becguet doit étre placé dana le
trou (d] existant dans le pignon (voir fi-
gure page JB).

# Placer sur ["arbra secondaire @ pignon
fou de 2*, |'entretoize, le pignon de ren-
vol de réductaur. Malntenir e pignon da
renvnl de rédusteur appuyé sur |‘épaule-
ment de Parbra,

® S'aesurer que le plgnon fou de 2* tourne
lbrement aves un jeu latéral de 005 &
0,35 mm, sinon remplager 'entretoise (voir
figure].

® Placer lo boladeur de 2° et 3 sur lar-
bre (la gorge « 2 » de la fourchetts vers
{'arrigra). Plager la pignon baledeur de
1 st marche arrigrs (4] sur |6 baladaur
de ¥ et 3 [les crabots an face das can-
nelures élargies f“" parmettre le  mon-
tage] en orientant les dents du baladeur
de 1™ wvers 'arriére de |a boite,

® S'nssurer gue les chnes tournent libre-
ment 81 sont parfaitemant nettoyes.

& Monter le sagment da ralentl sur o

roun di ronvol de réducteur de arbre du
pignon d'attagque
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wor srhee une rondalie d'appul

mcittdrente, una rondelle d'ap-
S memses jdentique A coelle’ de la

§ megeelies. s0it 2 mm, le train 0 1
ew =t la rous de renvol de réduc-

i]

or ks vous de renvol de rdduc-
e sor 'épavlement de arbro.
go= las rondelles d'appul dis- C
oete ocuil passera entre I8 remeoi
eecewer vt ['extrémitd du trein Inter-
g on jeu compris entre 0,10
T

Baemer Is rous de renvol, la irain
sars ot la rondelle dappui de

Bt & la gralssa et mottro on place
wement | rondelle d'appul ayant @ _‘_

svdcbdamment. la butde b algullles

% et dont ['épaisseur vient d'atre

el 5 4

Paewr =uns |'olédsage de. Uarbre pri-
perretolse do la douille & aiguillas.

Weeer s coullle & alguilles (préaloble-

guasde] dane |ulésoge 'arbrs

#n butée sur |'entrétolse

Weeser I8 segment d'arrdt dans |

sadrioure de [arbre.

Bueeer la sagment da ralenti.
Seemaenhier [e roulement & la presse
S ldcrou (pas & ‘gowche) et e & gauche : positlon du segment de ralantl

par rsbattement du métal de |"écrou
w Fraisage de 1'arbre & droita : contrdle du jeu latéral du pignon fou de 2+ of mise en place du haladsur da 2+ ot 3¢

ARBRES ET PIGNONS DE BOITE DE VITESSES
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3827

MR 3676
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e

weaw 51| I8
20 . 100 ]

Mise en place du nlm.d.'imt Palde de 1'outll da

* Monter loe segment d'arrét sur e row-  point de jeu  mini.
lement, jeu de 0,00 mm, las vis de fixation da Ia

® Placer dang le boitier de différentiel mwnn sl
un satallite, une rondelle d'appui de sa- y

tellita ot l'sxe. - m"'rrﬁﬁﬂmh:u'ﬂum&iﬁfmm“

calle gul

tout an wirifiant lo rotation

doit subsister un  ® Placer dana le boitier la deuxibme ple-
nétaire ot sa rondslla d'appul.
serrées de 68 & 785 l'axe de satelliite et chague ensemble sa-

tellite et sa rondelle d'appul.

subsister un Jeu de 0.0 mm,

Monter

® Choisir parmi les rondelles d'sppul de
® Prégontar |3 cournnne munie d'un pla- ¢ Démonter 'ensemble et exécuter la  plandtaire disponibles celle

nétalre. Sarrar loa vis pr?rl:livnmnl. méme opération pour |'autra satellite. tra une rotatlon sens point dur du ple-

u plandtaire. @ Dégager |'ensemble des satellites avec  nétaire. Au int de jeu minl,
Il ne doit pas y evoir de point dur; su  leur rondelle d'appul.

parmet-
il dokt

11l g
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Goups lengitisdinale de I bolta de vitesses
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» Montar définitivement le planégtaire. les satellites et lsur
rondellas dappul. "axe, I'autre plandtaire et la couronng, toutes
ces pibces préalablement hulldas. Bloguer les vis de 69 b TE
m.daM [celles-cl n'ont pas d'arrdtolr).
* Monter les roulsmants coniquas & la presse & I'alde d'un twbe
(wbe & Intdrieur 38 mm, 5 extérieur 45 mm, lon r 40 mm],
® Huller I'mea de renvol de marche arriére et engager dans
Ia bossaga du carter : placer le trou recevant la goupilla vers
I'avant, eansiblamant vartical,
® Présenter e plgnon da marche arriére, l'entrée des dents
diri vers ["avant de la bofte.
L ¢ l'axe et le positionner : engager |a goupille Mdca-
nindus en butée sur le fond du support avant.
& Placer &t huiler la douille b algullles avant et [a mattre en
place dens le train. :
;'Enqanur le baladeur de surmultiplida sur le train intermdé-
aire.
® Engagar la rous da renvoi de reducteur dens les crabota du
Braladear.
® Placer |‘snsemble dans |& fond du carter.
# Prdzanter |'arbre primalre par l'intéricur de la boite. Le met-
tre en place & |'aide d'un jet de bronze ou d'un tube [ intd-
risur 33 mm, & axtdrieur 40 mm, longueur 250 mml,
# Poser lp sagment d'arriét de roulement. Monter lo brida de
maintian.
& Mlattre en place, en les collant & la gralsse, las dami-doulllas
& algullles sur le pignon d'atioque.
® Vérifler gue la butde b alguilles et nes deux rondalles dappui
sont bien collées sur le jonc d'arrdt du roulement avant,
L] agar o a?]mn d'attaqua dans le train intermédiaire et
danés LT :alnn u-rluﬂ de s ruueddu rimth:r.
® En r la roulement avant dans son alésage.
. m:m:ﬁ Il misa an place du pignon & I'side de la vie de !
poussde [I152T] et |a laissar an place (voir figure page 400,
® Monter une rondells da rdglage de distance conigque, dépais-
seur indifférente, sur Pextrémité arrigre du pignon. La pousasar
contre In roue da réducteur.

l—

Immobillsation du plgnen da réducteur de renvol

110

N | S

_.._ ] @_ I 15

oE I PAIHONS

FouT i PELE BENT EN PATAL
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boite dé vitessss




# Monter la roulement arrlire, le mattra
en place & I'nide d'un tps & confection:
nor [voir desain sur figure pags 40)

® Maintanir fo rous de renvol de riduc
teur & I'aide de 'appareil (MR 3138-10 b)
{voir Houra et dessin)

e Sarrar Idcrou (2) de T & 8 midaN ot
déposer lea outils da mise &n place.

® Monter le couvercla arriére an le fixant
avec guatre vis sedlemant

REGLAGE DE LA DISTAMCE CONIQUE
DU PIGNON D'ATTAQUE

® Placar Vapporeil de réglogs 2045-T sur
un marbre, amener le zéro du codran
mobila en fzce de la grande aiguilla [voir
Tigurel.
& Reparer |n position prise par los alguil-
les du comparateur
Exempla @ migullle totalisatrice. enira 4
g1 5. grands miguille sur ls zéro.
s Mattre |'apparel] de régloge & s place
du  chifférentinl: faire  pivoter |'appareil
de régloge # I'aida de lo tige moleids Jjus:
qu's ce gque la grands aigullle du compd-
¢ateur change de sana de rotation. Exace
pement & ce paint, reprar les Indlcationa
cue donnant les piguifles du comparataur.
Expmple : alguills totalisatrice entre 3
gt 4 grands aiguille ser 14,
# Faire revenir tes aiguilles b ls position
gu'allas pvnient auparavant [ax. petite ai-
gullla entre 4 et 5] en tirant sur |3 pige du
COmMpArateur.

Klse & edro du comparatiur  sur spparail de
régloge de couplo canigua

& Licher lentemant la pige du compard-
tour an comptant |8 nombre de tours ot
froction de tour dberit par |o grande. al-
quille fusqu'as moment précis ol la ol
paiir repose & nouvesu sur la face  rec-
tifiée du pignon datteque.

® Véritiar que les aiguilles: du compara
teur sont bign revenuas aux poAitions in
diguéas au début du paragraghe.

Exemple : In grande aiguille a tournk
da 189 tour, cestddirs que depuls la
position gu'slls avait au momant ol age
parall de réglage 2045-T &tait placé sur
in marbre. Ja pointe du comparateur a'est
enfoncée de 1,66 mm,

La distance conigue actuslle sst do @o-

48,00 mm 4+ 1,86 = 4988 mm

La cots ingcrite sur le face rectiliée &
pignan  d'attagui  Stant [voir figure} pee
pxemple. 5015 mm, || fau dlalgner ia 2
gnon. d'attaque de l'oxe du diffiérentizl de
50,15 mm — 4988 = 0.7 mm.

& Daposer le couvercle arriare,
® Mattre en place Uapparail da mainties
MA 313810 b (voir figurel.
® Dépozer V'écrou du pignan d'attogue =
J& roulement arriara’ [volr figure page o
b 'abde de deux laviars,

» Dégager ln rondelle de réglage de dis
tance conlgue ef mesurer son dpalsssus

En tenant compie de cette dpuisses
choisir une rondella de réglage parmi cel

jaz disponibles pour que la distance oo
que mesurde précédommant davienne gk
Is & celle grovés sur le pignon datiague

d’attague

COUPLE CONIQUE
ET DIFFERENTIEL

—

COURONKE




I rondelle utilisée ayanl une
@e 259 mm il feudrait une Gpais-
e madalls da @ 260 mm — 020 =
mem. afin d'éloigner le pignon d'at-
= 82% mm,

rdelies vandues ne. permetiant de
S rigl qua. 0.04 mm pris,
celle dont  D'dépaisseur est da
L

gesae ensemble comme précédem-
w8 coatrbler & nouvesu la- distance

er & nouvesu le couvercle ar
Satwtire e métal de |'écrou & collat
e Dwrriter, te pas donner de chocs
airament & lorbro.

Wacsr & fourchette ' de surmultiplide
1 % gorge du baladeur, téte de la vis

Sastion orientée vers le gauche de o

¥ eesurer que la baladeur est- &n - prise
W ool de réduoctsur.

& Beppaniar 'ansemble arbre primaire ba-

ot pignon fou de 2 dans o corter
Son=. Engagar |'extrémitd de  |'arbro
b docllle & miguilles du pignon de
ot le baladeur sur [es crabots

P

& Mariw en  place entrelolse, le pl
e S réductaur et le roulement arrikre

® Pecer ln vis de compteur formant dcrou,

® Ahertre deux vilaREEE an prIﬂB. aarrar dﬂ
% 4 % mdaN et freiner en rabattant le
-y

& Mgcer la fourchette da 23" et celle do
S=mgeché arridre dana les gorges  de
S baladeur, les vis de fixation oriantédes
werz 3 gauche.

® Battre en' place [es ressorts (10) &t
W Ses billes de verrouilloge des axes de
weressitiplide ot de 1 mmarche arriére’ (volr
aparn).

® juiler lpz trols axas,

® Enmager 'axe de surmultiplige (1) dans
w cwrter ['extrémilé portant les encoches
o= w=rrouiliage dirigée vers Pavant), puis
wasa Ia fourchetta, maiz sana ['engagar
Saed s0n logamant avant du cartar.

® Mattre en place ley billes (7] el (9] &n-
ssiten de grolsse,

v Contrdle da [n distance LZonigua

® Engager 'axe de -3 (8] dans le car-

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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ter, puia danz ea fourchutio (Iexgrémité
portant les ancoches dlr!?ﬂu viers 'ovant].
& Mattre en place |a bille {31 enduite da
gralsse.

& Mattre 'axe en position = polnt mort -
* Engagar l'axe de 1'"-marche arriére (2]
dons- le. carter, puia dans sa fourchatts
{l'extrémita portant les encoches dirigée
vera Pavant),

# Placer In bille. 15), enduite de graisse,
gur le ressort (6]

® Comprimer  'ensemble  ressortbille o
I'side d'una tige 7 5 mm at tarminer 'en
gegement de 'axe da 1"-marcha arritre
dans son lpgement avant, en dirigéant les
sncoches comme Indiqué sur le desain,

& Placer la bille (1), endulte lfﬂ gralsse,
sur ju ressort [10). Comprimar I'anssmble
ressort-bille ‘& l'side d'une tige de fer &
5 mim &t terminer 'engagement de axe
do surmultiplide (1]

® Mlettre les axes de surmultiplide of de
tumarche  arciére  an  position - point
mort =

® Montar I8 colvercle areléra en 3'assu-
rant du parfalt état du plan de Joint.

* Manter la bouchon d'obturation du loge-
mant dog billes de varmouillage:

REGLAGE DES FOURCHETTES

® Regler la fourchatts de .30

® Maintenir I'sxe do o la fourchelte  au
= paint mort = an appuyant. sur la ressort
{2} [woir coupal montd provisoliremont.

® Plager |a calm de rdglage [1786-T] sur
1 sagment da ralenti des crabots de |'ar-
bre de commande (voir figure).

& Amanar. au moyen da lo fourchette, le
baladeur de 2-3° au contact do la cale
die ritglage. A cette position, serrer la vis
de fixation de la fourchette tout en ap-
puyant sur le reseort de la bille do ver
roulllage pour maintenic I'axe de fourchette
nu = point mort = Dégeger la cale 1786T
® Régler In fourcherte de 17-marche ar-
ritra,

® Pacar |'axe de le fourchette au = point
Mot =,

& A yar sur le ressort de verroulilage
de F::e da 231 pour le malntenic s
= polat mort -

& Pogitlonner |le baladeur de 1".marche
arrigra an  l'amenant, au moyen de la
fourchatta, au millou s course sur le
baladeur de 23", cé qui révient & allgnar
la face arrigre du baladeur 15=-marcha ar-
rigre- avec l'extrémitd orriére de la partie
rectifide du haladeor -3,

® Serrer lavis a4 méplets de fixation de la
feurchetta (clé 1677-T).

® Régler ia fourchatte de surmultiplide.

— e

* Sassurer gue les pxes des fourchattes
de 1'-marche arrigre gt de surmultiplige
sont au = polnt mort -,

® Placer la cale de réglage 3153-T sur le
segment de rolentl de lo rove de renvol
do rdducteur (voir figurel.

® Amener. gu moyen de la fourchette, |e
baladeur de surmuoltipliége au contsct de
la cale de céglage, tout en appuyant sur
la’ ressort de la bille de verrouilloge de
I'sxa da fourchetie da 2--3°.

Réglage de la fourchatte de surmultiplise
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COMMANDE DES VITESSES

# Sprrar |3 wvis de fixation de la fowr-
chatta de surmultiplide.

8 Dégager la cale de réglage.

® Contedler succassivemant |e  passage
deg vitesses, en appuyant sur e ressort
de la billa da varroulllage da 1'sxe de
fourchette de 23,

& [MpOREr Cf ressort

& Huller les roulements du ditférantiel.
Mettre an place les couronnes extérisuras
dos roulements sur les galets,

® Préssnter ensembls  du  diffaremtial
dans les demi-alésages du carter.

REMARQUE. — La couronne passe par
I'nxe du bouchon de vidanga.
® Monter le carter d'embravage. sassu-
rer au cours du serroge que les faces
d’apfui dos paliers des arbres de . diffé-
rentiel sur & carter da bolte et la carter
d’embravage sont sur la méma plan.

Si sucune plbce n'a étd remplacéde, r'm

céder au remontage en réutilisant & leur
méma place les rondelies de réglage trou-
vites su démontage.
o Monter l'ensemble paliar et plateau de
frein gauche, en intarcalant % points
entre palier et corter, Serrer los écrous de
38 & 42 mdaN,

AEGLAGE DU JEU DE ROULEMENT
DEE SORTIES DE BOITE DE VITESSES

® Ansurar |a mise en place du diffdrsn-
tlel contre la paller gauche et de la mise
en place des couronnes oxtéricures des

roulements aurllu galats an l::-l'n“nt Li»
remant sur la couronne exbérieurs du
Eguinmunt droit b I'alda d'un tube [ exté-
rleur 71,5 mm, &} intérieur 58 mm, lon-
guaur 150 mm).
& Amener le ztre du cadran mobile du
comparateur en face de la grande aigullle,
Aepérer I ition que  prend  Paigullle
totalisatrica (voir figure).
Exemple : algullle totalisatrice entre 7
et 8, grands algullle sur zéro.
® Faire gotte mesure an plusisura points :
toléranca 0.05 mm, prendre la cote moyen-
ne,
® Sens toucher au comgparateur, placer la
régle 1754-T sur la face d'oppui du palier
sur le carter, la pointa du comparateur
reposant sur o couronno  extdricure du
roulemeant.

Ditermination do |a cale d'épelssour cu jeu
da roulamant

S g

& Faira revenir les aiguilles du compara-
teur & leur position d'étalonnage [petite
piguille entre 7 et 8, grande aiguille & 0
et ramener la pointe du comparateur an ap-
pui sur la courcnne extérieurs du roule-
ment an comptant le pombre de tour.
Exemple : |a grande alguilla a tourné
de 1,46 tour.
® Choisir parml les cales de réglage dis-
ponibles celles qui réalisent cette dpais.
saur. Contréler cetta dépalsseur, Conser-
ver ces cales pour le montage ullérieur.

REGLAGE DU JEU D'ENTRE-DENTS

* Déposer le  polier , les  deux
|gints papier et le carter d'embrayage.
® Fixar la diffdrential & |'alde des deux
brides [vair Hgure).
® Mettre un joint papier oftéd gouche
[sans cale).
& Monter |e pallar gauche, la fixer.
® Placer cotd droit la totalité des cales
de rdglaga’ contre le couronne extdrieure
du roulament droit, un joint er, e
palier droit, le fixer par les deux ]
dorous,
® S'assurer que le différentiel tourne sans
point  dur.
® Monter ot rigler 1;dno=iunn fu COmpa-
ralour poUr que s@ nte appuic perpen-
diculairement au flang d'une dent, & la
périphéria de |a courorne,

Ls wvalaur du jau entre-dants ast com-
prisa entre 0,44 et 0,18 mm mesurés au
minimum da jeu.




Mwenr = jeu entredents  sur quatre
sioacder da B0° enviren [immobili-
% @gnon dinttaque & s maln], pran-
& =oyenne des guelre mesures.

L» S%drence entre Odeux MeSUre: ne
san ddpasser 0.1 mm.

W Swsesminar |'dpalsseur des cales & pré-
S 4 croite pour e placer edté  gau-
E

EEMARQUE. — Le déplocement d'une
Bs g regloge da 01 mm foit varler le
e eotredents de 007 mm environ,

Exemole
| =

jeu  entredents relavé =

Jew satradents mini & obtenir =
-

Diférence = 063 mm.

L #cmizseur des cales & ddplacer dans
b= =3 25t de :

0B3 mm ¥ 1

0.13

= 090 mm
.07

® Frelever. sous le palied droit. des cales
d e epaisseur dgale B ocella déterminde
sdessus  (dons Dlexemple chalsi : 0,90
wem | et las placer sous le paller gauche,

® Frocéder au contréle du Jeu  d’antre-
semts &t le, modifior., 8l nécassaira, en
sdotacant une ou plusisurs cales.

& Ddpozer e comparateur,
Lers En reprenent ez cales
Gricdas.

les deux pa-
at lex deux

® Moptar |e carter endult de s Mastl
junt HO 37 - sur ses plans de joint.

= Monter ln fourchotte ot la butéa d'am-
Srayege  [voir chepitre - Embrayage -,
page 35)

® Montar- les paliarz et les plateaux de
feain,

® Monter la' couvertlda supdricur de boite
e placant e ressort et la bille de vor-
rouillage de I'axe de fourchette de 2° et 3°,

& PFosgltionner le levier de commande des
axad da facon qua son axtrémitd &8 place
Zsnz I'encoche de 'axe de fourchatte da
T ab I

* Monter les segments de frain, les oy
Hindres de roue, fes. tuyauteries du clrouit
da freinpga (voir chapitre = Frolng =],

CITROEN
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O TRAIN AVANT
TRANSMISSION

TRAIN AVANT

CONTROLE DE L'INCLINAISON
D'UN PIVOT

NOTA. — Ce contrile est
tuer pour une vérification des bras
apras un choo.

Toutefois, & lexe du pivot & un
i:;glezcauil. AUCUNS MEeSUrE n'8at pos-

E-1]=2]- N
® Varifiar que I rous avant [cStd du
plvot & contrdler] n'ast pas vollde.
& Placer le wéhicule sur un sol plan
harizontal,
® Caler la wvéhlcule, sous la chissis A
I'evant pour obtenir une hauteur de 300
mm_entre le sol et le dessous du mayew
di bras, de chaque cdté du véhicule,

Alignemant des roues avant

ot contréle du carrozsage

& Amener le repére gravé du cache-mo
bile de dirsction, au ras du guida des
rotules, citd gaucha.

& Pour aligner les rouss sur une voiture,
dont la direction ne posséds pas de re-
pére gravd sur lo cecho-moblle, procéder
de la facon sulvante :

& Tendra un fll & havteur du centre des
roues, amener co Hl au contact des roues,
commea (ndiqué sur le dossin, Déposer la
bavette pour ne pas étre gfné

& Mattre la rous avant perallole su fil,
&n tournant le volant de direction pour
que les cotes = al = et = @2 - golent
Eﬂalw {woir dessin),

* Maosurar lo carrossage de le roue dans
cez conditions. Ltiliser apparsll spécial
[voir dessin). Le fil dolt #tre dans la 2one
a 1 = de ['sppareil. Sinon déposer |a bru
[voir chapitre suivant] et la contrdler.
® lever la wvoiture jusqu'n ce que les
rougs avant quittent le sol.
® Hraguer la roue & fond, s plvot en
appul sur la wia de braguege. Si l'on tfra-
vallle sur la roue droite, braguer & drolte,
Bt inversement,

* Remattre la volture au sol
du bras en appul sur la pige
® Mesurer le carrossage u‘,n. Is rous dans
ces conditions. Utilizser |'apparell apécial.
Le fil doit étre dans la zone = 2 » da
Iappareil.

. le moyeu

NOTA, — Les roues doivent ouvrir
vars Favant. La différence entre 'avant

et larribro doit dtre de 1 & 3 mm,
Pour falre cette opération, il est nd-
cagsaire gue lex hauteurs avant et ar-
rigre, sous chissla, sclent réglées.

i effec-

Contréle tu carrcsssge & V'side da I'apparsil
FNLT

CONTROLE DU PARALLELISME

& Placar las rouss comme pour [a marche

en ligne droite.

® Utiliser a2 plague de ripage spéciale ou

& défaut, une pige dont il existe plusiours

modaiea dans le commaerce
Dans g& cos procéder de la fagon sul-

vante :

= Mﬁ&urﬂr & la hauteur de l'axe des

la distance entre les bords ex-

1ér|'h|ri des jantes & |'avant. Marguer
4 la craie les points mesurds. Felra
avancer la vaoituré pour que les roues
tournent d'un demi-tour a1 mesurer b
I'nrrigre. la digtance entre |as repéres
[remis & la méma hautaur). Si catte
distence est plus petite de 1 & 3 mm,
I réglage est correct: sinon procéder
au réglage.

REGLAGE DU PARALLELISME [cuveriure]

® En agissant aur le volant de direction,
placer les rotules [velr figurs) da eré-
maillére su milleu de leur course [roues
placédes comme pour la marche en ligne
droite).

® Pour réaliser cette condition, utiliser
une cale do positionnement spéciala [wlr
dassin) ¢t la fixer par les deux vis su
rlmams maintenant la glissibre de

mabile

HOTA. — A défaut de cale spéciale
uilinmur lea rotules de  crémail-
on smenant le tralt gravé sur ls
cachb-mu‘nira de direction su ras de
la glissidre. ciwé droit du vihigule.

Alignement des roues Event PAF FApROFt AUX rOUSE arridre
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Mise #a ligne draite des rouss svent (seul = 3 CV & =)

® Contedler Vouverture des rouss comme
indique ci-dassus.

% Sans diposer liw olles, desserrer |es
dcrous (2} des vis de blocoge des man-
chons (3} [woir photo svec dessind

Towrngr cheque manchon de la méme
quantité. pour chbtenir e réglage,

Un tour eftectud sur un manchon
falt warier la: position de la rous de
& & 7 mm,

& Orienter werticalemeant les colliers [4)
de serrage des manchons [3), les vis de
fizntion dlant plecdes vers le haut, La
position de la fente b du manchon. aat
indifférente & condition que |es points (al
ne soient pas situds dans calle-cl,

® Répartir lement la garde (o] de
débattement dea rotules. Serrer las dcrous
12) des via de blocape des manchons.

® Dépoasr s cale spéciala de position-
nement des rotules de crémalllare

RECLAGE DU BRAQUAGE

NOTA. — FPour falra catte oparaticn, ||
est nécessaire gue las hauteurs avant et
arrigrs, sous chissis, soient réglées [voir
pags 55).
® Muattre le véhicule sur un sol plen et
harizantal,
# Braquer & fond. Véritier qulil existe
une garde de 5 mm environ entra e
preu et |¢ bras, et une garde de 1 mm

Banchon da mégl
(o midaillon da gi

e de Is garde de déballament

das retulen
illuatre ls montoge Incorrect) (photo ALT.ALL

Accrochags des -
rants da suspunkion
1. Fineette d'drril -
2, Coutesa - 3. Em-
bowt  reglable  du
tirant da suspension

e

mintmum entre e battaur et le bros, du
ot opposd,

Dane o cas contraire, agir sur ls wis (1]
de butée de braguage. sliwde sur e bras
[warir dassind
* Contrdler |8 hraquage de V'putre rove.

Aegloge de la butde de beaguage

g

REMPLACEMENT
D'UNE TRAVERSE AVANT

Dépose

# Déposer los allos avant. (Vair au début
du chapitre = Moteur =]

® Diconnecter les chbles de la batterie.
* Déposer [aa manchona de chauffage.
® Lover le véhicule a 'aide d'un support
plact sur crig rouleur

o Galer sous le chissis & la heuleur de
l'esaigu evant ot do U'essleu arridre.

& Diéposer les deux roues avant.

& Daposer o vis (rep. 47 sur coupe page
53] du collier de serrage du tube de direc-
tion sur le pignon da crémallidre. Utiliser,
51 nécesssire. le levier spogial pour déga-
per la tube du plgnon (volr dessin),

o CAré pauche déposer o tube da llai-
son pot de détente-silentieu. v

#® Désaccouplar les tirants de suspension,

NOTA, — |l est toujours préférs.
bla, aprés une dépose el pose des
gieu procader au rdglage des hau-
teurs;, Toutatols, pour désaccoupler
les tirants de suspension sans dérd-
gler les hauteurs ni la répartition das
poids  du  wéhicule, on peut opérer
sur chague bras. de la lecon sul-
vante -

Déposer une des plncettes d'arrét (1)

di couteaw (2], Dégeger fe coutesu [vair
dessin chdesaus).




I'écrou ds des roulements
- = mrpension ;‘Ig'lrl.ri e la clé 1833-T

WEPORTANT. — Aprs :Hgbgtm-nt
$e trant 0o pas visser ou - davissar
St [3) pour ne pas modifler e
shcisge. [l repérar & In peinture).

~
K

AN

Levier de dégagement du tubs du plgron de
directlon

(=%

® Désaccoupler les transmissions
chapitre « Transmission =],

[viir

Depose du bras d'essieu droil

® Desserrer la collier (1) puls dégager
la gaina d'étanchéitd (2) (volr da=aln].

® Déposar le carter da protection.
* Dégager le frotteur ot o coupelie d étan-
GMI?r

& Dédgoupiller et déposer |'dcrou & enco-
ches de régloge des roulements. Utiliser
la clé spdciale & ergols [voir dessin].

® Dégager I'ensemble bras d'essied  at
transmigsion, da |a traverss, en frappant
derriére le bras avec un malfllet, =i néd
cessaire

Dépose du bras d'essisu gauche

® Dezserrer les vis de Hxation de la bolte
da vitesses sur le suppart dlastique ar-
ribra.

& Degsarrar los deux dcrous B orellles
[1] de réglage de cible de frain & main
[Velr dessin chapitra = Frain -, page 62].

* Placer une cale de bols (épaigseur 25
mm) entre la boite de vitesses ot |a tra-
verse du chissis,

® Déposer los quatre vis de fixation de
In traverse d'sssieu sur e chassis. Dégn-
gor l'snsemble assisi direction et bras
geuche por le obtéd gauche du véhicule.

— TRAIN AVANT — TRANSMISSION —

CITROEN
2CV4.2CVE

Doshabillage du
bins avani. En bas &
anilkl & confactiomner
dans du lar plat de

5 x5

REFOSE DE LA TRAVERSE AVANT

Paser le bras dessieu gauche

® Préganier |'ansemble szsieu-direciipn ei
bres gauche, sur le chissis, en l'snga-
peant par le efiéd pgeuche du véhiculs:

* Grolgsar Uorbre & coullzse et les can
naluras de l'arbre do tranamissien (Mo
Iykote Spray (G puis BR 2). Vérifier gue
I'accordéon  d'étanchéita seht blen placé
Bur  arbre.

® Placar la colliar de serrgs du fube de
diraction sur la pignon de crémaillére
Engager. #n miéme temns, |'arbre de trans-
mission dans |'arbre & coulisss,

® S'assurér que les pleds de centrage
de lo troverse d'essieu solent bisn enge-
pés dans les trous du chbssls, Fixer 'es-
slau mu chiaxia

& |ntercaler un arrétoir sous les tétes de
vin at lea serrar & 5 modaM. Robattra |od
nritoirs.

NOTA, — Pour les fransmlssions &
billas. la position de arbra cannalé
dens l'arhre b coullsse ast Indiffe-
rante.

® Mettre en place |'accorddon & dtanchain:
sur I'arbre & ocoulizas at sarrer I8 collier.
® Dégagar Is caln de boiz at pecouplar
Iz bolte au suppori sur Uessieu ‘par les
tétas de wis RAabattre aredtolr sur (em
tétes de vis. b
Poser le bras d'essiou droit
® Enduira de  gralsse & roulement log
roulements inféreur el @xtériaur,
& Prégenter la bras sur la traverse d'egs
alau,
* Engager on mame emps. Uarhre de
fransmission pr\ﬁlhb&lmiﬂl graisas [grais-
w0 adhésive] et munl de  'nccorddon
d'dtanchaltd dona orbre 8 coulisse.
® Martre Bn place 8 roulomont extdreiour
a I'alde d'up tube [longueur 50 mm) et
bloguer 1'écrou & encoches & 55 m.dal
L& bras doit tourngr sons point dur et
sans jou. Amengr la crénesd la plus pro-
che d'un trou de goupille en face de ce

trow en serrant 'dcrou st goupiller en
rabattant les branches de la goupllle dans
I'shésage do la traverse.

#* Monter e fratteur muni de la coupelle
didranchéilé sur |es tenons de o traverse
d'aazisy,

® Amener les lumidres du moyeu de frot
teur en foce des tenons (clé spéciale) ot
tarminer fa mise en place du frotteur sur
las fenons.

® Avec l'autre extrémitd do la clé spe-
ciale Fairs coincider las trous de fixation
duv flesgue de froftour @t coux de la cou:
pelle d'dtanchéité avec las trous larsudés
du moveu da bras d'essiew,

® Placer. | carter de protection =1 s
nine d'atanchéitd muni de zon callier.
i-f-f-ﬂl-lllllr Ia barre de direction au levier
de pivol drojt

® Garnir de Frmss: adhésive le logamant
intéricur de ls rotule du levier. Gralsser
la- rotule ot los sldgies.

* Lo cache-poussiére etent en place sur
I levier présenter la rotule de celul-ci de
fagor & ce que les méplats solent paral:
l&les & lo borre de direction pour faciliter
Pengagement dans la lumiéra.

® Faire glisser le cache.poussidre sur In
levier et sur l'embout da [n barea de di-
redtion,

® Poger le sikge de rotule dans le bajtier
(5}, Wissar et serrar Pédorou de réglage
[edé: spéciale). Le desserrer de 1/6 de tour
gt la gougiller [voir dessin cl-dessus).

& Mattre en  placa  accorddon o éran
cheité gur 'arbre & coulisse ot sorrar le
calligr [3)

Accoupler fes tirants de suspension

En présentant 'embout dana (a chape du
bras, Gralsser le coutesu, mgni dune pln-
cette darrdt, le metire en elace ot Uarrd.
1:r an _montant la deukitme pincatte dar
rar
® Accoupler Nenssmble volant et wibe de
directhon  [voir chapitre « Direction =).
® Pgaer los deux ropss. avant,
= Régler le frain s main- [volr- chapitre
« Fraing =
* Meitre. lo véliicule b terme. Sermor los
dorous de roues ded B 6 nidai.
® Monter le tube de linison pot de deé-
tente-gilencigux,




-‘— —

-

T

vt

— TRAIN AVANT — TRANSMISSION —

ESSIEU AVANT — TRAVERSE

BRAS AVANT ET PIVOT (coté droit)

AN o conjriian.les angles gaiend,
chapitra « Train svant =) alnsi gque les
hauteurs owant et arriére da la plate-forme,
& Brancher la botterie et placer les men.
ches & air,

REMPLACEMENT D'UM BRAS
DE SUSPENSION AVANT

L'alle dtant déposds alnsl que le tirant

de suspension et |s barre d'accouplement
de la direction.

* Dépnser lo bras d'sssieu.

& Dagsarrar le collier et déaager I geine
te protecting ou troftedr,

* Dégager lo cartar de protection et le
frottaur,

* Dégouplller et déposer I'dorou & |'alde
duo |u clé & segots (volr page 47).

® Dégoger lo bras d'essieu de 1o tre-
verse en frappont ‘derriére la bras avec
un maillet, ai néoassalre,

® Déposer le roulement et le joint &
lalde de |'sxtracteur spéciol munl d'un
mandrin (&) [voir dessin].

* Déposer le plvot

& Déshabiller lo braz en chasgant les go-
lets & V'aide d'une broche & ardte vive.

=i

® Rapdrar las coges i allas defvent &ire
FﬂIJI:TIIEﬁua,

* Déposoer la vis butde de braguage [figu:
e page 46,

REMONTAGE D'UM BRAS
DE SUSPENSION AVANT

® Habiller le¢ bras.

® Monter |65 coges extérievres des rouw
lementa & galats & l'aide d'une broche &
eréte vive.
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Depote du roulemam {11 et du joint (2) & Vaide 1 d'un mandrin spécial A (MR 389820 A] et d'um
extracteur - B, Mandrin pour le monlage des roulements imterigurs

® Mantar la pivet [voir chapitra « Rampla-
cement d'un plvot =)

® Maontar [a vis de butée de braguege.

* Posar o bros.

® Présenter le joint ot le roulemant. Mat
tre en ploce cet ensamble & |'alde d'un
tube (B].

#® Enduire de gralsse adhédsive las roule-
mants intéricur ot extérieur.

® Présenter le bras munl des coges des
roulements.

# Mattre en place la roulement extérieur
& l'aide d'un tubs ([A).

® Visgar et sarrer l'dcrou & 5.5 m.daM b
I'glde de la clé & ergots. Le bras doit
tourner sans point dur.

& Goupiller 'écrou.

& Manter le frotteur [valr page 570

& Accoupler | barre de direction au
laviar da plvot.

® Poser la wransmission ([volr  chaplire
= Trangmission =)

® Accoupler la tirant de suspension.

® Amaongr l'embout dans la chape du
bras, placer le couteau muni d'une pin-
cotte et U'arrdtar avec la deuxléme pin-
catte.

* Pasar la rous, serrer las Scrous do 4 &
G m.daM,

® Mettre la voiture & berre.

#® Controler les angles caractéristiques
du train avant &t les hauteure de la plate-
farma (walr page 55)

® Monter I'alle et le twbe de liglson du
pot de détente pour fe cdié droit

REMPLACEMENT D'UNE BUTEE
DE DEBATTEMENT

® Le brag dtant déposé.

® Déposer lu cege extérigure du roule-
ment, & l'akde dune broche & ardte vive
[ctté butée de dédbattement].

® Buriner et meuler les bovures de sou-

dure de 'oncienne butée,

® Souder e nouvelle butée en le posi-

tlennant sulvant les Indications prévues
[voir figura) et en protégeant le bras,
avec de 'smiante moullléde. pour dvitar
toute déformation de Pelésage du roole-
mant.

CITROEN
2CV4a-2CVE

& Monter la cege axtédrisure du roulément
& l'side d'une broche & arfte vive. 5'zssu
rer que la cage porle cOrrgctement sur
san  appul.

® Ramonter e bras sur Ia traverss.

REMPLACEMENT D'UN PIVOT
0OU D'UN AXE DE PIVOT

Aprés  avoir déposd [ tranemiasion,
{woir chapitre « Tranamission ] la batteur
ot la barre de direction du levier de
pivot. i
& Dédposar le plvot mn défreinent le bou-
chon inférieur (5] de pivot et an le dépo:

gant & l'alde d'un tournevis [voir coupe].
® Chassoer le bouchon expansibla (4) &
I'pide d'une broche de diamitre 8 mmoet
de longuowr 2000 mm.
I"axe  Bn

® Extraire utilisant  |'apgareil

Epédcial,

Pagitionnament d'uns butds de débartement de
bres do suspansion avant

NOTA, — Dans certains cas, on ne
peut déposer I'axe qu's laide d'une
E'““ ce qui nécessite la dépose du

ras.

® Dégager la plvot et la rondelle de
frottemant [3) les rondelles de butée (3
et ln pare-poussiere (1)

® Déposer le moyeu ot la déshabiller.

& Dépoaer le levier de pivol

& Nattoyar leg pieces ou  trichlordthy.
léne.

® Poger lo levier sur le pivor Sarer los
vis de 1.5 & 2 m,daN.

* Robottre les pans da |'arrdtoir.
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- TRAIN AVANT — TRANSMISSION —

50 les begues supéricure et inférleurs
sont ovalisées ou détdriordes, |1 faut les

remplacer.
® Préparer un faux axe de plvot & bout
eonlgua.

Digmistre de 'axe : 165 mm.

Longueur @ 150 mm,
# Placer dans le pare-poussidre [1] [veir
coups) :
— Une autre rondelle de butde [2]:
— La rondelle de frottement [3);
— Une autre rondelle de butée (2).

* Présanter o pivet sur fe bras. Entre le
plvot et le bras, & la partie inférisura,
[ or |'ensamble pars-poussiéra et ron-
delles. Positionner I8 tout b I'side du faux
HXE.

& Mesurer le Jew entre le pivot et s

brag an « o = & I'gids d'un jeu de cales.

Ce jeu dolt &tre-de 0.1 & 04 mm. Obtanir

catta condition en cholsizsant des rondel-

les de butée parm! celles vendués par lo
’ Service des pitces détachées.

& Plarrar les cachets de contrble, Huiler
las uss supérieure et (nférioure da
pivat. Sulffer 'axe de pivotl. puis le met-
tre en place : commencer |'engagament
i l'nide dung massette de culvre, puis
utiliser |'apparail apécial ou | presso.

ATTENTION. — Orianter las trous
v« § = do l'axe comme indiguéd sur la
figure el-dessus. La partie inférigure
da I'mxe doit #tre en retrait de la
partle inférieure du pivot, d'une dis-
tance « b » = 575 & & mm.

® Serrer le bouchon (5] & Ualds d'un
tournevis, Aabattre la  collerette sur e
corps du phvot.

® Merire en plece lo bouchon expansible
[4). Laplatir ou marteau pour le sertir.
Rabattre le métal du corps de pivet, en
qisatre points; & aide d'un matoir pour
arrdtar |6 bouchon sxpansible.

& Poser le botteur et ramontar |z barre
d'accouplement de la direction et lo trans
mission,

® Contrbler &t régler 8l besoin les a5
gles caractéristigues du train évant

® Graisser b lp pression le plvol avec de
la graissa adhdsivae

# Romplir de graigse adhésive |'intérieur
de I'axe et les espaces dizpanibles entre
|'axe, l¢ bouchon supansibla (4) ot |e
bouchon Infdriour [5).

TRANSMISSION

DEPDSE D'UME TRANSMISSION
A BILLES (cdié pivotl

# Déposar lalle du citéd oo le travail
est & exdcuter [voir pege 14), _
& Laver le wéhicule et e caler sous. e
chissias & fa hauteur de 'easieu svant.
® Déposer Ia rous.

® Retirer 1o gouptlle (2] [volr dessin) et
déposer 'dcrou (1) de blocage du moyei:
malntenir s moyen (3) & l'aide dune
hrasha [A), Introdulta dang l'un des trous
st prenant appul sur le pivet,

IMPORTANT. — MNe jamais faire pren-
dre mppul & |2 broche (A), sous le levier
d'sccouplemant de dirsction, ca qul ris-
queralt d'entralner la ruplure des vis de
flxation du levier.

& Pendant s desserrage de |'écrou du
moyed, mettra la pivot en oppul Gur une
cala pour déviter lao détérioration de Ia
butée de débattement de bras.

& Braguer la direction & fond,

e Dégager |'accordéon d'dtanchéité (5]
(voir dessin] apras avoir desserrd le col
ther [6).

® Degager la transmission.

Dépose de I'deroa de fusde de la trensmission
A&, Brochs [dessin A.T.A.)

i
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£ S trandmission est réutilisde, a'as.
— ot la ?NM d'dtanchéltd [B) est an
e #2at ot laa colllers: da fixotion cor-
mcsesment sermés. En effel un mangue
W scheité entrainerall une détérioration
meece du oint homocindtique. SI nédces-
sas=e déposer la galna [B). MNe pas naf-
w2 joint homocindtique par  Immar-
L

Motz — Nettoyer solgnevssment les
swewlures chtés [roua et boite] avec da
Sessence, puis oppliquer du Plaral K 32
Swaser sdcher 5 minutes at essuyer] du
Shstvkmts Spray G oob BR 2 (ces produits
s wandus par la Société Impex)

BEPOSE D'UNE TRANSMISSION
& BILLES

& dgbiller la transmisalon epréa  avolr
gwasd [graisse Retinax AM) le joint ho-
mecindtigua b hilles,

# Montar la gaing d'étanchéité, si néces-
wpre. La fixer par les colllers.

® Pacer l'accordéon d'étanchditg des can-
el EE.

® Graisser les cannelures du coulisseau
e sortie de boite do vitesses comma In-
Sk ci-dessous,

® Engager la transmisslon dans les con-
selares du coulisseau de sortie de boite
&s vitesses of dens lo moyeu (direction
Sracude & Fond),

NOTA. — Sur ce type de transmission,
s position des cannelures de 'arbre par
sspport & celles du coullsseau est Indif-
PErente.

& |mmobllizer le moyeu & |'side d'une

hmm. Sorrer |'dorou de 35 & 40 m.daN,
ar,

#* Mettre en place |'accordéon sur le cou-

Bazeau, Le Hxer & l'alde d'un collier.

® Poser la roue. Serrer les écrous de 4

& 5 m.daN.

® Meattro le véhicule & terrae.

® Pgser l'aile (voir chapitre = Repose

dune aile = pags 16).

Déposs d'uma transmission

REMPLAGEMENT D'UN TUBE
DE DIRECTION ET D'UM TUBE
FIXE DE DIRECTION

® Déposar l'enjoliveur du velsnt de di-

réction, les trois wvis de fixation du wvolant

sur le tuba de dirsction.

® Ddpager la volant.

& Ddconnecter les fils de 'antivel,

. er la vis du colliar do serrage

du tube sur le pignon de crémalllére,

® Déposer ln vis du boltler support de

commande.

® Déposar |'dcrou coniqua da maintien

de. la pinquatte ot de |o contre-plague de

fixatlon du twbe fixe ot de lentivel

& Utlliser. 'outll spécial  (3802-T). Pour

chacun des éerous, procéder de la fagon

sulvants 3

#® Placar l'ensemble corps el décrou & ce-

non sur I'écrou conique.

& Sgrrer 'écrou & canon sur l'extrémité

de |'étrier pour feire péndtrer les cou-

teaux du corps dans |'écrou conique.

¢ Déviaser |'dcrou conlguas an aglessant

sur le six pens du corps.

:‘:Fllru la méme opération pour |'autre
Fou,

NOTA. — Remplacer les écrous co-
niques aprés intervention

r Dégeger le twbe du pignon de. ordmail-
ieri.

& Dgconnecter les Tils  d'alimentation &
I'antival.

® Dégopger 'ensemble tube fixe et tube
da direction.

® [Daépager le tube fixe du tube de direc-
tion.

® Déposer la bague caoutchous at la ba-
gue Rilsan.

® Placer a8 rouas comma pour | marche
an ligne drolte. i

& Poser la begue Rilsan el la bague
caoutchouc sur le tube fixe do direction.
& Engager le tube fixe sur les daux ba-
gues at sur le tube de direction.

® Placer le volant sur lo tube. Poser les
trois wis da fixation du wolant sur le tube
de direction,

= Poger I'enjoliveur de volant.

® Placar sur la tuba de direction le col-
lier du serrage. i

® Qrienter le volent de fegon & obtenir
d = & h 60 mm prita (voir figure).

Orlentation du valant de direction

® Amener le collier de serrage & la hay-
teur da la gorge du pignon ot poser la
vis du collier de serrage. Intercaler un
arrétolr, sous thte et sous Acrou  pour
dviter d'dtirer |a vis. Rabstire les arrdtolrs.
® Poser les vis au boitier support et las
deux dcrous b tAte conlgus approchés @
la main [intercaler la plequette et la con-
tre-plaquel.
® Cantrer la tuba fixe : dons la limite
permise le jeu du pignon de - direc-
tion, déplacer I'ensemble tube de direc-
tion ot tube Ffixe. wvers I'avant et vers
I'arriére, puls wers la gauche et vers la
droite; placer l'ensembla & la position
moyenne et semrer, sans les rompre, les
écrous de téte arrachable.
® Choigir parml les cales de réglage
venduss par le Service des pibces déta-
chées, celles qui laleseront subsister un
jeu comprig entra 005 &t 0,5 mm entre
is suppart supérieur et la planche de
bord avant la earrage des vis.
& Sprrer les vis du boltler support.
Wérifiar la fonctionnemant da |'antival
at la rotation du tube de direction.
& Serrer définitivement les dcrous coni
quas de maintien de la plaguatta da la
contre-plagua da fixation de tube et de
I'antivel jusqu'd rupture dos tétes,

® Connacter las fils,

DEMONTAGE DE LA DIRECTION

& Diéposer ot placer 'ensemble azsisu
avant-direction sur Un SUPROFT OU SUr Une
table d'atelier.

Q 39 38 37 35 35 34 33 32 W a0

— 51 —
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# Déssccoupler las barras da direction
des rotules de crémalllére [extracteur mu-
nl d'une coiffe pour éviter de détériorer
la filetage de la queua do rotulal. .

® Enlever la plaguette ceoutchous d'ap-
pui que I'osn remplocera aprés chague dé-

i,

w?:?uuqr Ia glissiére (28) da cache-
mobile, détgager le cache-mobile [27] ot
les dés do guidags des rotules (24 et 25)
[voir coupe page 51).

— DIRECTION —

# Dégagor l'ensemble crémallilbre et tube,
de la traverse d'esslou.

® Dépoxer l'écrou (45) de blocage du
pignon da crémalilere. (clé 1981-T). Déga-
ger le pignon (43) de commande. du bol-
tier [volr coups page 53).

* Chasser |e coussinet (42) de pighon
da crémaillére & 1'aida d'un mandrin dpau-
16 passant par l'intérisur du boltier. La
f“"']"m' entraine le bouchon expansible
41).

& Dégouplller et dévisser |'écrou (301 de
butde de rotule {clé MA-2891-3) [voir coupe
page 510,

¢ Dégager le siége [31] de rotule, la
rotule (32), le 2 slbge (33), le ressort [34)
el l'entretoise [35). lo sikge [36] da ro
tule, la 2" rotule [37).

® Dégager fa crémaillére du guide des
rotules, Dégager [e 2 sitge [38) du tube
de crémaillére.

& Nettoyer les pléces.

DIRECTION




SEMIONTAGE DE LA DIRECTION

& Pgcer les doux slbges de rotules (36
w= 23] ‘dana la crémaliléra,

& Sgcer la ressort (34] dons |'entretolse
=1 Gamir de graisse (graisse adhésive)
Uimadrieur du ressort,

- ar |'engemble dans la crémabllire.
Wacer los deux siéges (31 et 33) dana la
esdnalllire.

® Enduira |'Intdériour du tube deo crémail-
Wes dn gralsse (gralsse adhéaive) ' et
Tengsger dans lo guile-rotules (29).

# Remplir de graisse les trous = & =
prevus pour les 4 sibges. Gralsser égale-
ment les sphéres des rotules et les met-
w2 én placs entra |es =zibges.

Wizsr et bloguer I'écrou de butée [30)
MA-3691-3), puls le desserrer de 1/8
tour et s'essurer gue |e3 rotules articu-
sang dur nl Jew.

Goupliler 'dcrou dang le trou |a plus
geoche d'un crédnesu, |a tAte de la gou-
@ilia placta dans ca créneau.

Bsbattra solgnaussmant las branches de
i gouplile sur le manchon de la cré-
wailltre pour qua ces heanchas nao frot-
ot pas sur le guldesotules.

-!IEU

Coupe transversale de la direciion

® Mettra an placa la coussinet (42) du
jgnon de crémailléra, dane le boitler, &
r'nide d'un mendrin épaulé,

® Placer lo bouchon expansible (41) dans
I"embrivement lm b:'l.l“ﬂrﬂ.u“ IIl‘a;|;|lI‘tlrl au
marteau r la sartir. mplir par 'in-
térlaur Iﬂwuln-t de graisse (grelsse
adhasiva).

® Enduire extériearement de  gralsse
[graisea adhézive] la crémalliére &t son
tube et ln mettre en place dans |a traverse
d'essieu.

# Endulre de gralsse [(graisse adhésive)
Iz roulemant [44] du pignon de commanda
et la portée du plgnon.

* Montar provisoirement le pleim dans
Is baltler 5;.-.. le freimer par des coups
de pointesul.

# Visser ["écrou [45) muni de son feutre
[48] et l& serrer & 10 m.daN [clé & er-
gots 3503-T). L'arrfter par 2 coups de
pointeal,

L] Plasurd las d;: {Ed ot :.';] Ut Ius
ysuas da rotules. Graisser les parlles
lqrur:unm du cache-mobile f,zl'} et le mel
e en place, lo cité le plus court, cité
gauche de ls volture.

;Imnmr I::r gll:quihr;. (28] de r.u?u-m;
s, serrer les vis, S'assurer que |n ¢
malllara as déplaca |lbrement dons la
traverse d'essieu, Rabattre les arrdtoirs.

— DIRECTION — TRAIN ARRIERE —

® Grajsger le guide (50) et le mottro on
placa dans son logament. Placer le ressort
[(49), wisser provisoirement ['écrou  (48)
Emgdun-waiﬂl. i 1 8l i
® Monter provisolrement ensambla
mt af[lg':t de direction sur le pignon de
T .
® Manceuvrer |8 volant afin de déplecer la
crdmalllére sur toute la longuour de sa
COrse,
& Sarrer  progressivement  écrou - (48],
chercher e polnt le plus dur, sl existas.
® Rdégler la pression du guide sur ce paint
en desserrant progressivemant "derou (48]
Le déplacemant de la crémaillére doit se
falre sans santir le passsga des dents.

O TRAIN

CONTROLE D'UM BRAE ARRIERE
CONTROLE DU PARALLELISME
DES ROUES ARRIERE

& Vérifier que les hsuteurs de la plako-
forme avent et errigre solent rédgldes [voir
chapitre = Buspengion », page 55).

® Mosurer, & la heuteur de l'axe des
rouas, la distance éntre les bords extd-
rieurs des jantes & avant.

& Marguer & la crale les points mesurés.
Faire avancer la woitura pour que |es
roues tournent dun demi-tour et mesurer
& larrigre lo distance entre les repkres
{remis & la méma hauteur).

o Ltiliser une pige dont il existe plusicurs
modiles dans le commerce ou une plague
de rl?a-pa. 58i le paraliélisme n'est pas
dans les tolérances (0= 4 mm) : un des
bras ou les deux bres sont faussés,

® Contrdler la position des bres erriéra,

CONTROLE DU CARROSSAGE
DES ROUES ARRIERE

& Vérifler st dtablir, &'l va lleu, la pres-
sion des pnaus.

& Placer la wvoiture sur un sol plan et
Ierizontal.

® Mettrs V'arribre de |a voiture sur calss
pour que les hauteurs arrlére solent &

373 mm Bur = 2 CV 4 = at = 2 CV 6 =
mesurdes derriére le frotteur du dessous
du moveu du bres au sol & 'aide d'une
ige [wolr Flgure). Bi nécesaaire, chargor
ﬂ_': véhicule pour obtenir cette hauteur.

2CVa-2CveE EEE

# Poser la plaquette d'appul en caoul-
chouc puis mattra en place les barres do
direction =sur les rotules de crémalllére.
SHEF‘HI; les dcrous Mylstop de 25 & 3
m.daky.

® [Déposer |'ensemble essiey avant et
direction du support.

® Remonter l'egsleu de direction sur la
plate-forme du véhicule [volr pags A7)

ATTENTION. — A fond de broguage
& gouche, la crémaillére peut échap-
per du plgnan de commands,

I- RAeposar aile arridre du cité & contré-
ar.

® Contrbler le carrossage & l'aide de
I'appareil ayant servi au contrble du car-
r&u‘uuw du fraln avant (volr flgure page

1K
& Carrossage 0° & 0°30",

CONTROLE DE LA POSITION
DES BRAS ARRIERE

Il paut &tre nécessaire an cas d'usurg
anormale d'un pneu de wérifier la pince-
mant da chagque rous arriére :

— Placer la voiture sur un sol plan at
harizontal, les hauteurs avant et ar-
ridre  dolvent svair #té  correctement
réglées;

— Utiliser un apporeil conforme (voir des-
sin) et Je disposer comme l'indique ls
figure;

— Deaserrer la pige mobile (F) st 1'dlni-
gner de ln fjonte, amener la touche A
au contact de la jante & la hauteur de
'axe de Iln fusdas en falzant coullzser
ia fourche (B).dans la support (C) an
sarrant les via (D).

* Opérer de la méme fagon sur 'autra
roug aves |'autre citd do |'apparsil.
# Do chague cité, smener lo touche mo-
bila (F] au contact da | jante.

Lira sur chaque vernier le chifire placd
en face du tralt repére.

Exempla : 2 mm & drolte 8t 1 mm &
pauche
. I:nsulagar les fourches [B). Avancar la
wihicule pour faire tourner [es rouss axace
tement d'un dami-tour,
® Contrfler b nouvesuy les mesures sur
la bord da la [ante.

Exemple : 3 mm & droita et & mm &
gaucha,

Falre la moyenns des deux lactures
dans. 'exemple cholsl :

3
A droite = 25 mm

+ &
= 3.5 mm.

1
at. & gaucha

Catta moyanne dolt Atra comprise entre
0 et 4 mm, sinon, le bras est faussé.

NOTA. — D'un méme cbté du wéhlcula,
g I'6cart entre las daux |ectures ast supd-
rlaur & 4 mm, la Jante a un voila trop
importent (volle réel maxi 2 mm).




Contrdla de la position des rouss arriéss

Dans les contriles, plusiours cas pou-
vent se présenter -
* Au cours des deus lectures, le repére
« 8 = de rad;;lnu mobile [F} se trouve

dans la zone pincement. Solent =« p =
et = p' » oas deux lectures: la position
| du bras sern : ’
p+p
i 2
| p+p

8i ——— @5t égal ou inférieur & 4 mm

[ la bras est bon sinon, le remplacer,

® A ['une des lectures il ¥ a un pince-

ment = p = et & l'aulre, une ouverture

L « 0« [repire « a « danz la mone diou-
verture).

Gl = Qn- esl supérieur & « o = la posi-

p-a
| ——
|

2
iy 5 aat égal ou inféricur & 4 mm

2
| In. bras est bon, sinon le remplacer.
{ S = o = a8t supdriour & = p = le bres
eat & remplacer,

® S| su cours des dew lectures, le re-

P-0

remplacer.

— TRAIN ARRIERE —

DEPOSE D'UN BRAS ARRIERE

® Laver la wvéhiculs en intercalant une
travarss de bole entre |s thte du crio
roulaur at la plate-forme. Caler sous fe
chiissis & [ heuteur da I'mssimu avant et
de |'essleu arridra.

® Déposer |a roue du cOté ol le travall
ast b effectusr

® Dédpoaar I'amortisssur en dévissant las
deux écrous crénalés de fixation de |'amor:
tisgeur ot la dégager.

® Ddsaccouplor o tirant de suspension
du bras.

& Falre un repére de peinture sur |'em-
bout porte-bercesy et sur |'extrémitd file.
tée du tirant [(pour ne pas dérégler les
hauteurs &t la répartition des poids].

® Daszarrar la tirant pour libdrar lo cou-
teau de suspension.

® Déposer une des pincattes darrdr du
coutepy. Maintenir le bras, Dégager le
coutesu et lalsser reposer le bras

® Daviasar lag deux écrous-raccord des
tubaz da frein sur la raccord trols voies
arridre sur le cbtd geuche du wvéhicule
fun seul éorau-race aur le cowd droitl.
& Dépozer la vis de fixation du reccord ar-
riere sur le chéssais.

* Déposer le pare-pousslére du moysu
du bras

* Dégoupiller er déposer 'dcrou de rb-
plege @ l'aide d'une clé & ergots.

® Dégager le brag de la traverse d'essieu

en frappent sur le bros & l'elde d'un
maillet.

Si nédcessalra. dépossr la roulement in-
térisur et l8 Joint caoutchouc de la tra
varga.

Joint d°étancheité en cacutchouc

— Introduire. 'étrier de  |'axtracteur ap:
proprid derribra |a jolnt et axtraire
Joint et roulement ensemble.

REPOSE D'UN BRAS ARRIERE
:hleur fe foint d'étanchéité sur la por

palier en respactant |'orientation
indiquée sur la planche ci-dessous

Pour le joint caoutchouc, les lévres o
Joint  dolvent toujours =8 frouver com
tre le roulament,

& Utiliser un tube pour leur smmancie
ment [valr figura paga 43).

& Montar la cage Intérieure du roulemess
intérieur sur. la portée de |a fraverse
d'essieu, d'abord & 'side d'un tubs (pous
le pn:sgl du rouloment sur lo premiéoe
portée traversel puls avec un autre
twbe pour assurer sa mise en ploce.

NOTA. — Ne |[smais monter une
cage & roulepux SKF dans une cage
roulements Timkan at inversamant les
chnas des roulesux étant diffdrants

Enduire da graigse & roulsmants, [es

roulaments extériaur at Inbériaur,
® Présenter le brax sur la traverse d'es-
siett en s'sidant, sy besoin, d'un eric rou-
lewr placdé sous le batteur.
* Mattrr on: place le roulement extérieur
syr I3 traverse d'essieu & l'aide d'un tube.
* Visser &1 bloguer I'dcrou créneld & un
couple de 55 mdaN mini & Uaide dune
cléd b argota.

Le bras doit toumer sens point dur
Amener le créneau le plus proche dun
trou de goupille. en Face de ce frou, en
serrant [(ne jamais desserrar), .
® Goupliler |'écrou. Ecarter les branches
do la goupille dins 'alésege de Il tra-
Varsg.

*® Poser le parc-poussiére de moyeu de
bras.

® Accouplor les tubes de frein su raccord,
& Approcher dabord les deux raccords
puis poser Ia viz da fieation du raccord
arrlérs sur la chazeis. Terminar |8 serrage
des raccords de 0.6 et 0.8 m.daN,

® Lg whe souple ne doit toucher ni e
chiasls, ni le bras, dans les débattements.
& Présenter 'embout porte-couteau.

* Maintenir e bras. Engager la couteau
et lalsser reposer la bras. Poser la pine
cathe,

® Vigger la tirant dons 'embout jusqu'au
repire de peinture exédcutd lors du dé
montags.

® Posar 'amortisseur (voir page 58).

TRAVERSE — BRAS (ebté droit) — TAMBOUR DE FREINS ARRIERE




— TRAIN ARRIERE — SUSPENSION

® Purger le circyit de freinage [voir pe-
- £

& Beowitre la rous ot ls véhiculs sur e
L=

‘% Comtrdler les houteurs: de |8 plete-
S 2t |es régler =l nécessaire [voir
Ssaptre = Suspension «).

BEMPLACEMENT D'UNE

TRAVERSE ARRIERE '
® Oanser les bran d'essieu ot déshabil-
s A raverse.

® Dépozer le résarvolr d'essence.

® Astatire les arrdtoirs en tole et anle-
wor b3 quatre vie da fixation de o tre-
sorzs sur la plate-forme.

® Decsgar 'arrdtoir on thle. la cale dalu-
memin et |8 troverse.

® PFour la repose de la traverse :

® Présenter la traverse en  I'engagsant
gar un cOw du véhicule.

BEGLAGE DES HAUTEURS

L# tablasy des heuteura sous chdssis
» &4 donnéd au chapitre - Caractéristi
pues Ditallides -

%l lea hauteurs sont réglées sulvant fa
mathode indiquée cl-aprés. la répartition
d=s poids est cofrécle.

® Pripprer le véhicule en ordre de mér-
che, s0it aves rous de sacours & B0
ploce. I'outillage de bord et 5 litres’ d'es-
sence dans s réservolr & exclusion de
wmute autrs charge, las pneus dtant cor-
rectement gonflés (vair tableau de ‘pres-
sion aux = Garactéristiouss Datallldes =),

# Placer la wvoiture sur un &5 plan et
herizontal avoe les rouss avant orfsntdes
pour la' marche an ligna drolte.

» Déposer les caners de protection des
frotteurs avant.

® les hputeurs szeront prises  S0uUS le
moyeu de bras afin d'obtenic pour 1'Evant
ung cote de 28R =25 mm el pour lar-
riére 383 =25 mm ou bian alles- seront
mesurdes entre le sol et le dessous de
ia plate-forma entre les deux tdtes de
vis de fixstion de traverse, & #gala dis-
tance de chotune delles et b coté de
U'arritolr. Los valaurg seront pour |'avent
185 =25 mm et pour 'arrléra 280 = 2.5
mm aves pnaus de 125380 (pour pneus
de 135%330 vaoir tablesw page B8]

# Rggler lea hauteurs avant en vissani ou
dévissant las tieants avant (utillser une
old & molatts ou una clé plata lerge (en
sxcluant les outils & griffes qui rayent at
créant des amorces de rupture), Eviter [z
rotation du pot de suspension, & qul
risquaralt de dérégler les tirants arrire-

® Tonir la pot & I& main ou maintenlr e
trant arriére

® Reégler les hautleurs arrire, en vissant
ou  dévissanl les tivants  arribra. S0 s

correction est importanie. les  hauteurs

gvant seront hors tolérances: agir, b now
vedy. sur laa tirants avant pour terminer
le réplage.

® Rigler 'embout arrigre pour obtenic un
jmu, entra cat embaut et 1 butde Alnstiqus
de 04 1 mm;

® Placer la cale aluminium antré traverss

et chassis : s'mssurer que le pled de

contrage e la cale est engagé dans le

trow du chassis et celui de o traverse,

dans le trou de la cale.

® Mettre &n place las vis da fixation, la

phite des vig sous le chissis,

— Intércaler un arrdioir sous: les tBies
des wis.

— Sarrar les vis de 4 & 5 m.daN.

— Rabattra |es arréiolrs.

& Poser le régervoir dessence.

® Remonter les bras sur la traverse,

REMPLAGEMENT
D'UNE BUTEE DE DEBATTEMENT

Procéder comma il o été |ndigué pour
le remplacement dune butée de- bras
avant [page 48).

CITROEN
2CY4-2CVE

RT3

COMTROLE DE TRAVERSE
ARRIERE (DU AVANT)

Le contrdle ast la méme, qu'ill sagisss
d'une traverse avant ou arridre.

Les roulements intérisurs et lea joints

ayant été déposda !

— Placer les portdas des roulements in-
térisurs sur 2 wvés dentiquas. posés
sur un marbra. A Uelde d'un compa-
rateur, vérifler les portées des roule-
ments extirigurs, en faisant tourner la
travarsa.

L'excantration enregistrée par le com-
parateur sur un tour da |a treverse ne
dolt pos dépasser 0.2 mm.

# Procdder ou remontage des roulements

des bras, de la méme manlbre gue pour

des bras (volr cheplire « Repose d'un

bras arrigre o).

REGLAGE DES BUTEES
DE DEBATTEMENT

Les hauteurs avant at arrigre Gtant ré&

glées :

® Contrdler la distanca entre les butées
da deébattement des bras qui dait &tre de
2 mm.

® |ntercaler oy retirer les cales de réd
glage sous la butde caoutchouc pour ob-
tenir la cote désirée.

AEMPLAGEMENT D'UN
POT DE SUSPENSION

& Lever la véhicula & I'side d'un support
oy dune cale de bols placée sur un Cric
rouleur.

* Caler sous lo chissis b la hauteur des
pssleux avant et orridre du ebtd du pot &
dépaaar,

® Déposer amartisssur arridre. -
¢ Démaccoupler les tirants de suspension.
& Déposer uné pincette d'arrét et dégager
la coutesu,

& Fajre cette opération sur chagua bras.
* Dégager |& pore-poussiérs des embouts
do riglage.

Outils spdciaux
pension (B - 3456-T et A - 2986-T)
[dassin R.T.A)

AN

pour |n dépose du pol de sus-

® Deéposer le pot de suspension en dévis-
sant complétement I'dereu [2) da riglage
imtériaur e l'embout avant de ['ecrou
mxtariour (4] de 'embout arriére an main-
tenant les embouts b ['aide de la clé spé
cinla [B) si possible [voir dessin).

# Déposer |'embout avant du support fixé
au |sngaron puis ddgager le pot de sus-
penslon vers l'avant en falsant passer le
tirant arrigre dans e support sur longe-
T

MOTA. — L'svant du pot de suspen-
sion est repéré par les lettres avant
sur 'enveloppe thla.

® Placer les dorous (2] contre les butdes
dlastioues.

® Présentar le pot de suspension en en-
pageant la tirant arridre dang la support
sur chitasis puis e tirant avant dans la
fante « f - aménagée dans le support
avant.

® Engager les ombouts de réglage (3
dans les supports et visser |'derou Inté-
rigur de |'embout avant Jusqu'd ce que 58
foce interne spit au rae da l'extrémitd du
filetogn de I'smbout. Bloguer I'dcrou exté-
rleur (4] & 'aide da la clé B tout en main-
tanant I'ambout & U'oide de la clé spéciale
(&) [vaolr dessin).

® Monter I'embout arrlére. Visser provi-
soirement les écrous. Vissar |‘ambout sur
la tirant arribre,

& Epngager les  embouts  porte-couteaux
dang les chopes tbles du bras d'essieu.
& Placer les couteau préalablement grais
séa, monter les pincattes,

® Mettre le véhicule b terre.

® Régler les hauteurs (voir chapitra cl-
contre),

® Placar lea pare-poussitre sur les em-
bouts de réglage.

® Maontar |‘amortisseur - arridre,

NOTA, — Les dcrous des axes de N
fixatioh de ['amortissesr ne dolvent
&tra serréz que lorsque les hauteurs
sont réglées et la volture ou 5ol afin
gihltlr la  ddtdrioration des silent-

ocs.
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GRAISSAGE DES EMBOUTS DE REGLAGE
ET DE LEUR BAGUE

* Dégager les embouts des supports sur
lsngeron [ne pas falre tourner les écrous
n:rarlalrurs:l o L
® Cralaser [h lo graisss graphitde) les
embouts et injectar g‘e I'huile da ricin dans
s pot de suspension, & I'nida d'una sea.
ringue munie d'un bec de 400 mm Baviron.
® Falre tournsr lo.pol sans tourner |os
tirants
® Mattre le véhicule & torre.
® Faire un essal da 50 &M environ,

S un bruit respparalt, (| faur procader
@ la remise en &lat ou au romplacement
du pot de susponsion

DEMONTAGE COMPLET
O'UN POT DE SUSPENBIDN

* Dévisser les embouts de tirant ot porte-
couteaux. Dégager les parg-poussitre et
les embouts de réglage. Jes dorous et les
butdes dlastigues.

* 4 l'side d'une pointe & trocer, repérer
la: position anguisirs de "embout par mr.
port au carter. Faire sauter 3 la meuls; is
cordon de soudure en fixant "embout du
chrter gu carter de pol, Dégager du pot
I'endemblie tirant, 'embout du carter. le
regsort de .suspension et la coupelle di
sompression,

® Dégager du pot, par 'avant. |'ensamble
firant, coupelle’ de compression st ras.
sart de suspension;

& Mettoyer les places.

AEMONTAGE
O'UN POT DE SUSPENSION

& Contréler, tout d'abord, ks  hauteurs
libres das ressorts. d'aprés lss indications
donndes au chapitre  » Caractéristigues
Ddtaillées .

* Aves 20 g enviren de grelsse adhésive,
graisser les  rotules des  trants. impré-
gner d'hulle de ricin [ee gamitures. de
compression dans wn bain de 15 § 30°C
pendent 15 minules

® Mortrs en place, dans le pot, [& res-
Sort de suspansion arriére. placer la cou-
pelle de compression, angager le tirant
arribre (longueur B42)

® Flager sur 1o rirant  avant [lengiieur
GO0 mm)] la coupelie da compression, le
réssort de suspension at 'ambout de car-
ter. enpegar U'snsemble dans [e pot de
SuUSpEngion.

* Pasitionner 'embout de carter sulvant
le repére foit au démontage. mettrs |'sm-
bawt en place, faire affleurer son etrd-
mité avas celle du tubs-carter

Remarque. — Si l'ensemble esr rem.
plocd, la monter b 507 = 1.5 mm de ["am-
bout arriéra.

* Réaliser & 'arc (4 défout au chalumeau]
un cordon de ‘soudure pour fixar sur le
pot 'embout avant.

® Piacer la bulta dlastique arriére puis
celle mvant,

® Placer =ur |¢ tirant avant, ['écrou.
'embout de rdglage muni de D'dcrou, le
pare-poussiare &t visser provisolrement
I'smbout de lirant porte-coutesuy.

® Placer sur le tirant arribre I"'éero,
l'embout de réglage muni da 1'écrou, e
pare-poussidre et visser  provizoirement
I'embout de tirant,

* Peindre |'organe.

— SUSPENSION -

REMPLACEMENT D'UN BATTEUR

® Lever lo véhiculy en placant une cale
da bols sur a tEte d'un eric rouleur.

® Caler sous e chissis & [0 heuteur de
I'ession avant ou arriére.

* Dévcser I rous.

* Déposer les deux derous de fixation
&t dégager le batteur du support 5§ né-
cessaire. utilisar un jot de bromze pour I
chasser en lslssant [eg  dcroun r las
goijons pour nao pas détdrivrer le filatage.
® Hepotér le battaur, le bouchon de rem.
plissaga dirlgé vers s haut

® Serrer’ los écrous de fixation & 6
m.dai.

® Poser |n rous, mettre le wehiculs b
tarra,

CONTROLE D'UN BATTEUR

® Secousr verbcalement s batteur. |n
bouchon de remplissege  didgd vers |e
haut, Le batteur est on bon état. sl l'on
gant la masse intérieure sn déplacer (un
forl brult de frottement eat pormal)

* Remplacer I'huile an dévissant le bou.
chon &t vider I'hulle contenue dans le
batteur,

®* Varser 75 cm3 d'hulle d& vaseling,

® Vigser la boughon,

REMPLACEMENT D'UM FROTTEUR

® Dépoger I'nile du gote od la trevall mst
El ul-f:;w-r (voir auw début du chepitre
+ Moteur ).

Pour le cotd drolt, déposer la tube da
li3ison pot de détente-sllencieuy,
® Placer la volture sur un dlévataur,
* Déposer |n colller et la gaine d'étan.
chiiné.
& Déposer e cartér de protection:
® Digrater lo frotteur des tenons de |a
traverse, an e décollant & |'alde d'un
maillat & nécossaira
* Dégaaer la coupalle d'dtanchelte.
® Nottoyer los plans de joint de [a tro-
verse, du Irofteur ot du carter de pro-
tection.
* Monter le frotteur muni de la coupelle
d'dtanchéité sur les tenons de fa traverse
d'asaien

Clé powr mise en placa des lroliewrs avani
5

1. Coté pour mise en place des lumibres des
frotiéurs wn fice des tenons da essiss - 2,
Citd pour laire coincider les tous de lixation
de l'smartisseir avec ley trous du bras d'essien

— N

2 cunfi?uzmcv (]

Amaner lua lumidres du moyeu de frot
taur en face des tenons. Utiliser une clé
spéciale (1) [voir figure] et terminar la
mise en place du frotteur sur les tenons.

NOTA. — Eviter la mise en placa
par chot ce qui risquernlt d'sntrainer
des bavures ot nuirait 8 ['étanchéits
da [‘ensemble.

Aver 'sutrn extrémitd de la cld spéciala
12} [voir figure) faire coincider jes trous
de dlxation avec les trous taraudés du
moyed du bras d'essiou ainal que les
trous de la coupelle d'étancheits,
® Poser ls carter de protection et serrar
las vis da fixation,
® Placer la gaine d'8tonchéité e serrer
le colliar,
® Remontar [‘aile svant ef lo twba de ljal-
200 du pot de détente de I'échappemant
seulement pour (e cote drolg,

CONTROLE ET TARAGE
D°'UN FROTTEUR

Pour |o déposs. d'un frotteur sa reporter
iy parsgraphe de dépose d'un bras de
suspension

Pour gon contrdle. || faut disposer d'an
apparel| spécial.

& Posar |e frotteur sur I'sppareil at Ugni-
mer d'un mouvement alternatif pour e
faira chauffer (environ B0 diéplacemaents
dun angle de B0°, puls laisser refroidic
Ie frattayr,

* Mesurer les couples de glissament &
l'nide d'uns clé dynamométrique: ils doi
vent dtra conformes. en glissement contl-
AW, oux indications données au chapltre
= Caractéristiques Détaillées -,

® Régler le tarasge en serrant ou dosser
rant |'dcrou pour obtenir le couple indigué
iarmbu chagus  serrage ou. desserrage.
rappar logirament & |'aide d'un mailler
8ur Ia moyew, pour assurer Is mise sn
ploce des pisces),

Pour sccddor b Idcrou, retourner e
frotteur sur le montage.

[

NOTA. — 1) 5i. au cours du rdglage
l# coupla de glissement varie pew,
malgré le serrage de 'écrou, oy si
I'deart antre la couple da décollement
el lp couple de glissoment est Impsors
tant, Il faur remaottre le frotteur sn
st [vair cl-apria).

21 1l faut loujours termingr le ré-
plage en agissant sur ('écrou dans le

eens du garrags.

DEMONTAGE D'UN FROTTEUR

® Placer 5 I'dtau |'apparei] apécial.

* Mettre ea frottour sur 'appareil: d

ser U'dcrou et dégager (e rassore. le dis.

que, Is porte-garniture, le ressort, le dis

gue da friction ot ls moyaw.

& Nettoyer les pléces en procédant eam.

me Suit :

= Frotter ldghrement les taces intdriou-
res des disques de friction & Iaide
d'un papler abrasil & grain fin.
Nettoyer au trichlordéthyline et souffler
a I"air comprimé

— Frotter légéremant las: garnitures « Fas
rodo . sur un papier abrastf & grain fin
Posé sur un marbre et les brosser sol-
gheusement pour  dliminer toutes les
poussidres. Aucune froce de gralzse ne
doit exister sur les Rarnitures, sinan
les remplacor
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REMONTAGE D'UN FROTTEUR

# Plaear un disgue de friction sur e
moyeu, fa fonguette dardt du moyeu #n:
agée dans lencoche du disgue, poser ¢
¢ porte-garniture, I8 ressort (son extrd-
mité on appul sur e doigt d'arrét), le
dizque de friction (le doigt &n appul sur
I'autre extrémité du ressort ot | reasort).
Groisser |égérement les filais de |'écrou.
spprocher |'écrou b la maln.

¢ Placer lo frotteur @ingi prépard  sur
I'appareil 3a52.-T, Ceci & pour but de can-
trar lox différantes pitces, Serrer provi-
soiremant |'gerou.

& Régler fa tarage du froteur commi in
diqué précédemment.

©® MOYEUX ET EREINS

MOYEUX

REMPLACEMENT D'UN MOYEU
AVANT OU D'UM ROULEMENT

® Lever lg wohicule & I'alde d'une cale de
boin plocde sur la thte du eric. roulaur.
Caler gous e chizsis & la hauteur de la
travarss o exsisu

& Déposer lo rove.

* [Déposer Ia  tranemission (cobe preot]
[volr page 50).

# Caler sous le bres & laide d'une cale
da bols.

# Chasser le moveu du pivor & ['eide
d'un mandrin apécial [voir figurel.

o Parcar & 'aide d'un foret de & 4 mm
las coups de pointesu el arrdtent  Ea
bogue-dcrou. Diposer lo bagus-écrou Bn
utilizant s clé spéciale [sans le guide
extdriour] et |'emboul approprid (voir des-
sinl.

® Chasser |g roulement de 'plésoge du
pivat & l'nide d'un jet de bronze sl né-
cassaire.

& Chagser  les  bogues  d'étanchaitd du
pivot et de lg bague-dcrou (voir dessin)

® Naptoyer lex pleces su trichlordthyléne.

& Mettre en place I bagus d etanchdivd
dans la bague-darou, les lavres de o be
gue orientéas vers la roulemant.

MR 3436 40 A

Extraction du moyed avant & Iaide du mandsin
snécinl

PLAGEMENT
EE'UHH ":Euumlssnun TELESCOPIQUE
ARRIERE

* Placer lo véhicule sur cales ou sur UA
pont Ehévateur.

& Déposer les goupillas.
& Débloguer et déposer les dorous,

les
rondelles épauléas ainal gua les ronduelles
nntibruit

* Daégager l'amortisseur puls les rondel
las ami?hruil el les rondslles épaulées.

® Rositjonner les rondelles épauléos ot
o5 rondelles anti-bruit sur les axes da
I'amortisseur

La bague d'étgnchaité doit &tra en re-
tralt de 1.2% = 05 mm de la collerette
=0
dappul de roulemant, *
® Meitre en place s bague d'éranchdiné
duns l'alésage du moyau. La bogue doit
dtra dgnlament en retrait de 0.1 & 0.5 mm
par rapport & la collerstte d'appil du rou-
lamant,
¢ Utilizer pour le montsge des deux ba-
gues, le tas approgrid,
#® Serrer los deus couronnes  Inbérigures
Vune contre lautrs & 1'aide d'un beulon ot
de deux rondelles.
® Véritier le jeu du roulement
# Enduire e roulament de gralsse & rou-
lsment at la mattre en plece dans |"alé-
sage du pivat & I'side d'un wbe portant
aur Is couronna axtéricure du roulement.
Tuba :
— Dlamétre Bxtérieur - 70 mm,
— Longueur @ 100 mm.
& Vigser at serrér la baguedcrou da 15
& 20 m.daN
Arréter la bague par dous coups de
palntedau

& Mattre =n place le moyee dans la rou-
lament, au maillet

# Enlever 1a cale placés sous le bras.

* Monter la transmission

» Poser lo rous, mattra le véhicule b
torre et secrer les écrous de roud.

REMPLACEMENT D'UN MOYEU
ARRIERE AVEC TAMBOUR DE FREIN

® Lever |2 véhiculs & l'aide d'un morceau
de bols placd sur la téte d'un cric rou-
beur:

Coler sous in chbaaia b '8 heuteur da
I'agelay at déposar la roue,
& Parcar A Uaide d'un foret de &2 4 mm
laa coups de pointeau gul errdtent lo bo-
gue-gorou.
* Dépnozar |5 hapgue-dcrou.

Utilizer la clé spéciale avec |'embout
approprié [voir figurel.
& Plager le gulde sur lea trels tocs do
noie. F
® |mmobiliser le tambour & l'aide d'un
fawiar prefant aopul suf deux tocs  da
roure & sur le sol

* Placer I'embout avec In cléd (D).

MNota. — Las rondelles
les plus dpalsses 38 montent oiee
chaasia.

& Prggenter  'amortigeadr en o
I'empreinte sur lo corps vers lo Smes
leg trous d'@vacuation vers le bea
* Poaser I'amortissour sur ses axes - 0
trémitd du corps sur le chissis e Nes
mitd du fourreau anti-brult &t fas
Epaulaes.
L] Berrlur* las Iﬁcmuam: ‘:.4 m.dai
poser les pllias, rOUE nE oo 3
dtre :arrﬂwqua lorsgua le véhiculs ==
4% BUr 565 rouss pour dyiter de et
ﬁrna silenthlocs an contrafnie,
» Femattre in véhicule sur le sof

& Visser |'dcrou gEI sans le bloquar, Ver-
rouiller I clé (D) ot I'écrou (E), & I'aide
de |a brocha,

Sarraga da In bagwe-dcrou du  nDYeu

® Devisser |a hagus-gcrou du moysu an
agissant sur lea six pans de la cla (D).

® 5 lalde d'un bédene relever e métal
reoEte Aens e weegs de e LI T

& Deposer |'écrou de blocage de roule-
mant,

® Diposer le tambour & eide- d'un ex-
fractaur

Hota. — Il arrive gque la bague in-
térisure  du roulement reste sur la
fuzés, Extraire cette cage & [alde
d'un extrecteur comportant un corps
ol un ensemble composd de deux
goquilles et dune frette.

® Chasser lo roulemant &t la garniture
d’dtanchéltd.
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REMONTAGE D'UN MOYEU ARRIERE
AVEC TAMEOUR DE FREIMN

& Mattre en place la garniture d'étan-
chéité, la lbyre du jolnt dirigda vers e
roulemant.

La plan de la garnituré dolt @tre En

ratrait de 2 & 2.5 mm, par rapport & In
collerette  d'appul roulement afin gue
celui-cl ne vienne pas frotter contre o
pamniture.
® Contrdler e roulament : serrer une
contra Uautra lea deun couronnes intd-
rieures & Iaide d'un boulon of de deux
rondallas.
® Vérifier lo jeu du roulemant.
# Monter le roulement et enduire de
grojase & roulement. Le mattra en place
dans l'alésage du moyeu, & |a presse of &
I'gide d'un tuba portant sur la couronne
extdrinure.

Tube :

— Diamitre intérieur :
— Diamétre extérieur ©
— Longuéur : 100 mm,
& Centrer les = ents: de freina [volr
chapitre « Freing =).

Aprks ce réglape, serrer las dcrous et
gotipillar
& Mettre én place la tambour sur 1a fu-
gde, LUtiliser un tube portant sur lo cege
ln%ﬁuru du roulament.

72 mm;
755 mm;

— Diamétre intérieur : 365 mm;
— Diamétre extérisur : 44 mm;
— Longueur : 200 mm.

Poser |'écrou. Cot écrou est B rempla
car @ chaque démontage.
® Serrer 'dcroy de 2.75 & 3,05 madah.
® A I'side d'un matoir, rabattre la colle-
ratte da I'derdu dans le fralsage de la fu-
=i,
® Remplir de graisss & roulement l& bou-
chon tole da la bague-dcrou.
® Placer lo baguo-Gcrou.

Utiliser la cléd spdclale avec |'smboul
approprié [volr dessin pege 58).
® Placer le guide sur les trols tocs de
roue.
# Immobilizer le tambour & |'aide d'un
leviar pranant ul sur deux tocs de
roue et sur le sol.
o Serror [0 bague-dorou de 3.5 & 4 m.daN.
L'arrdter par deux coups de polntesu.
® Pogser |n roue et mettre lo véhiculs au

& FREINS

DEPOSE ET REPOSE
DES TAMBOURS AWANT
Volr poge 79,

REMPLACEMENT D'UN CYLINDRE
DE ROUES AVANT OU ARRIERE

=8 dis s nis de freins)
t:a;:liim les tuwmuu do fraina.
® Ecarter lag segmants da freins au maxi-
mum &n aglesant sur les cemes de ré-
glage.
L] ar les vis da Hxatlon du cylin-
dmuﬂﬂnnir Ia eylindra, i
& Reposer le cylindre et purgser le sircuit
de freinage.

DEPOSE DES 5
DE FREIN AVANT

* Diéposer les cylindres de roues de pré-
ldrance.

- MOYEUX ET FREINS —

& Amener les cames de réglage en posi-
tion d*écartement minimum,
* Déposer laz calottes de retenue des
ressorts d'appul en les feisant tournor
d'un guart de tour pour les déverroulller
de [a tige-gulde & I'aide d'un outll fourche
prenant appul dans les trous de la calotte
ou, b défaut, avec une pince B circlips.
& Déposer les tiges-puides ot les res
sorts,
® Déposer les dorous d'excentriqus de
frain. dégngar les rondelles et lea excen-
trigues réglaga.
& Dépozer les segments de frein @ déga-
r les segments des axes do polnt fixe,
::smlar le segment arribre vers la haut.
Dderocher |e ressort de rappel des s
1I‘nant.|. alnsl que le céble de frein. du
aviar.

REPOSE DES SEGMENTS
DE FREIN AVANT

® pccrocher [ ressort de rappel sux
gpgmants, al |s cylindre de rous o dbd
diéposé ofin do faciliter 'opération d'accro-
chage, le brin lo plus long cfité du seg-
mant partant e leviar de fraln & maln.
* Mettro en ploce les ssgments en accro-
chant la clble de freln & maln au leviar.
® Huiler légérement [es excentriquas de
réplage et les mettra en place,

Flacer les rondelles plates at les dcrous.
Leg visser provisolrement.
® Monter les tiges-guldes, les ressorts
d'appul et les calottes de retenus, Les
varrouiller & [alde de V'owtil ayant servi
au démontage
& S'mzzurar gqus les =egments  articulent
libramant.

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

Le tembour étant déposéd. Déposer les
coupalles de latéral da mbchoires b |'aide
da U'owtil ot dégapar les ressorts d'appul
des segmants en forme da = U ».

— Décrocher les ressorts de rappel des
segments & "alde d'une pince étau.
= Hﬂmr les #écrous des axes de point

Fi- 9

ﬂﬁgawlhs rondelles p1=tu:. les sep
nts ot les excentriques des segmenss
Taﬂmr las placas au trichloréthylbas

NOTA, — Pour une bonne réparth
tion de freinage, remplacer toujours
lea  quatre segments de frein d'un
mime essieu et &'assurer qua ['étst
de surface des tdmbours soit idanti.
que,

CENTRAGE DES GARNITURES
DE FREIN AVANT

& Relever |e dismétrs du tambour,

® Agir sur la came de réglage d'un seg-
ment pour gue la garnitre effleurs le
tambour,

[Fairs tourner le tsmbour pour tenir
compte du fauwx-rond).

& Daposer la tambour puls fixer 'spps-
rell & centrer les freins avant 35887 [pour
2 CV 4) o0 3570-T (pour 2 CV 4 et 2 CV 6]
sur o plateay de sortle de bolte.

* Régler I'index de 'apparell pour quil
affleure In garniture & la partie supéricure
[voir figure).

Il a5t préférabla qua les deux sepments
svant drolt et gauche of los deux seg
ments arriére droit of gauche des freine
avant sient la méme poaition.
® Repérer le point haut des excantriques
de point fixe (un coup de pointeau sur la
fage cxtérieurs du slx pans des excentri-
ques de réglage).

Les deux repbres faits sur les excentri-

a3 des segments avant droit ot gauche

ivent &tre orientés tous les deux dans
le miéme sens, soil vers |'avant. solt vors
I'nreitre du platesu de frein ot, de préfé-
rence, vers arriding,
® Faire tourner le plateau de sortls de
boite. Le centrage ast correct lorsque |'in-
dex cffieure les garnitures sur tout leur

pourtaur,
# Obtenir cette condltion an aglssant suc-
casslvement sur les excentrigues do point

fixe et les cemes de réglage.
* Diéposer "appareil 3 T ou 3570-T, puls

serrar 8t gouplller les écrous crénalés des
excantrigues Inférlsurs, Desserrer les ca-
mas pour faciliter la monta
* FAomontar las tambours
glar les cames da réglags.

du tambour.
a frein ot ré-




RECTIFICATION D'UN TAMBOUR
AVANT OU ARRIERE

® Rectifior lo portés des ssgments dans
Ie tambour. Utiliser un mandrin approprid,
La ':iniémn:n de foux-rond eat de 0,0 mm
maxi.

® Varifiar au comparateiur, Ne pos aug-
menter da plus de 2 mm le diamétre
d'origine das tambours qul est de 180 mm
pour Farridre ot de 200 mm pour I'svant,

CENTRAGE DES GARNITURES
DE FREIN ARRIERE
®* Fxécuter lex mémes opérations que

pour Favant mals en smplovant 'apparall
2113-T (volr figure).

REMPLACEMENT
D'UN MAITRE-CYLINDRE

® Vidanger lo liquide du réservoir.

- MOYEUX ET FREINS —

® Desaccoupler le tuba de liaison des
froina srrléra &t l= tubs de liaison des
frains avant,
® Déposer la rézarvoic da liguos hydrau-
ligue f[atiention au joint caoutchouc) et
les deux vis de maintien de ['ensemble
maitre-cylindrs ot pédalier sur le tablier
d'auvent,
* Dézaccouplar, du
débrayoge et les fils
:wﬂiq e pédal le maltre-gyl
afer la- pédalier et le maitre-cylin-
dra par Uintérisur du véhicula.
& Dégoupllier et déposer l'axe da la
chapa.
® Déposar las entretolsas
Pour cela ; percer & & 10.5 mm e sar
tissage des entretolses et [es dégager.
Les entretoises sont & remplacar & che-
a8 Interyontion, Todtefois. il est possible
les réutiliser & condition de s assurer
au, montage gue |'extrémité des entrotol-
sas pdnatre dans les trous du support.
® Dégager e maitre-cylindre,

dalier. lo cible de
du contecteur de

CITROEN
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® Reposer la maitra-eylindre ot angager
les entretuises dans leur logement.

® Sortir les entratoisas B leurs dewx ex-
trémités de fgon gqu'sprhs  asartissage,
l'entrotoise ne désaffleurs pas le sup-
port. Utlliser un poingon conique  pour
sertir 'sntretolzse.

® Pogar et goupilier Paxe de la chape.

& En r la pddalier at la maltre-cylindra
par Ulntérieur du véhicule,

® Poser les deux vis de maintien du
maltra-cylindre sur le tablier d'auvent.
® Poser le réeervoir de liguide hydrauli-
que [intercaler un joint caoutchoue).

& Serrer 'édcrou de 3.5 & 45 m.dal.

* Accoupler le tube de llaison des freins
arridre ot le tuba de lisison dez frains
avant.

Mise 6n place d'une gamiture de caoutchooc [a)
de riccord du clrcult de frelnage - [b) embod
tement du tubs dans |‘alisape

1" COMMANDE DES
2o FREINS




® Serrer les via raccord de 6 & 8 m.daN.
® Remplacer les garnitures-laints (8) apras
chaque tage [voir figure) san s'assu-
rant guielles péndtrent bien dans le petit
alésage (b,

® Régler |a garantie de la pddule de frain
{voir chapitra ci-dessous).

Ei Ellll;ﬂ-r la garde de o pédale de frain

* Faira le nivesu du réservolr de liguide.

® Purger les canalisations [voir chapitre
ci-dessous).

REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN

* Desserrer 'écrou de blocage de la tige
poussHir, .

® ‘isger ou diviaser |a tige poussoir
obtenir un jeu de 05 mm maxl & 1'%
Gue du piston du maltrecylindre par la
tign poussoir, soit 1 & 5 mm de course &
la pédale da frain,

® Bloguer |'écrou de la tige poussoir,

REGLAGE DES CAMES DE
AVANT OU M!'EREEs ah

ll‘ﬁlmw le véhicule & l'avant puls & Iar-
ritsre,
* Détendre les cibles de frain de station-
nément i ndcessaire.
® Tourner |"axe de la came & aide d'une
cld de 14 mm sur pans dens le sens In-
digué par les Héches tout en tournant le
tambour & la main [usqu's ce que |8 seg-
ment entre en contact aves le tambour
Ivelr figure peges B0 et 62],
® Apvenir léghrement en erriére pour le
libérar. rapprocher & nouvesy Jusgu's ce
que la gorniture léche légérameant,

Ne Jamais terminer s réglage &n rave-
nant &n arridre.
* Opdror do méme sur les trols autres
roues et mettre le véhicule ou sol.

REGLAGE DU FREIN DE SECOURS
ET DE STATIONMEMENT

® Lever la vdhicula & 'avant
® RAégler succesaivemant la tenaion des

Réglage des segments de freins [photd R.T.A)

— MOYEUX ET FREINS -

Réglage du frain da
stal
(Phote R.T.A.)

deux cables par les dcrous & oreilles (1)
de fagon & obtanir au troisléms cran du
levier de frein de secours st de stationns-
mant un léger serrage des roues et Quiau
clnguiéme cran, elles solont blogudes.

PURGE DU CIRCUIT
HYDRAULIGUE DE FREINAGE

® Faire le plein du réservoir et surveiller
e niveau pour lo rétablic su fur et & me-
sura das besoina [utiliser exelusivemant
le liquide spéclal r freing Lockheed 55
[SAE 70 R3) @& l'exclusion des liquides
LHE 2 &t LHM résarvés aux Citrodén = 1D =
¢l = D5 « gt certaing camions.

® Déposer lo coputchoue protec-
teur de la vis purga cylindre de roue
arridre droit. Placer sur la vis de purge
un tube caoutchouc (tube (& Intdrieur :
& mm, longueur 300 mm environ),

# Faire tremper I'extrémitd du tube dans
un réciplent transparent de préférence
contenant déjh un péu de liguide de frein.

% Dessarrer o vis de purge d'un demi-
four environ.

* Actionner lg pédale de frein plusieurs
fois d]n mq:ram que Iu‘dilqududnm du
tuyBy jusgu apfaril:iun u liquide ra,
clair et sans bulle o air, o

* Maintenir ln pédale enfoncée et fermer
la wis de purge, la tubs d#tent touours
plongéd dans le liquida.

® Répater catte ratlon r chegue
roua 8t contrilar 'eMlzazivd do la 1a.
* Contrdler |'dtanchéitd du clrcuit L
liguee des freins on appuyant sur la padala
aussl fort gue posaible pendant 30 secon-
des @ une minute, 5| |a pédale rdsiste,
I'itanchaéltd est bonne: sl sy controlre,
wlla s'shalsae plus ou molns rapidement
i ahxrml una fuite.

® Observer également le réservelr, 5 le

uld, c'est que lo coupolle
du maltre-cylindre n'est pas étanche. Pro-
céder & |a remise en Aol
& Rétablir le niveau moximum dons le ré-
servoir du circult hydrouligue de freinage.
# Essayer [es freins par petits coups sans
bloguer lag rouss.

llpelde et

Purge du cireuit hydrauligue (photo AT.AL




ALTERNATEUR

UTIONS A PREMDRE
DES INTERVENTIONS

L smspement  dlectriques  atant alimente
= alternateur. il est nicessoire da
=eedee un certiin ombra de précautions
o dévitar de fausses manceuvres gui
S wmesraient de détrlrs instantandment las
Sestes =oit poar une intensité, soit par une
seremeion trop importanta,

® %e pos falre tourner 'alternatewr 3ans
e ba Batterin soit placéde - en tampon =
s lo circult de charge.

® %e pas fmire tourner la moteur ai une
conse de I8 batterie est déposée.

® Me pas Inverser |os polarités des bor-
wes ou des cosses de l'alternateur ou de
W Eadtaric,

® Ne pas faire da court-circult entre la
eeriedipdas  positives of & porte-diodes
=radlives.

# %= pas vérifier le bon fonctoinnemant
&= [alternateur on mattont on courtcirs
=t les bormes posltivea et |a massa ou
seers g borne excitation et la masss.

# Mo pes intorvertic les fils bronches sur
w régulataur,

® Me¢ pos chercher & réamorcer un alter-
sateur en réalisant une alimentation di-
sects da |'excitation par le « 4 .

# Ne pas connectar un condensateur A
s Berne excitption du régulateur ou da
alternatour,

® Me pas relier las hornes de la batterie
4 un chargeur Sans avoir déconnecté Ia
sattorie du wéhicule.

# Me pas souder & Uarc ou avec une
since b souder sur le wéhicule, sand avolr
déconnectd |'alternateur.

& Lg contréle du dobit de l'afternateur
doit s faire Bvec wune batteria hlen char-

éo,

: Pour démarrer un véhicule dent la bat-
teris ast déchargée, connectar uno batte
ris de secours en parallile & Vaide de
ninces crocodiles aux bornes de |a batterle
du wvéhicule [+ connectd au + ‘8f —
connectd &u —).

© EQUIPEMENT

Il st imtizpensable daligner rigoureu-
pement les poliers entre eux avant ['as-
semblage car un mauvvais allgnement peut
provogquer une rupture de palier.

& I'on doit dessouder ou souder les
connexlons des dides, étant donnd gue
les  semiconductaura craignent les éléne.
tigns . de temparatere. 1 faut  maintenir
lgs fils de connexion aves une pince plate,
ca qui parmer ddvacuer la chalewr, Opé-
ration B réaliser trée rapidement owes un
for b souder tréa chaud,

Les mesures de résistence des pisces
constitutives de 'altematewr ne  doivent
dtre foites guavec des instruments de
meaures gtilisant wne tension de @ wvolis
Maximum,

Les contréles da [isolement du stator
soront effectugs avec une tenaion da B0
volts ot aprés avolr dessouddas los dicdes
da radressement,

Pour le contrdle de lisolement ou de
court-ciccult, Il me faul pas utiliser de
fampe néon & 100 ou 120 velta si. pendant
las  esanlg, on pout Atablir des contocts
aves les redresseurs,

Pour |e contrble des redresseurs wtili-
ser s source d'alimentation prévie pour
le fonctionnoment

DEFOEE DE L'ALTERANATEUR

& Débrancher l1a batterie et diconnectar
les fils aux bornes da Ualternalour.
* Deéposar |@ demi-boltier [A) de ventila-
tion [voir planche page 64), la- wis de
lixation (1) sur tendeur et I'axe de fixation
{2] eur tubulure (voir photo ci-dessous).
¢ Dégager 'alternateur dé - [a  courrole
d'entralnement.

Pour |z repose, reprendre les  opéra-
tlona en sens Inyarsa

REGLAGE DE LA TEWSION
DE COURROIE DE L'ALTERNATEUR

* Déposer la demi-boiter [A) de ventils
tign [volr planche page B4)

CITROEN

:cut-zm.-c.

ELECTRIQUE

® Débloguer 1o wis de Hastion (1) de
I'oraille de |'alternptevr de sur I tendeur
I. Desserrer 'dcrou & axe de alternateur
2).

® Faire basculer alternatewr en  1'aloi-
gnant du moteur jusqu'é obtention de la
tension de la courroia.

# Contriler que la poulie de V'alternataur
ne puigRe vournar sur la courrole dentrai
namant.

& Bloguer lo vis de flxatlon [1) sur le
tendeur et sarrar I'gcrou (2) d'axe darticu-
lation de Ualternateur.

® Aemonter le demi-boitier (A} de ventile-
tion

REMPLACEMENT D'UNE COURRQIE
D'ALTERNATEUR

# Falra basculer V'slternateur & =a posl-
tion In plus bassea comme Indiqud: au
chapitre ci-dessus.

® |l p'ast pas nécessaire de déposer le
vantiloteur avec sa poulie dentrainement,
® Passor [n courrola d'entrainemant antre
o carter de soutileris et |es pales du
ventilataur en Jousnt sur leur flexibilite
(wnir phatal

® S'msgurer gue By courrole repose bisn
dans s gorge de la poulie du ventilateur.
e Tondre la courrcig [voir chapltre ol
dessus)

DEMARREUR
[Duwcelller ou Paris-Rhbnel

L dépose &1 la repose ne priaantant
pas de difficulté particuliire, Véritler le
reglage du contacteur :
® Amener la lanceur & sa poaition ox-
priie arriere et relaver 1a cote entre la
face avant du pignon da commands (1]
[voir Hgure) et la face d'appui du paliar
support. Cotte cote = b - doit étre de 31,5
moxl, Cette cota eat |ndispensable pour

Mise #n nlsce d@'upe courrcie d'entralnement o |'aliértiiec
[Phato FLTOALD

Réglage de la tanslon de gourrols de |alternatear (photo B.T.A))

— B3 =

)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

qu'en sucun cas, le pignon vienne toucher
la courenna de dmnwr
® Amener le lenceur & sa position maxi-
mum evant et relever lo cote entre ['ax-
trémité du pigron de commande (1] =t la
butée (2). Cetta colo s a » dolt Atre de
1.5 mm.

Cette cote est Indispensable pour aasu-
rer un engrénement corract des dents de
pignon da lanceur et de la couronne.

REGLAGE DU CONTACTEUR
DE STOP

La pédala de freln étant en butée supd-
rieure. m:!pu ur sur [ pédale Jusquau
moment o0 la lampe de stop s'allume :
la course dolt Btrs su maximum de 10
im,

Emplacement das fusibles
1. Fusibla da 10 A - A3
boma vaillsuse - RS C

: 0. Fusibla de
Commaitateur

ommatateur de feu
avimt af wrridre - Eclairage tableaw de bord - 2, Fusible de 18 A -
B3 eur d'allumage - Bi4 Moteur dlnul.vl-n!m « Woyant de
pression d'huile sur AZ o1 AKS seulsmant - 'EI‘D'IPI' clignotans - Cli-

Riglage das pharss [phote A.T.A.

® Relichar lentement |a pédale et repd-
rer |p position ol la lampa s'dteint. Entre
cetts position ot la poaition da repoa de
la pédale [en butée), la course doit &lre
ou minimum de 1,5 mm.

® Obtenir ces conditions en cintrant |a
patte support de contacteur & 'aide d'unm
griffe.

REGLAGE MANUEL DE SITE
DES PROJECTEURS

Une commande monuelle. situde sous la
planche de bord, permet da corriger &n

marche la réglage de site des projecteurs
en fonction de la charge da la volture.

Ca réglage n'exclut pas le réglage initial
dez phares,

REGLAGE INITIAL DES PHARES

® Débloquar modérdment |'derou inférisur
de fixotion de rotule (1), de sur le sug-
port de phare [voir figurel,

® QOrienter e phare jusquh obtention du
réglaga correct,

EMPLACEMENT DES FUSIBLES
[tous modéles)

La baite & fusibles est placde sous le
capot en haut et vers la ¢Sté droit du
tabliar,

Clessification documentalre
at rédaction de M. V.

>

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIOUE « 3 CV 4 = ET = 2 CV 6 »

1, Fou indicateur de direction avant droit - 2. Phare drelt « 3, Bobine
i'-rl-m.g..q P

suche - 5. Feu Indicsteur da direction avani
d... i d'}wihlﬁ!ﬂ\*l-ﬂlﬂl

1,1 Al

4. Al Averiisseur « 10, Dé-

h-nﬂi 1. Réce
d allumaga

I,
Ligne en paintillés :

tamts avani et arrigre - Voltmbtre i

e oo ter
3, Fumibls da 10 A - JI Batlerie - Emmm daa teux de mie-
Jlanfernes avant el arrléte - Plalonaler Interrap da
fwux de wiop - m*mmntm

Blanc, Bc « Bleu, Bl -
Nolr, M -

marredr - 11, Régulatsur dn tenslon - 12. ln‘l-'bl b fusibles - 12. !'-I'l'll-
rig - 14, Moteur d'essuie-glace . 15 Conteciowr de démarreur .
Veyant da prossion dhalle (= 2 CV 6= et = Citrodn 400 = m“ﬂﬂﬂ
17, latesrupteur d'assule-glace - 18, Commuta

mant = 19, Voltmétre Ihornsigue - 20, Lampe d'éclairage du tsblasu de
dI]-u'gldllum » 2. Centrale clignotante - 23, In-

feur den loux de sistlonme-

Conlactour dtl feux da !bog 25. lilllmn;:r

Hi, ur I'iﬂlllwl et daverti

faux Indlcatours de direction - 28, 'I'r-'llmlmw da |

29, Fau de stop serlére drolt - 30

drodt - 35, Lanterpes et déclairage de plague arriére droit - 32, Lane

ternn et éclairage de plague errierp gauche - 33, Feu indicateur de
dirsction arrlére geuche - 34. Feu da ston nrriére goucha

& essence -
Fau indicatour da dirsction arribea

CODE DES COULEURS

Gris, Gr - Joung, § - Marron, Mr - Maove, My -
Rouge. A -

Vort, Vo - \rlnill. Vi

Hl'llmulhnlhhpl du manoccontact sur « 2 CVE

>
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des CITROEN “2 CV 4”-"2 CV Special”-"“2 CV 6"
“2 CV Spot” - #2 CV Charleston” 250" et 400"

depuis 1971

Lex pages qui suivent ne traitent que des modilications apportées sux « 2 OV 4 =,

# 2 CVE w w 250 w ot n 400 = depuis o parution de notre précédents Etwde,

Pour les caractéristiques, réglages et consells protiques inchangés ne figurant pas
dans ces pages, se reporter aux chepitres correspondants de notrs pricidante Etuds,
pegs 1 & BT au début de ce volume,

GEMNERALITES sérle B. Cetle dernitre regoit lo moteur | — « 2 CV 8§ « (AZ sfrie KAY depuis [e
de 435 em3, développant 26 ch SAE ot nt ;15 KA 8501 [moteur AK 2);
MODELES 1271 et 1072 équipant les » 2 CV 4 = depuls février | — Fourgonneite = 250 » (AZU sdrie B)
Pas de modification importanie. 1570, depuls lg n* ; OT.B24.501 [motear AYA
2l

MODELES 1873 — Fourgonnstte = 400 » [AK aérie AK]

A partlr du 1" septambra 1872, ia oa- wlt il dcp;slls le n® : 08 AH 6501 (motaur
mionnetts « 250 « AZU sdrls A est rem- | — = 2 CV 4 « {AZ sdrie A 2) depuls 1974 AK 2),

placds par la camlonnette = 250 = AZU n® : 08066001 [moteur AYA 2); fow de modificationa sur ces modbles.



MODELES fa73

La pamma ast identique :

— =2 CV 4 - dopuls ls n° : 09.140.001;

— = 2 CV 6 = dapuis la n* : 23 KA 8001)

— Fourgonnatte « 250 « depuls le p*
07 B37.007;

— Fourgonnatte = 400 = depuls le n* :
12 AR T001.
Quelques modifications ont &8 appor-

tées :

— Equipement dlectrique;

— Capot équipé d'une calandre an plas-
tiqua;

— Capote avas commande d'ouverture In-
vérisura (typa = Dyans =);

— Pare-chocs  arribre  plus  large  [sur
-iﬁU-#-it-EC‘fE-i-

MODELES 1976

Nouveau moedils = ln « 2 CV Spéeial -
appellation aux Minez AZ séria KB [mo-
teur AYA 2 sans changamant, depuis e
n" 00 KB 0001) (mémes caractéristiques,
réglagas, spdcifications ot méthodes que
fa=2CVa -],

Les sufres modéles restant inchangés :
— = 2 CV B = dopuls 1376 n* : 30 KA

8001;

— Fourgonnetie =« 250 « depuis 1976 " :
oD AP 0001;

— Fourgonnetta « 400 = depuis 1976 n* -
15 AK 2001,

La = 2 CV Spédclal - ne difftre de In
= 2 CV 4 » que par quelques ditalls
Intéressant surtout la carrosserio;

— Culsse sans glece de custode;

— Caopote & ouverturn oxtdrieurs;

— Calandra st chevrons non chromés:

— Suppression du pare-salell cdté passa.
ger;

— Modification des pannaaux do porte:

— Pare-chocs « anclen modéle = sans

Jome: i
— Supprassion  de  certalnn  accessoires

[eandrior, hamag porte-objat, etc).

L'équipament &lectriqus est en  partle
modifid,

= 2 CV Spot »

En avril, ‘CitroBn commercialiss une sé-
rle da 1800 « 2 CV 4 « amédliordes ot
baptisdes « 2 CV Spol ». Elles =ont hi-
colorex [orange et blang) avec bandes 3.
térales décoratlves marquiées « Spot .,
garnitures de portes ol toile pars.salell
rayées blanc at crange. sidges dvant sé.
pards, etc.. Les caractéristiques. régle.
ges, spacifications et méthodes indiguées
pour la = 2 CV 4 & concerpent épala-
ment la « 2 GV Spot s,

MODELES 1877

Les modéles 1977 partent la millésime
w 77 = Trappé sur la plague oconstructeur.
Le direction plus démulripliés {rapport 171
les « 2 CV 0 » est diendue 50 - 2 OV
4 = les « 2 CV Spéeial « conservent
Iancienne direction.

Powr les maditications spporties aux
autres orgenes, voir las chaplires corras.
pondants dans los pages sulvantes,

A la fin 1877 |3 gomme des 2 GV se
compose des modéles sulvants :

Type wéhicula Mataur

« 20V 4.
[AZ KB)
« 20V Spdcial « | AYA 2 (78/1) : 438

emd - 2 CV - 24 ch

[DIN).
=2 CV Spot =
=20V G [AK 2 (M 28/1) @ BO2
[AZ Ka) cm3 - 3 .CV - 26 ch
{DINY.
MODELES 1878

— Montage de ceinturde da sécurilé en
sérip sur les modéles « 2 OV 4 .
« Spheial = et « 2 OV 6 « [depuis
Juillat 1937), v

— Depyie avil 1977, la diraction & dé.
multiplication  augmentée szt montés
aur les = 2 CV Spdejal - Tous les
modeles = A « héndficient de cete
amélioration.

= La numératation dans la sdrie du type
commeance :

®# Pour les « 2 CV 4 « &t « Spéecial »,

mu 0" : 06 KB DOO1.

® Pour les « 2 CV 6 =, au n® : 38 KA
0001,

MODELES 1579

—Lle modéle -« 2 CV 4 » disparait. Le
meteur 435 cm3 n'éguipe donc plus
que la = 2 CV Spdeial «.

— A partle de |uillet 1978, les véhicules
commarcialisés sont

& o 2 CV Spdcial = : moleur AYA 2 (435

emd) — 24 ch DIN & 6750 tr/mn — 2,9

mkg DIN & 4500 tr/mn,

& = 2 CV B - : moteur A 06/R35 (K02

em3] — 29 ch DIN & 5750 trfmn — &

m.kg DIN & 3500 tr/mn,

Le moteur A 08/835 dquipant les « 2
CV 6 = est édquipd d'un carburateur dou-
bla corps.

— Laz places arridre re¢olvent en sérle
das caintures de sécurité ventrales.
— LB numératation dans la série du typa

commence

® Pour Ia = 2 CV Bpécial », au n= ;

18 KB 6001,

& Pour fa « 2 CV 6 » au n* = 50 KA 5007

MODELES 1380

— L& = 2 CV Spécial =, dguipde du mo-
teur 435 cm3 est supprimdbe.

— La - 2CV § - dquipde du moteur
602 ¢md, est déscrmais préseniés an
deux verglons ¢ = 2 CV'6 « Spécial ot
Club- .

— Les deux modéles sont dquipds d'un
réservoir de carburant en « plastiqus =,
de- capacitd augmentée (25 fitres au
lisu da 20).

— La numératation dans [8 sdrie du typa
commance au n* 56 KA 4001).

MODELES 1881

La gomme =& complita da la 2 gV
» Charleston = sdria spécinla § carrosse
ria blcalare [rouge et nolr, ou couleur
jaune} recevant des projecteurs circulai-
res. Clest une 2 CVB « Club » & mo-
teur 602 cmd.

Sur |'snsemble de |a gam'rnu « 2 CV s,
nouvesux réglages des earburateurs.

MODELES 1882

La gamme B2 comprend :

2. CV « Spécial E =, embrayage centri-
fuge — 2 CV « Spécial =, embrayage mé-
canique — 2 CV = Club », embrayage mé-
canigue — 2 GV « Cherleaton », om-
brayage médcaniqua,

Tous les modales sont dquipée  da
freins avant b disque et d'un voyant de
starter luminoux incorpord & I tirette,

® MOTEUR

CARTER MOTEUR
Sur = 2 GV 6 » et Citroéin « 400 »

A partir de novembre 1872, es carters-
moteurs sont modifids.

Mesdification du carter : Implantstion
des goujons do lixation da culossas plus
Importante et goujons plue longs.

Longueur goujons  fixation cylindres- ¢
inférieura 2105 mm fau lisu de 2055
mm), supérisura 2385 mm (au lleu de
2345 mm). .

Lo distance du tube de la feuge & hul-
le au plan du demi-carter est de 70 mm
fau lieu de 74 mm) at ['orientation du
tube par repport au plan du demi-carter
esl de 22°30" (au liew da 25'30').

Les neuvesux carfers ne dolvent ftre
dguipés que des nouveaux goujons &t cos
derniors ne doivent pas Btra montés sur
les anciens carters.

Bur tous types & partir de décembre 1972

Le diemblre des bossages d'appul des
Joints de tubes enveloppsa, sur’ |es car-
lers-moteurs, ost sugmantd at da nou-
vaaux joints de tubes enveloppes sans

Oriantallon des lats

RENe o O ey ok e capelies
(meteurs M 2871)

B, Sur =« 2 CV 4 » &1 = Cltrodn 250 =
[matsurs M 79/1)




talon da centrage sont & monter Impéra-
tivement avec des coupellea échancrées.

En réparation, Il n'est pos possible do
monter un joint sans talon de centrage
sur un cartar-moteur n'ayant pas e dia-
matre des bossages dappul augmants ou
mvec des coupalles sans échancrures.

Par contre, || sst possibla de mantar
un Joint avec talon, de centrage ot des
coupelles échancrées, quel que soit le
carter-moteur,

Nota important, — AU monloge des
Joints et des coupelles, Il faut orienter
las méplats vars s haut pour les « 20V
6 = Bt CliroBn « 400 « of vers la bas
pour les = 2 CV 4 s et les CltroBn
w 250 = [voir figurel,

Positionmemant de la Jauge et orlentation
du I‘I.ll ;

Depuls octobro 1875, sur les motours
M 23/1 [plague moleur AK 2] sur « 2CV
G = ot Fourgonnette = 400 «; |'écran anti-
émulsion a &t4 supprimé,

Le certer-moteur est modifié :

— Lo trou taraudd [ 5 mm) sur le pa-
lier avant d'arbre & cames est eup-
primé ;

— Lo trou tarsudé [ ¥ mm) servant & s
fixation do la pompe A hulle et & la
fizntion arridra de  ['écran  anti-émuls
slon devient borgne,

Réparation

Lo référence du carter n'est pas mo-
difide,

En cas d'intervantion sur un certer pos-
sddont los deux trous tordudés [ces trous
débouchant dans e clroult d'hullel. il faut
Impérativement :

— Splt monter un écran anti-&mulsion ;

— Soil obturer les deux trous : le trou
@ 5 mm par une vis de 5 ¥ 12mm
avec rondelle de comact, e trou {7
7 mm par une via de 7 X 12 mm

i

gver mondelle plate et rondelle de

contact,

Ces deux vis dolvent #tra montées au
Loctite Frainatanch,

Dopuls octobre 1976 [moteurs 435 ot
B02 em3), I'étanchéité de I'assemblags des
demi-carters a &t améliorde par :

— La pose de deux pleds de cantrage ;
= Lle remplacemant des quatre goujona
[de part et d'autra dex paliers] par

guakra via j

— Le montage du plen de joint ou = Loc-
tite Formetanch » rempldcant le « mas-
ti-joint =.

CULASSE

Depuis saptambre 1076, das moteurs 435
em3 et B02 cm3 sont équipés d'vna mou
valla culases prévus pour le montage d'un
ressort da soupape unigque.

Les nouvelias culnssas sont identifinbles
par Is diamitre extérisur du lamege d'ap-

pul du  ressort gqul est  sugmentd
332 -+ 04 mm au llou da @ 32 4+ 04 mm
-+ 0 + 0

et par un repére de peinture bleve sur
le bord extérieur A la pertle supéricure
des culasses.

Réparation © Il est possible déquiper
un moteur avec une culasse & ressort
unique en conservant 'autre culesse (&
deux ressorls par soupepel.

RESSORTS DE SOUPAPES

Depuls septembra 1576, sur moteurs 435
em3 et 602 erm3, montage d'un ressort uni-
que par soupape [le méme que celul des
motaurs A T8/1, M 28/1 st M 28).

@ du fil du ressort : 4.2 = 0,02 mm.
Repére : vernis blen sur le diamitre
extérieur,
Longuaur sous charge :
— 31,4 mm sous charge de 37 % 25 kg :
— 24,15 mm sous charga de 66 = 35 kg,
Sane danrgulamant Indifférent.

Réparation : En pucun caz Il ne faut
monter les  nouvedux ressorts sUr unge
ancienne culasse et inversament,

CULBUTELRS

51 V'on constate un mauvals rendement
du moteur dii 3 une perte partielle ou
totala de compressien, |1y a llau de
contriier lo régipge des culbuteurs [le
réglage: initlal peut évoluer par  dimino
tion de Jeu ot plusieurs réglages peuvent
&tre nécesgaires avanl stabilisalion des
soupapes).

—T =

CITROEN
2CV4-2CVE

depuis 1871

Régler lss culbuteurs moteur frold b
0,20 mm & |'admission et & ['échappe-
ment.

On riégle une sgupape lorsgue la sous
pape  correspondante du cylindre opposd
a5t en pleing ouverture.

POUSSOIRS

Dapuls septembra 1373, lea moteurs 2
at 3 CV [neufs ou wendus par le mega-
sin du constructeur] pewvent étre dquipds
en deuxigme possibilité de poussalrs ayant
un diamétre nominal de 242 mm.

Les motgurs doguipés de ces poussoirs
portent un repére, lettra « B+ fropoéo
sur les daml-carters entra les bossages
d'appul des joints des fubes anveloppes.

Les poussoirs portent un repdre de
pelnture blanche, bleve ou nolre.

Réparation : Les pousseirs & 242 mm
sont vendus en rechange. Par contra, les
demi-cartérs avec alésage pour poussoirs
Z 242 mm pe sont pas vendus.

PISTONS - SEGMENTS

Sur = 2 CV 6 » et Citrotin o« 400 =
& partir da Juin 1972

Montige d'un segments refouleur U-Flex
en econcurrence nvec Goetze ou Perfect
Circle.

Ce montage qul enlraine la modifica-
tlon de la profondeur de gorge sur tous
laa piatons Mahle [repdrds par la lattre
= A = mur ln sommat du piston) n'est pas
possible sur los anciens pistons Maehle
[mon repdrés].

Les pistons Mova ne sont pas modifigs,
Le prolondeur de gorge permet le monta-
ge de co asgmant U-Flex.

Le piston MNova différe du Mahle par
deux trous slhuds sous les gorges de
part ot d'autre de |'axe, alnsi que par un
dégagemant au droit da 'alésage de
I'axe,

Montage du segmenl U-Flex

A I'étar bibee, le segment UsFlex a un
diamétre plus grand que celul du piston,
ce qul nécessite l'utllisation de la bague
spaciale 3010-T pour la moniage du pis-
ton dans le cylindra,

VILEBREQUIN

Sur # 2 CV 6 = Bt
i partic de février 1972

La deuille & aigullles de 12 = 18 X
10 mm de centrage dons le vilebregquin
est remplacés par une bague = GCal-
car = de 12 X 18 016 mm [ou 12X
182 x 16 mm en rédparation) ovec ung
bague d'étanchéité de hagun = Calcar =
de 12 3 18 x4 mm (12 % 182 X 4 mm
en réparation).

Citrolin « 400 »



Sur tous types & partlr da lanviar 13974
dex vilebréquing & cotes minordes den
palisrs avant et arrlére de& 0325 mm peu.
vent #tre montés [de série ou en re-
change), Les cousainets sonl modilids en
COnSEgUEncE.

Identification : lettre R frappés sur
un méplat du flasque avant du vilabra-
quin,

Repére de peinture rouge pour coussis
nat  arrigre,

Depuis janvier 1974, les motesrs 2 et
3 CV (neufs ou vendus en rechange) peus
vent Etre dquipds d'un wilebreguin dont le
démelre des porlées avant ef arriére est
diminude de 0,25 mm. Les couszlneiz sont

modifiés en consdguence,
La hague d'éatancheitéd arridre est inchan-
Gée.

Lo vilebraguin, non vendy en piéce de
rachange, est repérd par una letira = A =
frappéa gsur un méplat du tlasgue avant,

Le coussinet arriérg qui lul @8t cammer
cialisé, porte un rephra de painlure rouge.

Depuis mars 1976 sur les moteurs de
€02 cm3, e micro-turbine diétancheité sur
la partée arridre du wilebrequin est sup-
priméa, Léwat de surlace dans la rone
de portée du joint d'étanchéité ost ame-
lioréw. [Ln  micro-turbine  est  réalisda
sur les lévrea du Joint d'dtanchéltd du
paliar arriére.] '

Réparation : Volr montage du nouveau
jolnt d'étancheitd (& la suite).

VOLANT MOTEUR

Sur tous typas & partir d'octobre 1872

Le wvolant est fixé par de nouvelles vis
[repdrées par lrois cercles concentrigues
sur |a tete)] gul aont & sofrer AU COu-
ple de 42 & 4.5 mdai fou m.kgl.

Dapuls mars 1974 &t sur moteurs £ et
3 CV, ln dentura de la coursnne dy dé-
mirreur est trmitée chté antres du pignon
de démarreur,

La lace de l» courcnne cité traitement
est usinde.

Réparation : Lors du montage d'une cous
roane aur I8 wolent moteur, || est impé-
ratit da présenter 1a couronne sur le vo
lant, cété face non  usinds,

JOIMT D'ETANCHEITE DE PALIER ARRIERE

Depuls mars 1976, sur mateurs G0P cm2
(M 2871), los levres du joint de polior
arrvére du wilebreguin possédent des ner-
wures lormant microsturbing.

De ce fuit. la micro-turbine sur 16 wile
braquin  est supprimée, ca gul a pemiiz
Fameliaration de letet de surtece sar s
poride: du  [pint,

I wst Imiperatil de monter un joint
aves  microdurhine 51 le vilehraguin
aat aana  nNEro-urline,

A
COURONNE DE DEMARREUR

Sur tous types & parlic de mars 1974

La denture do Ia courgnne do damar:
reur esl fraitde, coié entrée du pignon
de démarraur. Lo face de ln courgnne
cole Iraitemont 851 usinde;

Au. montsga  d'une  couranne sur un
volant motedr, || g8t impératit de lo pré-
semier sur le wvolang, coté face non wusl-
née

GRAISSAGE

REMIFLARD
REMPLISSAGE D'HUILE

Sur tous types @ partir de ldvrier 1973

Bloniage  d'yne  nowvelle  twbulorg - de
reimplissage dhuile reniflard,

Depuls mveil 1977, sur - 2 CV Spézial -,

= 2 CV 4 « et Comionnette = 250 », &0
vas de luite ou polier ovent darbre 2
cames. contrdler avanl  toote anlervention
miscanique, 1a dépression dans’ le corler.
En caa de wvoléurs Incorreclbis, proceéder
au . remplacamant du renillacd ancien mo-
dele par un nouveau (réf. PR 75.512571).
idantilighsle par sa grille on  plastique
Lilang,
MNota 1 Avee e nouveay reniliord. lo rem-
plissage en huile motewr sera facilite en
retirant [a - jouge [moilledre mise & Ualr
libre di carter),

FOMPE A HUILE

Depuis mal 1880 ls planon ot la rous de
pompe @ huille du mateur 652 em3 sont
manids sur lea moteurs G602 om3. Cotte
modification entraing |8 montage d'un nou-
voau palier arrlére d'arbra & cames formant
corps: de pompe & hulle,

CARTER INFERIEUR

Sur tous types i pertir de Janvier 1872

Le bovchon de vidsnge du carter Tnfé-
rieur est aimanta,

REMPLACEMENT
DE LA CARTOUGHE FILTRANTE

-. Dépasar s cortouche Bitrunte o |'alde
dune cle 16BIT (voir dossin) ou dune
Gl & spngle.

Dessin colé de In cia 1683 T peour rempia-
cemant &8 ln cartouchs filtrants

& Vigger la  cartouche liltrante sur la
support fusquow contact et la blogquer &
Ia maln de -3/4 de (our environ,

Depuis julllet 1872, les moteurs des wdhl-
cules « 2 GV 6 = sont équipés duna
cartoucha filtrante. Purllux | inscriptions
rouges. sur fond jaune. specialomant prés
vue pour l¢ rodage et qui doit #tre impés
rativement  remplaces & la révision des
1000 km.

La cartouche Purllux type LS 131 : ins-
cription= nolrea sir fond Jaune, seule vens
dug par |2 magssin de rechange, doir &fre
utilisée an  répoasation,

Les conditions de montege sodt inchan-
gies, se conformer sux prescriplions ime
primeea aur la cartouche.

Nota. — Les coflrets dembigclloge pour
remise &n dtat du moteur conlignnenl une
cartouche  speciale  pour redage  (Inscrips
tiona rouges), cellecl devam étre rem-
placée a la rédvizion des 1000 km por une
cartouche normale [inssriptions nolres).

REFROIDISSEMENT

POULIE D'ENTRAINEMENT
ET VENTILATEUR

Sur w 2 CV 6 » &l Citroén « 400 =
& partir de mars 1973

Nowvelle poulie dentrainoiment de ven:
tilateur ; le ventllateur. & 8 pales (montd
depuls septembre 1870} est remplace par
un modéls &8 pales,

ALIMENTATION

RESERVOIR

Sur tous types o partlr de juillet 1572

Mantage da  Aouvbauk  réservoies el
rhdosial do jougs (Jeegar],

Depuis seplombre 1972, sur - 2 CV 4 =
¢t = 2 CV B+ por suite de lo création
diz points d'ancrepe pormettant le montige
de ceinlurecs de sécurité & Usrridre, cor-
laings modilleations omt @6 apporides
— Le réservolr o élé modifie pour assurer

Ia garantle nécessnlre entre le rheastal

de la jauge et o trovérse mabile com-

portant [es points d'ancruge inféricurs
das ceintures ;

- Lo rhéostal da jouge ost modifis, e
ke plongeur aat plus court

= La lrappe d'dccts ou rheosial de jauge
esl supprinbe, ga qui imposs |4 dépose
du réservoir en cos dintervention sur

I rhwkostnt :
= Le trafel do Ul d'alimentatlon do flidos.

1t est imodifid ;

Le nouveau résgrvoir conacive Ia méme

capaailtd 20 litres.

Réparation ¢ 1l n'est pas posmible de
inonter un ancien réservoir & lo place du
howveau modgle, § ciuse de la triderso

umowvable,




Le constructewr continue la vente da
l'ancien réservoir et du rhédostat de jau-
correspondant.

JAUGE D'ESSENCE

Il peut arriver que la jauge indique une
quantité- d'essence inférieure & celle con-
tenua dans | reservoir [par exemple ré-
gerwnle plain [n laneas Indigue : mi-réser-
wvalr).

Cect provient de la désoimaatation da
la palette de lindicateur, dus & un CoU-
rant lnverse prenent nalssance & la cou-
pura du contact d'allumage. -

Réparation

# Remplacer |'Indicateur de Javge.
# NMonter sur la boblne. entre la borne
« 4 = af lo masse, un condensatour de
50 uF [sur lea véhicules équipés = radio =,
remplacer le condonsateur existant de
22 uF par un sutre da 50 pF),

travers une canelisation débouchant dang
& cuva du earbursteur [volr coupss pa-
g sulvania).

Une wiz (18] montée sur le dessus de
cuva st qul tient lieu de vis de butée de
ralentl permet de faire wvarier la guantité
d'air aspird par un canal débouchant dans
I'entrée d'alr principal du carburateur et
sous la poplllon des gaz st da régler le
débit dair qul vient alnsi s'mjoutsr B
imulsion du ralenti, donc de modifier le
régime du motaur, Ln corraction de do-
saps  du mélange carburd est  assurée
par |a vis de richessa [1B].

By-pass

Le  méiange d'appoint nécessaire  au
fonclonnement comedt du  motelr enire
le ralentl ot I'amorcege de systbme de
marche normale est fourn! par un by'pass
h Tepte alimentd en essenca par le gl-

CITROEM

2CV4a-2CVE
depuis 1871 R|T

cleur [21] et en air & travers le conal
callbré [14).

Depuls mars 1975, sur les wvéhicules
= 2 CV 8 = ot fourgonnettes = 400 =
montage de nouvesux carburateurs,

— Pour  embrayaga méceniqus
3 PICS repbre 164

— Pour embrayage centrifuge : Solex 34
PICS & ropra 165,
Ces carburateurs na diffdrant des car-
burnteurs repéres 123 et 124 [voir pa-
ges T1) que par les trous de progression.

Depuls septembre 1875, sur les wéhl-
cules = 2 CV & = 8t fourgonnaties « 400 »
aves embrayage mécanique, montage d'un
carburateur Solex 34 PICS 5 modifié re-
pére 175 [au lley de 164 précédsmment).
Ce corburateur se différencle par la gl
cleur de ralentl 40 au Neu de 42,5 ot le
glcleur de progression 43 su lisu de 52.5.

Solex

Principaux é&léments de réglege des carburaleurs
FILTRE A AIR
Depuls janvier 1975, la eartouche du 20V 4 L c *2CV 5=
filtra & mir &t le cowvercle ont Alé maodi- v 4 w250 = Lt ol L % 400 =
fids sur les motourz das véhicules « 2 CV Types m l“‘h‘?“" embrayags W:;:ln.'ll"“
4 s, »a 2°0V B =, i i - - o mécanigue cantrifuge m qud
i - ki J4PCIS6 | 34PICSE | 34 PCIS 5 | 34 PICS §
La nouvelle certouche en mousse polyu- repbre 122 repbre 121 repre 124 repére 123
réthane est montée sur un panier —en
plastique solidsire du couvercle, Diffuseur 28 8
Réparation : Il est possible do rempla. Giclaur principal 155 {85
cer l'ancienne cartouche et I'ancien cous Ajutege outomaticitd AB A
vercle par le nouvel ensemble. Gigleur de ralentl 40 425
Glcleur d:aby-pu =20 525
Injectaur poOmpo 11 40
CARBURATEUR Sibge dg]pdmuu i3 13
Sur tous types & partlr d'sofit 1972 Fiotteur. (g &7 a7
[modalea 1973), montage d'un carburateyur Hﬁ:;n‘} de  ralent! o0 = et
Salex 34 PICS 6 (sans frein de ralentid mndn sarl (co) 0 i_ i 00 * 50
ou PCIS 6 (avec frein de ralentil. g“”d:.mmu. G B OE B 1,6 %
Le corburateur est similaire sux . mo- -
déles précédents, saul pour le clrcuit de i) Al B B & 126 %

ralentl qui est dilldrent afin de satis-
falre aux normes antipoliution.

Coupes du carburatewr Bolex 34 PIGS & ouw 34 PGIS &

1. Alutage d'sutemnticité - 4, Flotieur - 5. Glelewr d'slimentation - 6. Giclour de ralentl «

7. Sitga do biila - 9. Injecteur de pompa - 10. Diffussur - 1. Mambrana da pom - .

Pointéa & ressart - 13 et 14. Oriflices callbeds - 16, Paplllon des gaz - 17. Valst départ

= 18, Yin do richasse do ralenti - 19, \'Ildg'-.!;‘d- ralentl » 20. Tube ddmulsion - 21, Giclaur
pass

Fonctionnement au ralant]

L'essence nécessaire  Bu  fonctionnes

ment du moteur eat fournle par le gl
clour (B), Lair d'dmulsion est prélové &

N
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Types da carburateurs (modiles 1877)

Embroynge Embrayage Ralant] Tansur an

Types véhicules | conigue contrifugs en tr/mn | COD (%) |CO2 (%)

« 2 CV 4 =«

« 2 CV Spécial =

- Fourgonnattes

« 250 = ..eais | 34 PICS A0 34 PICS 10 800 =50 | 18825 g
repare 191 rephra 192 .

n 2 CV 8 = .

Fourgonnettes

= 400 = ,.ia. | 3 PICS 10 34 PICS 10 750 =50 | OB A1E 8
rapire 153 repira 194

Les régiages sent identiques A ceux des précédents carburateurs seul le gicleur da

ralanti (3% sur 2 CV 4, Spédial st 250

A0 sur 2 CV & et 400) at le gicleur de

by-pass (48 s¢ 2 CV 4, Spéclel ot 250 ; 45 sur 2 CV G et 400,

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA TEMEUR EN CQ ET CO2

Ne pas imtervenlr sur la vis [(24) de
butée de papillon, celle-cl élant rdglée B
I'alde d'un micrométre par la fabricanl
{voir figure en bas de la page  suivante].
& Slassurer du parfait retour du pagillon
& sa position de repos.
® Fpire chsuffer lo moteur pour obtenir
une température dhulle de 700 B 80° C
at maintenic celle-ci pendant la durde du
réglage de ralentl.

Sur véhicules avec smbrayage mécanique

& Agir sur la vis [18) pour smencr le
régime do ralent] du meoteur & @ 800 =
50 tr/mn.

® A l'alde de la vis [(18), régler la ¢l
chesse du mélange pour obtenic :

— Teneur en oxyde de corbone (CO)
Voir tableaux) ;

— Tensur o0 gaz
Yoir tablesu) ;
Ces tenewrs dolvent Stre obtenues tout

en respectant le réglme meteur indigué

précédemment : lea deux opdrations doi-
vent Gtre effectudes simultanément (tem-

pérature amblante de 18 & 30° C).

carbonique [COZ)

Sur véhlcules avec embrayage centrifuge
= Pogitionner fa patte d'sccrochage du
ressort de rappel d'accélérateur sur le
cron du milleu,

® Opérer ensulte comme Indiged aupa-
ravant.

® Agle sur la via (19) pour Etre & [m
limite d'entrainement du tambour d'em-
brayage (ldchage) puls feire chuter lo
régime de 50 tr/mn environ ef noter ce
régime.

® Agir sugesssivemant sur [a vis de ri-
chesse et sur la wvis d'elr pour obtenir
le rédglage en CO st CO2 & ce régime.

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI

[Véhicule avee embrayage centrifuge,
carburateur 34 PCIS 8)

Accéldrar froncheméent puls lichar |'ace
célérateur. Relever la temps dooulé en-
tre e moment olt la lavier (25) wvient
au contact du levier [26) de frein de ra-
lenti et la moment ob la vis (24) de bu-
tée de poapillon vient en butde sur la
came (23] da commende de starter, Ce
temps dolt Etre de 15 & 2 secondes.
Sinpn, déplacer la pette daccrochage du
rezsort sur la tige d'accélératevr pour

Réglage du ralent]
aveo carburateur Solex 32 FCIS =
18, Vis do rlchasse - 1% Vis dair - 3.
Cama de commande de stsrter - 24, Vis da
butda da nﬁllm = 25, Lavier - 26. Levier
froin  da  ralentl

obtenir estte condition fon  dimfnue le
temps en tendant le ressort ot Inverse-
ment).

Ay ralentd, le tambour d'embrayage cen-
trifuge ne dolt pas entralner.

/
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Vun #clatée du carburateur Solex 34 PIGS 8. Principales plécan

1. Corps-cuve - 2. Vis de richeasse -

(34 PCIS &)
volet - 27. Crépine filira - 29. Vis d'air -
dlalre - 33, Membrana - 34,

e e

3. Ressort
- 10, Aessort pour (8) - 11,
- 13. Flattaur - 14, Gieleur d'alimenistlon - 15,
Giglaur da ralentl - 17, Gielour do by-pass . 18, Sis
- 22, Dessus cuve « F1. Folnteau - .

30, Ressort paur (28] = 31, Aessort du levier interms-

Couvercle do nﬂr - 15, Ressort de membrans
36, Tringle pempn

r {21 - 8 Axe du lavier Intermédinire - 9,
mble du levier Intermédiaira - 12, Axe de

Ajulsge d'automaticié - 16
de bille - 21, Ensemble du dash-pot
nt pour (23] - 26. Ressort de

de pomps -




CARBURATEURE = INVIOLABLES -

Depule septambra 1976, tous las véhicw.
les porient sur la plague de constrictsur
le millésima = 77 -

s sont dqguipés de corburateurs Soles
dits « inviolables =, ce qul signilie qus
In vig da richesss n'est plus réglogle =ang
détrulra la capuchon plastigue gul cn ine
terdit |'scchs.

Seula Io wis do burds de papillon reste
accessihle.

Principe [voir figura)

Le bouchon plastique interdit 'acces au
puits de la vis da richesse,

Remplacement du bouchaon

Le conatructeur vand sous la réfdrence
OUT 104029 T un coffrat parmattant ex.
traction et la mise an place des bouchons
dinviglabilivé sur tous les carburatours
montés. sur les = Citrodn s,

Compasltion [volr Hgura)

. Pistolet,

. Dutil d'armameant di pistolee

. Dutil d'extructlon du bouchan de vis
de richesas.

. Dutll da misa en place du bouchon et
du capuchon,

. Qutil d'extraction du capuchon de wvis
de tichesse aved coupalle.

F. Qutll d& mise en pleca’ du eapuchon
de vis butée d'axe de papilion,
Le coffret contient également un ot de

bovchons et copuchons.
Sur les carburateurs Solex- simple corpa

[+ 2 GV » tous types) utiliser le-bouchon

PR 5488718 Y.

m O oo

Dépose du bouchen [« 2 CV tous types,
» 250 = gt = 400 =)
& Déposer le filtre & alr.

| -

podr pemplacement des  bouchons  sar
carburateurs Solex, (Phola RTA),

Chulila

Depuls Julllet 1978 (modeles 73], la
gammea des « 2 CV B = recolt un carbi-
rateur Solex double corps;

TYPES DE CARBURATEURS [modéles 74)

CITROEN
2CV4-2CVE
depuis 1571

Sur = 2 CV & =, lo montage: des cars
burstaurs Solex 26/35 entraine une aug
mentation de la puissance : 28 ch (DIM]
contra: 25 précédomment cr |a  création
duns nouvelle plaque moteur ReEl. A 08/
B34

Depuis fin Julllet 1980, montage du car
burateur Solex 26 w 35 CSIC repbre 225
[embrayage classique) ou 20 = 35 SCIC
rapére 228 (embrayage centrifuge).

Carburateur Solex 28/35

1’;17“:: Moteur Carburataur
= 20V 435 cm3 | Solex 34 PICS 10 I

Spécial 24 ch repere 191 ou
Solex 34 PICS 10

rephre. 192

« ZCVE « | 602 amd | Solox 26 w35
29 eh | CSIC rep. 197 ou

Golex 26 x 35

SCIC rop. 198

——

Carburateur Solex 25

B. Frein de ralantl - 7.

¥ 35 CSI0 oa SCIC,
Bauchon d'acche oy

gicledr principal 197 corps,

Ecart admis antre les deox chids 1 1
mm, ainon ogir aur In harratte da.lisisan
(1) Lwoir ligure poge sulvante).

& Percer e bouchan.
& Maintenir "outil [(C) contra la bouchon
[o] [vaole eoupa).

— Carburateur dépollud double corps
typa  Compound & commands mdes.

nigue du 2 corps,

# Placer le pistolet (&) contre oot (G | - = -
at percuter plualauis: fate: sl nkcaunire || ﬁ::ﬂ;; Ei;T::I:;E :lIJI:wt!M;u.mrpu. CARBURATEUR SOLEX 26/35 [modéles 81)
runr! rluz |¢lf.l;bﬁUl [C) pénélre compléte- | _ Repire 197 sans frein de ralant! Eléments de réglaga | 17 carps | 2 comps
& Maticer _1e plvicl T : femtraysge, mécanique), e e %
i ::r;ucil'::tm:n oissant Voutll | _ peckes jod avic frein de ralentd {am. | | Gicleur principal .. | 1025 875
pour éviler le nex de démarreur. i
& Erralrd I boushon. (8] CARBURATEUR Solex 28/35 [modéeles 73) Clelsir  da ralenti 28
® Armer le pistoler [A). Eléments de réglags | 1° corps | 3 corps Ajr de ralunll ... 215
& Visser 'outil [C) su dos du pistolat Buse T o ln_Jactaur POMPE r8: %
ot percuter 5 prina’ LR
Gieleur prinaipal .. 120 0 Débit pampe repri-
® Aprés rdglage. reposer le bouchon (a). Gicleur sutomaticité| 1 F 2 2 AR st [emd s;, mf: i b7
& Armer 1o pisiolet et visser Vautil (D). Gicleur ratgnti &0 - & . I:Ii;
r::ul:lta“r e Ini. pompe roprise 40 - Pointeaw (4 bille) 17
; auch ; Pointesu & reasort L Mivonu flottaur 21+ 1 mm
;tmt:utar Ia b on jusquan place défi- Baida | d'“l Tottadr HAkife 0b et
® Rementer le filtre & air, {;:B?::":E’“jﬂ-m_h-l 123 g (Ffmn) = e B0 + 5:
Carbursteur  Solex 1 principn  dy  moatage ftrfmal oo 800 = 50 e ode CO ... 08 & 1.6
w invielable » Pourcentage  de 142500 ny de COZ =
N e Réglage du niveau de cuve Commandes de carburateur
Cote = H - mesurde entra 'axe du Sur les carburateurs simple corps, la

flotteur et le plan da jeint du couvercle
{jalnt an place) = 18 = 1 mum,
® Sinon, agic sur la languette (2],

commande de carburatedr est b tringle; la
pédale d'sccéldrataur oat alors & articu
lation sur la plancher da la pédale,

—T5 —




Carburateur Solex CSIC ou SCIC. Aéglage A

nivesw do cve, H, 2 T8 £ 1 mm [
21 4 1 mm (annds 1520). 1. Barratte da s
son - 2, Languictie,

Sur les carburateurs double corps, la
eommande a5t & cible et |a pédala eat du
typa suspandu,

TUBULURE D'ADMISSION

Depuls mars 1575, sur les wvéhicules
« 2 OVE », 8t fourgonnotte « 4000 =, los
twbulures d'admission ont &té modifides,
la section a éwd ridduite : 28 > 31 mm
au fleu da 32 38 mm.

TIRETTE DE DEMARREUR ET DE STARTER

Depuis septombre 1973, sur tous [es
vehicules « 2 CV =, [a tirette de starter
est déplacée, elle est montée b droite
du wvaolant, & I'sncienne place de la tirette
de - démarraur.

Réparation : Il est possible de déplacer
Ta tirette de starter sur les modéles an-
{érieurs, a'ils sont dquipés d'un antivel
avec  fonction  démarrage. LUtiliser pour
cela la patta support AT B13.108,

Pour le remplacemant d'una calsza ou
d'un tablier sur les wvéhlcules équipds
d'ene commande de démarreur & tirette
ou b bouton, le montage d'origine doit
ftre conservé et pour monter la tirette
do starter, §l faut utiliser la patte AY
813,108,

ECHAPPEMENT

Depuls mars 1875 et sur wvéhicules
= 2 CV 6 = el fourgonnette « 400 =
montage de pot de détente et silencieus
= Cheswick and Wright » identifisble par
l'inscription AC.W,, figurant an ralisf sur
cas pikces.

Un certain nombre de wéhiculas  sont
sortis, en avant série, avent colte dete,
mate avec une ancienne tubulure el un
ancian carburateur [voir paragraphe = All=
mentation -, page précddente).

Réparation - .Lors de |'E&change d'un pot
de détente ou d'un silencieux, |l est Im-
piratif de monter des plices de méme
nangue,

ALLUMAGE
EBOUGIES
Bougles idantiques pour « 2 CV 4 =,
« 2.CV Spdeinl w, « 2 OV 6 », = 2 OV
Spot =, fourgonnoties = 250 = ot « 200 -,

Pour les autres carattéristiques, ré-
glages et conseils pratiques  concer-
nant le moteur, se reporter mux che-
pitrea « MOTEUR =, pages 3 & T
ot 14 & 33 au dibut do co valume,

1w

-

AC Bosch Champlen Eyquem Marelli SEV Marchal
42 FF W25 T L B85 755 CW 7 NB T a5
Ecartemant des éElectrodes = 06 40,7 mm.

® EMBRAYVAGE

CABLE DE DEBRAYAGE
{5ur tous modiles)

A partir da septembre 1970, les ed-
bles de débrayage sont modifiés par une
nouvelle butde de gaine cbté boite de
vitesses &t par wne rondella  d'sppui
supplémentaire caté padalier,

En cas de réparation d'un véhicules an-

clen, || est pozalble do lo modifier en
supprimant dans certalns cas uno par-
tie de la bavure venue de fonderie se
trouvant & l'extrémité inférieure de la
nervure du carter de boite de vitesses,

EMBRAYAGE
AVEC MECANISME A DIAPHRAGME

Depuis  Hwrier 1982, montege d'un mécse-
nisme a'ambrayage & diaphragme, Par rappoi &
V'gncien” montage, toutes les pibces sulvanies
ol noyvelles ;

— Méganisme A diaphragma Verto 160DBR210,

= Wolant-moteur allégd, aves pions de centrage.

= Digque & moyeu lixe (8 =180 mm - 18 canne-
lures),

— Bulén Vierlo, rdf, 366402,

— Agrafe da butée,

= Carter d’'embrayage (nouvelle garantie enlie
la fowrchetie el le voland du meleyr),

— Arbre pamaire (longueur des cannelures
d anirainement  du d‘.IH.qUE :mgmenlea:
36 mm By beu ge 37 mm,

Interchangeabilite

Les nowvelies pidces na sonl pas inlarchan-
geables aves los anciannas,

En pidces de rechangs, na sont dispaniblas
que b nouveau canier d'smbrayage & 2 nouvel
arbid primaing.

Lus pidces de 'embrayage & lingusts resient
Epomnies,

Mantaga

Les opdrations de démoniagesemontage duy
méganisme & diaphracme g'atfeciuant salon la
mérne procadure que pour la mécaniame & lin-
flests.

La garde & la phdale d'embrayage doit Hre de
20 & 25 mm,

COMMANDE DE DEBAAYAGE
[sur tous modélas)

A partie da fdvrier 1671, montaga d'un
nouvel axe de débrayege de 8 x 1261
& 4 % T mm et d'un nouveau ressort
du rappel de bubée.

Pour les autres caractéristigues, ré-
glages ‘et consells pratique concernant
I'embrayage, se reporter aux chapitres
« EMBRAYAGE », poges 7 &t B 8t 33
B 36, au début de co valuma.

© BOITE DE VITESSES
PONT AVANT

Sur fourgonnette « 250 » (modale AZU-B
sortl la 1" septembre 1872)

Les rapports de la boite et du pont
sont identigues & ceux de ln = 2 CV 4 -,

ARBRE DE COMMANDE ([tous modéles)

A partir da janvier 1971, [arbre de
commande da Boite de vitessas est modi
fié ainsi que la cage & aiguilles: In gor
ge du segment d'arrét de la cage & al
guilles & a éte supprimda wingl que |'orl-
fice de dépose du segment d'oredr.

En réparation, les nouvelles cages @
alguilles monoblos peuvent étre montdes
indifférammant sur les deux arbres de
commande,

BOUCHON DE VIDANGE

Sur tous types b partir de jamder 1872,
montage d'un bouthon de  vidange i
manlé,

— TE —

COMMANDE DES VITESSES

Sur tous types & partir d'octohra 1970,
Fentraxe du leviar de - sélection dea vi-
tesses sur bolte ast de 235 mm (au lisw
die 210),

Sur « 2 CV Spaéclal = (435 cm3), me-
ditla gui remplace la = Dyane 4 - depuls
saptembra 1873, les rapporis de la boite
ot du pont sont les mémes que ceux sur
le wéhiculg = 2 .GV & »,

Depuis févriar 1280, afin d'eméliorer la
passage des vitesass. le |evier de com-
mande des axes de fourchattes poxséde
un dpaulamant placd su-dessous de la ro-
tula qui dvita 'anfoncemant da la guoue
de rotule en cos de fausse manoovre.

COUVERCLE SUPERIEUR DE BOITE
[« 2 CV = tous types]

Un ecoulement d'huile par orifice (mar-
qut d'une fléche] de mise & oir libre
sur le couvercle supérieur de boite peut
faire croire & une fulte au couvarcle ar-
risre.




Coupe do l'arbra da commands
de pa nouvelle cage & algullles menchios

modiliE  muni

Medifieation du couvercle supérieor de bolim

Dens ce cax, il faut medifier le couver-
tle et positionnar |'orifice comme sur les
modiles actuels,

* Déposor le démarreur et le filtre & alr,

& Percer le cowvercla b un &5 da 1.5 mm
sulvant los cotes indiqudes sur la figure.

* Etancher |'sncien porcage avec de la
piite « Locute = Autojoint nalr,

FALIERS DE SORTIE DE BOITE

Pour - assurer une bonne étanchéitd des
paliers, il est recommandé da s'assurer
qua les jolnte paplers = plaguent « cor-
Tectement sur les carters, en particulier
U niveau das goujons,

Il est recommandé de montar ces gou-
Jons au w Loctite Frenetanch =,

Les  paliers dolvent Btre  positionnés,
trou d'écoulement dirigé vers ls bas,

Pour les autres caracténstiques, ri
glages et conseils protigues concar-
nant Ia boite de vitesses at la diffé-
rential, 5¢ reporler ‘sux  chaplitras
= BOITE DE VITESSES - PONT AVANT =,
peges B ot 37 4 45 au début de oo
violuma.

© TRAIN AVANT
TRANSMISSION

BRAS D'ESSIEU

Depuis septambra 1875, sur los wéhi-

cules « A = tous types. montage d'amors

RV 2 ove
4-2CV
deputs 1971 | BO|T| @

tisseurs & l'svant: da ce fait, les bat
teurs et frotteurs sont supprimés,”

Lee bras comportent trols trous de (3
9 mm pas 125 pour la fixolion des emer-
fissaurs,

Depule saptembre 1978, sur camionneties
= 400 » [AK), le point dorticwlation du
tirant de suspension est déplecé sur la
Eu::. La butde de débattement est madi-

TRANSMISSIONS

Depuls octobre 1871, certalns véhiculea
sont dquipds de transmissions du type &
Ioint homocinétique A double crelsillons
cité rouvs et & Joint homocinétique & billes
ciité bolte de vitesses [voir coupas).

Transmisslon & cardan doubla cAtd
roug ot & billes « FRzeppa » cotd bolte:
I'srbre canneld & cardans a slors une
longueur de 2747 mm (au leu do
2315 mml

Les wéhicules dquipds de [oints & bil-
les citd bolts peuvant Stra dquipés coté
rous de ointa homocindtiques & biiles ou
b cardans.

COUPLEE DE SERRAGE [m.daM ou m.kg)

Ecrou de fixatlon sur le moyeu [face et
filats gralssds]. : 35 & 40.
Vis de fixation de la transmission sur
:rhm da sortie de boite de vitesses : 4,5
B,

_—

Coupa d'un Jalnt hemacindtique & double crolsillons, cdtd roue

s e



'

TRANSMISSION A DOUBLE CROISILLONS COTE BOITE




Cocpe du jolnt hemecindtigue & billes, obté boite da

vituzaes

_— e —
CITROEN
2cva-zove IRITla
depuils 1971

Pour les nutres caractériatiquss, ré-
glages et consells pratigues  conger-
nent la direction, sa raporter aux
chepitres = DIRECTION =, pages. 9§,
51 & 53 do I'Etude de base au débur
du présent oirvrage,

OTRAIN ARRIERE

BRAS D'ESSIEU

Depuls  septembes 1878, =ur camlon-
nette = 400 = (AK), les supports de bate
totrs ot le flexibla sont supprimds (du

Coupe du Jolnt homocindtique & billas, edté rove

fait de la suppression de l'interaction da

| I suspension).

La longuaur de la chape da fieation du
trant de suspension est diminuse.

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et conseils pratiques concer-

Pour les autras caractéristigues, rd-
glages et conseils pratiques concer
nant le traln svapl, [a transmijssion,
58 reportér Uk chapltres « TRAIN
AVANT - TRANSMISSION * pages B
el 45 & 50 au début de ce valume.

© DIRECTION

Sur tous modéles 3 partlr de mars 1971

La coupelle d'appul sur plgnon  d atta-
que et la begue feutre sont supprimées
et ramplacées par une bague d'étanchétd
de 18 % 27 x 4 mun et un éorou de
fermelure avec bague de 0 38 150,
heut, 11 mm fau liew de 38 150,
hout. : 18 mm],

Sur tous types & partic de aeptembre
1873, montege d'un orbre de direction et
dun tube fxe de longuour augmentée
BE sur « 2 CV 6 » d'un volant manobeanche
ToussE,

Il ast possible de monter wn nouvel
arbre en remplacement d'un ancien ging
quun ancien wvolant sur un nouvel ar-
bra, mais || est Impossible de monter
un nouvesu volant sur un encien arbre.

Depule septembra 1975, sur = 2 OV & »
¢l fourgennettes « 750 = gt « 400 o
démultiplication de la direction a ité aug-
mantée (117 au lieu de 1/14) t le digmis-
tre du volent o At diminué (390 mm su
liew da 430 mm).

De co fait, les pidces suivantes ant dué
modifidaa :

— Crémaillére de direction 32 danig +
— Plgnan de direction 8 dents [au liey de

70
— Traverse d'essieu (doullle & alguilies

du plgnon) :

— Arbre et tube do direction,

Réparation : Les nouvelles pldeas. ne
font pas  Interchongesbles ovee leg an.
ciennes.

Depuis seplombre 1876, 1o dirsction dié-
multiplida [rapport 17170 ost dglement
montée sur los « 2 CV 4 «. Par Contre,
les « 2 CV Spécial » consarvent |'an-
clenne  démultiplication.

Depuls aveil 1377,
/17 ear érondue &
gamme 2 CV,

la dirsetion rappoet
Fensemble de In

ETANCHEITE DU PIGNON DE DIRECTION

Dans le but doméliorsr Pétanchéits dy
plgnon de direction |l e8t possible de
monter dans le miémes que celul d'oel
ging un second foint eaoutchoue dans
I'éerou-bague.

— T =

nant le train arridre, se roporter e
chapitras « TRAIN ARAIERE: », pages 8
ot 53 & 55 de I'Ctude de basa sy
début du présent ouvrage,

© SUSPENSION

AMORTISSEURS

Depuls soptembra 1971, &3 amortissours
* Lipmesa = ont #té montds sur les foup
pOnnathes 400 [AK)

Sur tous modéles depuls avril 1572,
possibilitd de  monter Jea trofs margues
sulvantes  d'amortissaurs orribre 1 Allin-
quant, Boga of Lipmesza.

I est impératif da monter deux amar-
tisseurs de marqus identigue sur un ma.
me véhicule et do les positionner com
me Indiqué sur |3 figure;

Depuls septembre 1975, les véhiculos
« 2 CV = tous types sont équipds d'amar-
Weseurs & I'avant, les batteurg =t frotteurs
EQNt supprimés,

La plateforme a- &td modifide, |'smbout
avant de fixebion du pot de suspension
# &té allongd et les longerons renforcés,

Depuis seplembra 1976, sur véhiculas
[A) tous types, lo tarage des amortissaurs
avant et arriére est modifis, les amor-
testurs sont les mémes que ceux mon-
tés sur « Aml Super =,

Montage (rappel}

Lag repires des amortisseurs (emprain-
te da bille] doivent &tra orientés vers le
haut. Les trous d'dvacuation dolvent Btre

dirigés vers le bos.



[ Vau da i nnwi ]

AMORT ALLINQUANT ou LI

Bep e de ssarage wern ho boye

MONTAGE AMorTissEuRs BOGE

{ Yue de devwi ]

e

N Toss n @lwinr
Repire de mantags vees |e bl vek b e

Position dn montage des amortlsseurs srridre

HAUTEUR SQUS PLATEFORME

Depuis octobre 1975, les hauteuwrs soat
celles indigudes sur e teblepu ci-dessous.

Cotes mesurdes entre le sol et lo des-
sous de la plateforme entre les deux 18-
teg des vis de fixation de traverss, a éga-
e distance de chocune d'sllea st b citd
de laprétoir,

Longueur des tirants [mm] :

SUSPENSION (principe)

Depuis septembre- 1576, sur fourgonnet-
fe = 400 « [AK), la suspension avec = In-
teraclion = est supprimée,

Le pot da suspension devient flxe par
interposition de deux entreloises [1) et
{2) ontre lo pot ot les supports sur
longerons

Be ce fait. les platefarmas sont mo-
difi¢es, 168 supporls da butde do braa et
d'gmortisseurs étant renforcés et modifiés,

w 2 CV 4 »
e e T e Citroiin « 230 » Citroén « 400 »
Tirant avant 553 543 611
Tirant arribra ke 832 11 583
Hauteurs sous  plateforme =
Gonflage o
{bars] Hauleur AY | Hauteur
Type véhicule Pnous = [an mm] [en mm)
AV | AR
.ZGV#p-qEE'H’E-
w2 OV Spécial s ooiiiic 126 = 20 X 14 A 195225 280 £ 2.5
Fourgonnotte « 250 « [AZU)| 125 » 380 X 1.4 1.8 2E=25 335 =5
Fourgonnoite = 400 = [AK)]| 135 2 380 X 1.4 2 2425 Mr a5

Pot de suspension fixe (sans interaction de Pavant sur Variére)

— A —

TIRANTS DE SUSPENEION ‘ET EMBOUTS

Sur tous modéles depuis sepltembre
1972, montage d¢ nouveaux tirants de
suspansion dves de nolveduxd embouts
de tlrants.

Il ost possible de remplacer un an-
cien tirant par un nouveau tirant & con-
dition  d'utiliser impérativemant e nou-
vel embout.

BATTEURS A INERTIE

A partir do npovembra 1870, sur les
= 2 CV 4 » ot Citrofn = 250 -, da mal
1971 sur lag « 2 CV B = qui sont dgui-
pées damortisseurs arrlgre « Hoge =,
lea barteurs & Inertiz montés sur les
bras d'essieu arriéra sont supprimds.

Lez braz de suspension arrigre ne sont
pas modilids, les lrous de lixstion des
balteurs sur les sepports sont oblurés
par des bouchons:

Sur les wEhicules sortls  entérleurs-
ment, il n'est pas possible de suppri-
ber les battewrs,

Depuis novembre 1971, lea bhatteurs ar-
ritra sont dgalemant  supprimés. sur les
fourgonnottas - <00 =« [AK) dquipdes
d amortisseurs « Boge w.

Depuis septembra 1975, sur lea wéhicu-
les [A] tous lypes, les batteurs et frot-
teurs -sont Supprimés & l'avant [montage
dlamortisseurs).

POTE DE SUSPENSION

A partle de novembra 1871, sur les
w2 CV 4 »et w2 CV 6w lnilexibilied
da la sugponsion est modilide. Les pots
de suspension montés sont {dentigues b
coux des = Dyano = of = Dyana & »

Il @5t possible de monter ces  nou-
veaux pots sur les <« 2 CV 4 - 8t
« 2 GV 6 « ontérioers (saul sur lez four-
gonneties].

Depuis seplembre 1975, sur véhicules
[A) tows types. du Fait du montage des
asmortisseurs ovant, Pembout avant du pat
a #1é allonpd (ldentiqgua & |'embout ar-
rliére).

Dapuls septembre 1676, =ur camlonnet-
tes = 400 = [AK], lea dizmdtras dez
réssorts onk ét& modiliés.

La longueur du ticont arriére est aug-
minite,

Les butées antigalop sont remplacdes
por des entreloises,

Pour les aulres caractéristiques, ré-
glages ot conseils  pratiques  concer-
nant s suspEnsion, se reporler BuX
chapitres = SUSPENSICN =, pages 9
el 55 8 58 de |Etude de base Bu
début du présent ouvrage.




© MOYEUX
ET FREINS

DEPOSE D'UN TAMBOUR AVANT

Pour effectuer cette opération, Il ast
nécessaira de césaccouplar la transmis-
slon :

— Cité sortie boite da viteszas pour las
vihicuies dguipds da tranamissions &
billes [voir page 50).

— Coté moyeu pour les wéhiculea équi-
péa de transmissions. & croistlons
simples ou doubles.

Sur véhicules équipés de transmissions
& croigillons doubles (voir figure)

® Ddposer le graisseur (1)

® Dégnger In coupelle an tdle (3) cbtd
micholra b couligse (2] (h I'side de |'ax-
tractaur 3251 T ou MR B30-21/17),

& Dégager la gaineg de protection (4],

® Ddposer les écrous da flention du tam-
bour (5) puis dépower |'ensembla  thle
[8), tambour et |eints papier.

Sur véhicules éyuipés de trensmissions &
eroigillong simples

les écrous da fixatlon du

® Déposer
tambour.
® Dédgager la tambour.

Sur véhicules dquipés de transmissions &
billas

8 Dégager, de 'arbre de sortla da bolie
de vitesses, le tambour,

d Ission  doubl inillona,
GO g vl

REPDSE D'UN TAMBOUR
DE FREIN AVANT

Effectuer lg centrage des segments: de
frein [volr page 60).

Sur wéhicules dquipés de transmissions &
croisillons  daubles

@ Placer un oint papier neuf entre e
tombour et le platesu d'entrainement.

® Présenter la coupelle 1dle [(8); inter
caler un joint papler entre celle-ci et |e
tambour (5],

® Sorrer las dcrous de fixetlon du fam-
bour a 2.5 mkg.

¢ Placer la gaine da protection (4],

® Vérifier In prégence du joint torique
[7) &t engager la coupelle thle (3] a
I'nide: d'un  tube.

® Monter 1o graisseur [1),

Sur wéhicules dquipés de fransmission &

billes ow & crolslilons simples

» Effectuer an ordre inverse les opdra-

tions de dépose.

#ccouplement de la transmission :

— Cété boite de wvitesses © serrcr lea
vis de 45 35 mky.

— Citd moveu - afin d'assurer |'homo-
cindtie du mouvement  d'une  trans.
missioh & croisillons simples. la four
che de 13 mbchoire & coulisse et Ia
fourche de l'arbre cannelé dolvent Gtra
dans le mé&me plon.

® Effectuer In réglage des segments de

roue

REGLAGE DES GARMITURES

DE FREIN AVANT

® Lever lo wvéhicula & [avant.

® Ddtandra les cdbles de frein do sia-
tionnament [s] ndcessairel.

® Tourner l'sxe de la caome ([situd dee-
riare le platenu) vers le bag, tout en
tournant le tambour & o maln Jusqu's ce
que - le segment sntre en contact avec
le tamboaer,

® Ravanir ldghrament an arriére pour lo
libérer puls rapprocher de nouvesu ln ger
mlture jusqu'a ldchar e tambour.

8 Ne Jamais terminer e réglage en ra-
venant an arriére,

8 Opérer de la méme maniére pour |'au-
tra came el pour |'aulre roue.

FREINS AVANT A DISOUFES
Effectud depuis juillet 81, co montage
est Identloue & celul des - [hyane « |
— disques ‘sccolés & -la boite de vileases,
— dtriers fixes & deux pistons,
— [reéln de secours por gerntlures sdpa-
rées commandées par odbls,

Caractiristiques

Disque :
Dipmbtrg ¢ 244 mm,
Epaisseur d'orlging : T mm.
Epnizasur minlmum : 4 mm
Vaolla maximum : 0.2 mm.
Différence d'dpaisseur maxi entre les 2

faces : 0,02 mm,

Eirier :
Diambtra dex pistons @ 42 mm.
Faquenas = Ferodo G673
Surlnce d'une plaguette @ 22 cmd

Pestille de frein de secours @ Farodo.

Surface d'une- pastille & 7 cme.

Pidces medifiees

— Pédnliar & rnp‘f‘l de démuliiplication
mdifis, '

— Bolonnier de Trein de secours Tixd sor
la traverse de plateforme,

Maitre-cylindre

Diambtrs 175 mm, Double circuit,
Réservoir aveo Hitre, Cylindres de roues
prriére diambteg 16 mm. Baita de vitesses
avec carter, paliers et sorties modifids.
Collecteur o'air motleur avac gouloltes de
refroidissement pour les disques.

_— ] —

CITROEN
2CVa.2cVe
depuis 1571

1. Aessart double - 2. Telon des plaguattes
de freins - e, Extrémités du ressort double

DEPOSE ET REPOSE DES PLACUETTES
Dipose

® Avec une pince multiprize. repousser
ler ploquattes [2). vers |'trier poor re
pouggar las pistons.

® Tirer sur fos extrémités [C) du ressart
doubie [I] et pousser vers Mo bog la plo.
quette.

® Dagaper [n plaguetts vers lavant,

Reposa

& Enpager s plagquetle dans |'étrier en
lé poussant av maximun vars arlére,
* Vorrouiller la  plequette en soulsvant
son extrémite de lagon que le reasort so
place dans |'encoche.
# S'sssuror gus la pédale da frefn eat
normiale  nprés gquelquos manmuvres da
cellecl.

Nata : Il faut toujours remplacer les 4
plaguattes de train en méme temps.

DEPOSE ET REPOSE D'UM ETRIER
DE FREIN AVANT

Dépose

w» DHbrancher
hatraria,

® [Ddponar @
— les eonduits de chuufioge,

- |§ damnrreur.

— les plagquettes da frein principal.

o Désaccoupler les fubes d'alimentation
les boucher pour éviter de vider le ré-
gorvoir],

o Déposer la vis de fizafion arriére do
|'étriar,

® Desserrer lEgkrament la vis de Fization
avant da  'étriar (dem| bour), basculer
I'afaambla vers lavant.

& Remettre In vis srrigra dang
Posar et bloquor un édcrou A 10
pour tonir sorrd le deml étrier.
o Dépozer la vis svont de fixation de

I"étrier.

la borne négatlve de la

I'étriar.
150,



Désaccoupler le clblo de frein avant en
déposant le contre-écrou et |'Scrou de
réglage,

# Dépagar |'étrler par le haut, en pra-
nant garde de na pas faire tombar lgs
plaguettes de  frain de secours.

Repose

Les surfaces d'oppul des étriers sur le
carter de boite doivent dtre exemptas de
bavure, Le ¢os dchéant, les dliminer au
grattoir.

Présenter Pétriar munl de sa cale da
régiage d'origing [entre ['dtriar ot la car-
ter de bolte de vitesse).

# Lo repose a'effectue dans l'ordre In-
verse du démontage.

& Virilior: Valignement du plan de joint
dan daux demi Strisrs st du centra du dis-
que (le deéfsut d'alignement ne daoit pas
excéder 05 mm), Couple de sercage -
45 b 5 daN.m.

& Régler le jeu des plagueties de frein
de secours.

o Accoupler et rdgler s cable de frein
de  secours,

& Serrer les raccords de frein de 08 &
0.8 daM.m,

Utiliser uniquement des garniturés joints
neifs repérée par une touche de peinture
varta,

® Faire la purge des freina,

DEPOSE ET REPDSE D'UN DISQUE

DE FREIN AVANT

Dépasa

® Laver ot caler Povent de la wolture.
® Déposer 'dtrigr do frein avent ([volr
plus haug),

# Déposer les vis de flxation de I'ensem-
ble disgue transmizsion.

& [Mégager |a trensmission,

& Déposer le disque.

Reposs

# Le remontage s'effectus dana 'ordra in-
verse du démontage (couple de  sarrage
de l'ensemble disque transmission : 4.5
& 5 dadNm).

e Pour la pose de ['étrler de frein, se
reportar au paragrapha dépose-reposs d'un
étrier.

REMISE EN ETAT D'UN ETRIER
DE FREIN AVANT

Démontags

& Déposer |'étrier.

& Digager les plaguettes de frein da ge-
COlrs.

» Déposar los vis, excentriquea, leviers
et ressort du frain da secours.

& Déposer la vis ot désaceoupler les deux
demi étrierz [ne pas égarer la ou las
calas de réglage].

o Déposer |a ressort doubla da verroull-
lage des plaguattes.

o Déposer les ressorts antbbruit des pla-
quettes de [rein de secours.

DESHABILLAGE DES DEMILETRIERS
Déposar la joint toriqua (12) ot & tubs

(11) de circuletion da llguide de frein an-

tre les deux demi-éiriers,

& Extraire le piston (9] on soufflant &

I'air comprimé par le trou d'alimentation.

& Neftoysge des pléces & |'esasnce,

goufilées ol sdchéas & ["air comprimeé,

— Changer le Joint carrd {13} et la pare-
poussitre [14) & chague démontage.
— Leg pistona na doivent présenter au-
cung trace da reayurea ou de choe, si-

mon les remplecer.

— Ne jamals remonter les ressorts anti-
bruit promier montage (1 sur figure).
las remplacoer par e 2 montage [avec
ergot & lextrémité. repére 2 sur figu-
rel.

FREIN A DISQUE

1. Etriar - 2, Disque - 3. Plaguette de frein - 4. Ressort double de maintian - 5.

Piston - 8. loint pare-poussiere - 7. Joint d'étanchéité - 8. Tube da liaison -

9. Joint torique - 10. Vis de fixation de [‘étrier - 11. 12, Vis de purge et
capuchen

12-8
€11 7

Ressorts antibrult - 1. Pramier montage - 2.
Deuxidme montage

Ramontage

& Enduire le piston et son logement de

liquide de frain LHM.

= Metire en place |

= le Joint carré d'étlanchéite dans e
gorge + 0 =

— lo pare-poussibra [ devx lévres) dans
ia gorge = b =

® Le remontags a'effectue dans |'ordre

inverse du démontage.

DEPOSE ET AEPOSE DES PLAQUETTES
DE FREIN DE SECOURS

Dépase

® Repousser sy maximum le levier de
frain  de sécours,

® Laver la véhicule et le caler,

® Déposer |'dtrler de frein (voir plus
haurt),

® Dépozsr [ee plaquettas &t deszarrer |8
vis des exceniriques,

Demi-étrier de bein avant : a. Gorge du [oint
pare-poussidre -
Pigtan - 11, Tuba da clreulation du liquide de frain -
12, Joint torique - 13. Joint d'atanchditd [secticn

d'itanchéité « b, Gorge du

carrée] - 14, Joint pare-poussidre

]




Pour conserver une bonne  répartition
du freingge. il faut toujours remplacer les
quatre plagueties en méme temps.

Repose

o Mattrs an placs lee plaquettes.

# S'agsurer qua |as ressarts  anti-bruit
sont bien positionnds,

& [ntercaler une cale antre las plaguattes
pour les- maintenir en plece.

® Reposar |'atrier,

REGLAGE DU FREIN DE SECOURS
Réglage du jeu des plaguettes

® Mottre les excentriquea dons [a posi-
ticn dloignant le plus les leviers da com-
mande dea plaquettes [encoche « C =
wvarg la haut),

® S'essurer que les leviars sont en con-
toct avec leurs butéesz [a et b)

® Agir sur les excentriques [sens: des
fltches) pour obfenir un jeu de 0,05 mm
entre la plaquatie et ‘e talon du |eviar
oy wvoile maximum du disque,

o Recommencer |‘opération pour chaque
plaguaiie.

® Serrer les wis (1] des excentrigues &
4 dab.m en s'assurant que |es excantri-
ques ne tournant pas.

Néglage des cibles

o Sassurer que lex ambouts de gaine
et les gaines sont en place.
® Agir successwvement sur les dcrous de
régiage gauche e1 droit, de fagon qu'en
amenant [a rirette ou trodsiéme cran, les
fraina commancant 3 sarrer el qulau ein-
quieme cran, |ls solent bloguéds,

Les régloges doivant Btra identigues &
droile et & geuche & 5 mm prés.
o Serrre - les contre-derous (15 daN.m),
® Virifier que la frein ne se desserrs pas
en position freinée, vérifier que le réglage
na& varle pos,

Réglage du frein do sscowrs § &, of b, :
Buténs des leviers - c. Encochas repére sur
excentriques - 1. Vis do blocoge des excen-
trigues de reglage

Alimentatien

CITROEN
ACVa-2CVE
depuis 1971

freins avant

Alimentation

freins arriere

MAITRE-CYLINDRE
A REALIMENTATION CENTRALE

Sur tous types & partir de juillet 1973
montage d'un nouvesy  maitre-cylindre &
réalimentation centrale de @ 18 mm, d'une
tige de poussde el de canalizations nou-
velles,

Vérification de In hautsur de la pédale

La pédale étant en butde en = B =, I8
hauteur de la pédale doit étre de = H =
130 = 5 mm (eote mesurde de l'angle
intérigur du poatin matalliqua & In téle de
plancher]. sinon aglr sur la t&le support
BN = @ »,

Réglage de o garde & Iz pédala

o Desserror la contre-dcrou (1) et wis.
sér ou dévisser la tige de poussée (2}
alin dobténir la garde G da 1 & 1.5 mm
& la pédale,

& Rlpquer le conire-derou,

Veérification de |l course & |a pédale

® Appuyar normaloment & fond sur m
padals da freln et vérifier qu'il y & une
garantie mini de 50 mm enire la pédale
8t la plancher do pédale,

GARMNITURES

Dapuls octebre 1975, sur fourgonneties
® 400 « Il est possible dp remédier oux
brults de frein arrlére an remplacant les
garnitures Feroda B0 par des garnltures
Ferodo SM. Ces derniéres sont vendues
par le constructaur.

MAITRE-CYLINDRE

Depuls septembre 1876, tous los wihi.
cules type [A] sont dquipds du méme
double clreuit de lreinage avec [ampe-
tdmain de niveau minimum (Nivocodal

Nouveau maltre-oylindrs, toujours du ty-
pa = & clapets -, mais le circuit avant
st zépard du circuit arriges. Il n'y &
plus da seupape de pression résiduelle &
I'mrrigre. Le  diamétra intérisur ost de
208 .

Depuis lévrier 1880 tous los modéles sont
gquipdés d'un maltre-eylindre dont les pis-
tons compaortent dax filiras. Les maiire-
cylindres delvent étra impérativemen? ali
mentds par un reservoir comportant dgnla.
ment un Tilire.

Depuis julllet 81, V'adoption de  Treins
avant @ disgua n entrainéd 'adaption d'un
miitre-cylindre de diamatre  réduit (175
mm}, Il ne comporte plus de soupapa de
pression résiduella.

Régleges de la pédale de frain

Le pédalier est sussi modifié, La hau-
teur de pédale est de 135 = 2.5 mm,

CYLINDRES DE ROUE ARRIERE

Sulte & la modification précédente ot
& Pabyence da pression résiduslle, de
nouvelles coupellas =ont meontdes dans les
cylindres de roues arrigrs,

Dinmétra intdrieur du cylindre de roue :

— <« 2 EV 4. «2CVE - ot fourgan-
natte = 250 coupalies 175 mm;
== Fourgonnatte = 400 = ; coupelles 19
mm.
Réparation = Il ¢sl possible de monter
las nouvenux cylindres de rous sur les
anciennes  volturex, mals |Noverse n'est

pas posaible.

Dopuils décembre 1978, e freinage avant
des wihigules « 2 CV 6 « 2l =« 2 CV Spé-
gial =, comporle
— Boit daux eylindess de roua dont ['é.

tanchaitd asr asaurde par des oS (0=

rigues [monlage déja  existant) [&],
— Foit deux cylindres de roue . dont |'é-
tanchaltd esi assurée par des coupel-

les [nouveau montsge) [B].

Les deux cylindres de roue ne différant
gue par e mode d'atanchdité

Les cylindres de roue & coupelles sont
repdérés d'un point bleu & proximitd de la
vid de’ purge.

Les dews types de cylindres de roue
soni Interchangeables par palre:

La ponschisge sur un mime essieu est
prohibé.

Cene modilicatlon est dtendus aux oy-
lindrea de  rows alimentdéa par un tube
de CF 45 mm fquipant las 2 GV & parctic
da juln 1970

Cylindra de roun’ & Jolnt torlgua 'z n*
PR, AY 25304,

Cylindra de rous b coupelle : n* P4
75,530,000,



deu = g w de B mm entre tuyauterie de freins arriére et articulation du bras de suspension

INCIDENTS DE FREINAGE

Sl st constatd que la course de la
pidale de frain est « longua »_ il est
conseilld de procéder ou gralsesga das
cylindres  récepteurs, plstons, [oints &t
alésage & l'aide de graisse Lockheed
499901  exclusivement.

Dapuig Julllst 81, montage d'un ser-
pentin modifié & Particulation des hras de
suspEnsion.

Er cas d'intervention & ce nivesu, vail-
ler au respect du Jeu = g = de 8 mm

RESERVOIR DE LIQUIDE

Depuis le 15 septembre 1978, sur les
véhicules type [A) tous modéles, la ré-

Pk

Modification du foint du boschon du réservoi
IR e e fraim

Etanchéitd des pistons de cylindres de rouss,
A, par Jaint torigus « B, par coupelle,
serve de liquide est contenue dans un
réservolr en plastigue & double capacitd.
Le bouchon du réservoir est muni dun
contacteur dlectriqua qul allume une lampe
témoin lorsque le niveau du liquide est

inférieur au  minimum.

Un bouton-poussoir permet de s'assurer
de bon fonctionnement do la lampe-té-
main,

Remarque : En cas d'allumage Intempes-
i de la lampe-témoin Ile niveau étent
correct), wérifier la mise & [air libre du
résenvolr,

TUYAUTERIES DE FAEIN & partir de Juln 1870
(Tubes = spirale » sur circult arrigre)




&1 ndcessalra, pratiquar une encoche
dang lo joint du bouchan da régervoir &
I'aide d'un emporte-plice [voir figure).

LIGUIDE DE FREIN

Lag véhleulea dquipés da frains & tam-
bour sur les 4 rouss regolvent feus du
liquide de frein ds qualité SAE J 1703,

Tous les vahicules équipés de freins &
disques & I'svant recolvent exclusiveman:
du Noulde do freln vert LHM.

Pour les pulres caractéristiouss, ré-
glages &t conseoils pratiqgues concer:
nant les moysux et freins. se repor-
tor dux chapitres « MOYEUX ET
FREINS », pagez 10 ot 58 & B2 de
I'Etude de base au début du présent
ouvFage.

Vue fanidme de la fourgonnstte « 2 CV »

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

ALTERNATEUR

Sur tous lypes @ partir d'sctobre 1873,
montage d'un alternatsur Paris:Ahdne A
1 M 12,

Tansion : 12 voles,

Intensitd maxi (b chawd) : 30 A @
8000 tr/mn,

Vitesse maxi : 12 000 tr/mm.

Vitesse d'amorgage sous 14 wvolis
1400 trfmn (& chaud),

Résistance du cirowlt inducteur & 20°C :

= 5%,

Régulataur : Parls-Rhine AYE 213,

REGULATEUR DE TENSION

Depuls seplembre 1573, sur « 2 GV 4 =,
« 2 CV G = lourgonnettes « 250 = et
= 400 », le régulatevr de tension est fixg
sur lo batterie par des glissidres,

Réparation : Du fait do cotte modifl-
cation, les celsses et tabliers fournis en
rechangs ne comportent plus les trous
de fixation du régulateur. Cependant, |'am-
placemeant de cewtei est rapdrd par deusx
emboutis qui permettent la percage pour
utilisation sur lea wihicules sortis avant
la modification.

DEMARREUR

Bur tous types :
= A partir de Juln 1872 : monloge d'un
démarreur Parig-Rhéne D 3 E 116

— A partir de navembre 1971 : monta.
ge d'un démarreur lakra 28 4.
— A partir da juin 1873 montage

d'un démarreur Femsa.

Mota : Pour les wéhicules dquipds da
démarreur |skra ou Femaa, on peut =a
procurer des pibces ditachdes mais pas
de démarrcurs complets. En eaz da rame
placemant, monter un Ducellier ou un
Pariz-Ahéing,

Dapuls septembre 1973, les fourgonnet-
tes = 400 = [AK] ‘sent dquipdes d'un
démarreur h commonde positive & sold-
noida,

COURONNE DE DEMARREUR

Depuis mars 1874, la denture de [a
couronne de démarreur recolt un  fraite-
ment de surlace cité entréda du plgnon
de démorrour,

Caractéristiques des démarreurs ¢

Ello ‘est reconnalzaable par sa foce wsie
née cotd tealtement, lors du montdge sur
un volant motaur, présentar la courcnng
sur calul-cl, cotd faca non usinde.

FEUX DE DETRESSE

Depuis septambre 1574, los vihicules
= 20V 4 = « 2CVE w « 2% « 8t
= 400 = gont douipée du signal de détrosse
[$¢lnirage simultand des quatra leux indl-
cateurs de dircction).

VEHICULE » 2 GV SPECIAL &

Depuls  septembra 1975, |'équinement
électrigua da ca wehicule differe do calul
de la = 2 CV 4 = par les poinls suivants :
— Suppression du  plafonnior :
== Commutatleur & tiralte pour ["essule-

gizte el lo algnal de détrasso;

Démarreur Paris-Rhéne Ishra
TV st i R e T DBE 116 Z8 4
Commands PAF uesidie it e, Solénnida Salénoide
Couple moyen & 1000 tr/mn (m.bg) B.5 o4
Intansitd abz=orbde par ce couple (A) 220 215
Imtanalté abaorbée planon blogué [A) 380 280
Consommation & puissence maxi [A) 175 150
Couple & la pulssance maxi (m.kg) 0,38 0,35
Puissence: maxl fch] ..ovvweenes I 0.9 08
& mini collecteur aprés rectification
1 R P P 345 i

— i —




ALTERNATEUR
PARIS-RHONE

DEMARREUR ISKRA

— Surprassion du voltmétre thermique ou
du voyant de charge ;

= Pharas ronds i

— Pompe de lave-glace montée sur le
support du tableau de bord ;

— Mouvelle cablerie, sulta & cas différen-
tes modifications et sy montege d'un
nouvesu tableauy de bord (avec nou-
Veau  support),

NIVOCODE

Depuls ocotobre 1876, sur « 2 CV =
tous types, le circuit de la |ampe de
niveau de liguide de frein est modifide,
son allmentation n'est plus directe mals
passa par le contacteur sur lmntivel.

Cette modification pout Stro exécutés
gur les véhicules soriis antdrisurement &
condition d'isaler 'anclen fil d’alimantation
repira mauve du témoin du Mivocode et
de montar un nouveau faisceau correspon-
dant su type du wéhicule reliant la re-
pire mauve de linterrupteur d’essule-glace
au témain de nivean cods avec la fil du
faiscaau da |'interrupteur d'essule-glace.




NOUVEAU MONTAGE

Modificatlon do
alvess  de

1. Témoln de nlvesu code - 2.

clecult de  lampe-tdmain de

treln

Interrupiour

dessule.glace - 3. Folscesu  compldmentaire

Ivendu] - 4. Fiche du cllp repére mauve - &,
Clip femelle repére mauve & lsoler,

INDICATEUR DE JAUGE A ESSENCE

Dans certaing caz 1l peut arriver que
Ta valeur indiguée & |la |auge essence =olt
inférieure & la gquantité d'essence conte-
nee dang le réservoir. Cotte erreur pro-
venant de la dédnimantotion de la palette
de Uindicéteur par le passage d'un courant
Inverse provenant de ja coupure du con-
tect d'ollumoge lorsque la  bobine est
chargée, cast-bdire lorsque le rupteur est
tormé.

Dans ce cas. 1l est nécessaire de rom-
placer Minduit hors d'usage et de monter
=ur la borna « 4 = de Ia bhobine &t In
masse un condenzateur de 50 iF.

ANTIVOL

Deopuls septembre 1974, sur = 2 CV 4 «
et « 2 CY & = ainsi que fourgonnattes
W 250 = et « 400 =, montage dun- entivol
avee fonction démarrage. Do ce fait, lo
commande da startar- ast déplacés.

Dapuls septembre 1975, mantage sur les
fourgonnettes « 250 « ot = 400 = dun
antivel snslogue & celul des  autres
a2 CV»

PHARES

Depuis septembra 1874, sur « 2 GV 4 =
et « 2 CV 6 = fourgonneties « 250 = at
= &0 =, montage de phares rectangulalres
avec barre de phares plus large.

Depuis  février 1976, pour vékicules
« 2 CV = tous types, le constructeur four-
nit wn rechange des cuvelages de phares
« ronds = en ABS, ovec revétement brun
rouge.

Ce revitement et la matidre elle-mima
peuvent dtre détériorés par la peinture
[Incompatibilité  entre la matibra ot les
salvante),

Il faut Impérativement utilissr une
peinture glycérophtaliqua, séchags &
I'air, aprés simple nettoyage avec un

|- = dégraissant avant pelntura ».

CITROEN
2Cv4-2CVe
depuiz 1971

Remarque : Les cuvelages pour « 2 CV
Gpdcial » sont teintds oris et ne néces-
sitent pas de painture,

LAMPES

Tableou des lampes des berlines = 2 GV 4 » ot « 2 CV G » & partlr de aolit 1974

Désignation Cuantité Gulot Tension ‘Puissance |

Phare - Code ...... 2 PASt 4 12V 45/40 W
Clignatant 'AY = AR ...... 4

Fau da stop .i...... e 2 BA. 15 s/18 LA aw
Lanterne avant ....ce0s.e 2 BA. B w 172V CR
Lanterne Brri&re . .....co00 2 BA, 15 5/19 12V 5w
Plaformbar . . ooeeraasbninss 1 BA. 15 3 12V TWw
Eclalrecr de tablepy ....... 1 BA. 9 s 12'V 2w
Voyant pression huile ... 1

Voysnt » ditresss = ..., 1 BA. D s 2V 4 W
Voyrnt Mivecods ... ...e0.. 1

Tobleau das lampas das fourgonnattes 3 GV & partir de 1970

[Tenalon 12 wolts)

Déslgnation Cuantité Gulot Type Puiseance
Fau da rous ot feu de Eélactiva
crolsament ..coivaciieiey 2 P45t 41 jauna 45740 W
Feu de directlon ........ 4 BA 15 518 Palratta MW
Lanterne armidfe ..ivavvies
Feu de = S0P = ........ 2 BAY 15 d/19 /s W
Lantarne avent .. ..o 2 BA G S 4w
Eclairage plague .......... 1 Navelle IEJ:::;. aw
Plafonnbar oo o im i 1 BA 15 s TW
Eclairage tableau .,...., -
Yoyant dhulle .......... 2 BA9's aw
FUSIBLES
Tablaau des fusibles des barlines « 2 CV 4 » ot w 2 OV 6« & partie de dolit 1074
Alimantation Calibre Coulaur Protection
- - Lenternes. ovant ot |
ommutolour arritre pouche ¥
d'dalairage 104 Vert Eclniraur de tablaau ( dusqus sodt 1576
de bard
Lanternes AV et AR droit jusqu'd oodt 76
Commutatedr Lantamas AV at AR E
d'dclairage 10 A Houga gaucha 8t drolt :
Eclairoir do tableau & il solt 1379
de bord
Plafonnier
Feux de stop
Clignotants - AV et AR « en Tonctlon
= 4 = batterie 1A Jatne detrasss -
Voyent de signal de détresse
Vovant dé Nivecode [niveau hydrauliqua
bocgl)
Matadr d'essulé-glace
Ragulatewr de tension
« < » batterle Voyant da pression d'huile (2 ' &)
(par contactour) Rdcepteur de jauge
-1y 11 16 A Bleu Valtmétre thermigue
Clignotantes avant eb arribre
Voyant da pression d'hulle




Tableau des fTusibles des fourgonnettes 3 CV & partlr de 1870

Alimentation Calibre Gouleur Protection
Eclaireir comptaur
Commutoteur Gommutateur da stationnement - lantar-
d‘mai:;m 10 A Rouge nes AV et AR
Eclaireur de plaque da pollca
Régulateur
Contrale - Commutateur - Foux de diree-
Contacteur tion
d'allumage ... 16 A Blou Interruptaur - Moteur d'essule-glace
Veyant de pression d'hulla moteur
Toblesu de bard [voltmétre et Indicateur
de jauge)
Commutateur de statlonnement - [anter-
= < » batterie oA Jeung Eﬁtﬁiﬁrfﬂﬂu da = stop =
Pialanniar
Rechenge ...... 16 A
Pour les mutres cnractéristiques, réglnges st consells pratiques concernant | équi-
pament dlectrique, sa reporter sux chapltres - EQUIPEMENT ELECTRIQUE », pages
10, 11 et 63 & 67 de |'Etvde do baze su début du présent ouvrage,

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES
DES BERLINES
«2CVdn, u2CV Spécial n ETu2CVE»

A PARTIR DE AQUT 1974

{1, Clignotomt ovant dreolt - 2. Phare drolt : feu da route,
few de croisement, inmarmo - 1. Bobine d'allumags - 4. Phana
gouche : fou de routs, lew de croisemant. |anterns - 5, Clis
gnotant - avant gauche - 6, lw-umw spmore = T Al
menir < 8, Allernabeur . B M dhulle [+
CV B - Démarrewr - 11, Bolte & !u:l.lhlu: = 12. Aégulateur
de tensken - 13, Balerie 14, Cenfrale r_hmuurn“ + 15, Mo
tour d'essulo-glaca - 16 Voyant de presgion d'wmile « 17
Itmrraplour o 'nesuin.gloce
10, Intacrepleur de gignal de delresse - 19, Toblesa do bond 3
Eclairduir, Woltmiird, Heceplens do 1lluw = 0. Comacienr
de stop o« . Commutatour  d'éclairepe - 72, Gontscteur
aativel 33, Voyent de signel de détresse - 24, Commutateur
des clignolants - 25, Pla r 3%, Rhéostal de jeuge - 37,
Bloc des feux wmrrigre droit : Clignofant, Stop, Lanterma « 28,
Bloc des Toux arlére gauche @ Clignatant, Swop, Lamaeme -
%, Comtpcieur de pmivess sur de freing - 30, Bogton-
powssoir de contrile de voyamt de Mivecode - 1. Voyent
go Miveccds

Désignation des falscesux ¢

AR 1 faiscoas arrides

Sang re 1 falsceau avant
AR : lalsceay arrlin

P.G. & faiscend da phara gaucha
PO, faisceau do phare drodt
FW. & NI wolant

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
DES « 2CVA4» ET«2CV B »
DE JUILLET 1973 A AOUT 1974

1. Fou de direction avant drolt - 2. Phare drolt - 3. Bobine d'allu.
m - &, Phare gasche - 5. Feu de  dirsction svont I.Iﬂllli

6. Avertissewr - T, Allumeds - 8. Allermateur - 9. Manzcontazt d'hulle
motaar {2 CV B - 10, Ddmascasr - 11, Baite de lusibles - 12. Rdgu-
lateur ew taneion - 13 Batterie - 14 Cenrale :Jlrnmu « 15, Moleur
d'wssuinmloce 16, Voyant do predsion o ’huile [2 OV &) - 17, Inter-
mﬂm d'essuie-glace - 18, Conlaclewr de dimareage « 19. Compteur ©
Eclairage  tabloau, woltmitre, Indicetewr de jewge dessonge - 90,
Contacieur de stop « 20, Commuaseusr d'dclairoge ot d'avertisseur - 32,
Comscteur d'pllumeur, antival - 23, Commutstesr des feux de direc-
tion « 24. Abdosim da |auge o'essance - 25, Plefonnior « 26, Fea are

rigre droit « 27. Feu arvlers gauchs

MIM[INII des faiscesuy

: Fai rigre = P ¢ Falsceau
i Hm pl'nlm lvF'lll' 3 l’lﬁ:L:n:r

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIOQUE
DES FOURGONNETTES 3 CV « 400 »

A PARTIR DE 1570

1. Feu de direclion ovant droit - 2, Phare droit : Feu de
route, fou da crolaement. lontorne - 3. Bobine d'allumage =
4, Phare gavche 1 leu de route. fou de crolsement, lanterne «
5. Feu de direction avenl g = 8. Mano.contect d'hulla
moteur o 7. Allumsur - B, Alterneleer - 0. Avertlssaur -
10, Démerreur = 11, Régulsteur de fension « 12 Boite de
tugibles - 13. Batteris.
14, Moteur d'essuie-glace - 13, Centrale clignolante = 18,
Flafapnier - 17, Rheostnt. oo jouge & essence - 18. Vaoyant
o preseion d'loile 100 Interrupleer  d'essuio-glece 20,
Cammitateur ez fmix de  sialionmoment 20, Valtmisioe
thermigue « 22. Echaireur de lablosn - 23 Indicataur da jaoge
b ssgenca - 34, Contwcreur d'allumags - 23, Contacteur da
w Stop = _ E6. Commuiatewr d'éclairsge ot d'averilazeur =
27, Commiastewr des faux de directlon - 20, Feu do direes
Han arlére diolt « 8. Lantorna e fecx de o S10p = Grrigs
e drolt - 30, Cclairéur de plaque do police - 31, Lanlerng
ot foux de » Stop o sreiére gouche = 33, Feu do direction
Brrigre gauche,

FUSIBLES

des. fusibles des Barll 2CV4watezCVe
b e A el R s 1 5

Allmantation | Calibre [ Coubour Prataction
Lanternus ovant et erriire
Commutatieur oucha
d'éclalrage A Vert E:l:rrwr do  toblesw da
Commuintaer B Lant mvant lire
d'delairage 10 A dmi:-m‘ gl
- Platonnier
= ok ow balerig 18 A Jang Faux da « B18p
M d'earuin-gluce
Veyant da mulioq d'huile
mlu'ﬂlc ﬂtll'itl (LTS
(]
lf:lm 16 A Bleu seur et lruu::'lI direction
Rhéostal da jEsge & ostan-
[
Valtmitre thermigus
|Régulateur dé tension
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DE JUILLET 1973 A AOUT 1974 (voir légende page 88)

SCHEMA ELECTRIQUE DES CITROEN « 2 CV 4 »n ET « 2 CV 6 »
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LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES
(Voir page précédente et page ci-contre)

NOMEMCLATURE DES FAISCEAUX

Sons repire | Faisceou avant P.G Faisceau de phate gaucha
AR -cineicrnn. | Folsceau arrlére P.C Falaceay de palﬂrﬂ drait
F.¥ Fil volant
HOMENCLATURE DES PIECES
Rep. Désignation et Pasition Rep. Dasignation et Pasition
1 Clignotant avant droit e 120] 18| Intesrupteur de signal da détrasse ., .o 128 14
2' | Phare droit : 19 | Tableau de bord :
L1 T T4 0, e ey e e s S 27 = 3ttt e W T R
- Valtmetre b el i 17
- Récepleur :I.! ]uug:u ..... 16
3 | Bobiow d'alumoge ..o B TR o e I B 1 o TR T O L . 19
4 | Phore gauche : 21 | Commulateur d'éclairage .. 2827
~ o deoute oo cns e w2501 320 | Eontacteur:mliveld Ll e na ol e das
-Feu de crolsement . i o o 240 | 230 | Woyent de signal de délresse .. .onnniisin .14
- Lanterne .oooiiinn bt s s 210 24| Commutateur des elignotants . ... oo 10-11
§ | Clignotont avant gauche __ ... e 3] 25 | Plolonnler,.. e e N 20
& | Avertismeur sonore ... S | Rheomtal Recjdige s s ey 18
| Allamear, oo 0 tock S oo 4-5]| 27 | Bloc des [eux arriére drait ¢
g | Altemmateur .......... e Seia R T T T PO TR - 1
¥ | Mano-contact dihuile mnlem‘ I'"‘ i 1-" H .......... gl = Stop AR R R S e S R |
10 e o et 284 Lunlemc R
n Baites & fuc:ilﬂu E lﬂ 21- 1'.'1 28 | Bloc des lnu: urruu guuche '
12 | Régulateur de PR R e o CJiqnul:mt o L}
13 Batterie | ... R M e s S e 1 - Stop ., . FET e 18
14 | Centrale :Hmnbt . 1011 Lnnmm - sy 20
15 Moteur d' usu:--qlm:p - . — i .49 ] Contocteur de niveau sur !;\oqul dp I:Q;m . J,E
16 | Voyont de pression TR e s . 15] 30 | Bouton-poussoir de conlrdle de voyant de Nivocode 18
17 | Interruptewr d'essuie-gloce .. ..., ... ... 313 | Veyant de Nivocsde - et ||
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SCHEMA ELECTRIQUE DE PRINCIPE DES ¢ 2 CV » TOUS MODELES DEPUIS 1981
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CEINTURE. DE SECURITE

Dapuis janvier 1972, les = 2 CV 4 - ot
« 2 GV B = sont équipdes d'un troisitme
point d'ancrage des ceintures avant.

Cette modification 2 amend le lance-
ment d'une fouvells caizae, de nouvesux
pieds milleu et de nouveaux panneaux.

+ Réparalion : Sur les ancienngs voilyras,
il est possible do remplacer fe pied milleu
par un nouvesy mocdale, s mantage d'un
renfort 4 lo partie superigure est indis-
pensable,

Depuis septembre 1572, los - 2 CV 4 -
ot = 2 CV & = sont #quipdes de points
d'ancrage de ceinture de sécurlte & Far-
riére.

Ceci o entroiné (o medification de lo
caisse de la plateforme er aussl du ré-
sarvair d'aggance ot da son rhéostat de
Jauge.

Réparalion : Les points d'ancrage ne
peuvent dtre montés sur les anclens vehi-
cules, Le constructeur ne fournira plus
en rechonge gue les calsse et plateforme
d'un nowvesu modéle.

Depuis Julllet 1977, montage de ceintures
de sécuritd rétractables sur tloules les
2.V, E

Cez ceintures & rédtractaur nécessitant
deux points d'ancrage. En  conséguanca,
fes brancards ds cnisse zont modifiés et
comportent  dasormais  un renfort  intés
rieur permettant de mon‘er le. boiter ot
le paint fixe de la ceinlure de part ot
d'outre du pied miliew.

Aménagemants Intérieurss

Depuls awril 1878, lea bonguottus arrig-
e de 2 CV ont un verrousllege eén dewx
poinis, ow niveau des passages de rous
arribre droit et gauche.

La parniture inférieurs du tablier a xu.
bi des modifications de découpe en fonc-
tion du nouveau passage de |'accélérateur
et du déplacement du frain & ‘majn,

Amidnagoments extéricurs

Les = 2 CV Spécial = outrs les glaces
de custode regolvent des bagueltes en-
joliveurs sur les portes,

Pour les = 2 CV Confort = les ba-
guattes onjoliveurs ageafdes sur les bas
da caizzs sont remplacédes par des en-
jeliveurs odhésifs de couleur noire.

Alors que fes « 2 CV 4 = ot = Spéclal »
Juzqu's la fin da production at les - 2 GV
B » Club recolvent les projecleurs rec-
wangulaires. la = 2 CV & « Spécial cone
serva 'ancien tableau de bord,

©® DIVERS

PRESSION DE GONFLAGE
DES PFNEUMATIQUES

A partir du 5 juin 1971, la pression
de gonflsge das pneumatiques est uni-
fide par type de véhicule.

Prezsslons de gonflage [en bars ou

kp'em2] :

avant | arrié Nu:,.!

= 2°CV = tous
135 3 380X

Fourgonnetta
« 400 = - Michalin 14 an
135 % d80 X

22

DIMENSIONS ET POIDS [sn m et kgl
Vehicule Citroén » 250 » (série AZU-B)
sorti le 1" septembre 1972

Désignation des mines | AZU-B,

Appailation  commarciole Citroén
e 25008,
Longuaur hors tout @ 3.605.
Largeur hors tout @ 1,500,
Hiputeur & vida ; 1,723,
Empattement : 2,380,
Volo avant © 1,260,
Voie arriere @ 1,260,
Porte-a-faux aventyt 0,630,
Parte h-Taux arritra @ 0,535,
Garde au sol {en charge) ; 0,180
Poids & vide : 375,
dont sur 'avant : 338,
dant sur I'arrlgra ¢ 237,
Polds total maximum autoriad = 810
dont sur |'avant = 450,
dont sur I'arclere + 520,
Poids total roslant autoriss £
— Avec remorqus frainds (400 kg) = 1310,
— Aves remorgua non freinde (260 kg) =
1170,
Mombre de personnes  irénsporiées [y
comprig conductaur) @ 2.
Vitesse maxi : 105 km/h.

CONSOMMATION CONVENTIOMMELLE

Consommation en litte 2 8 km/h : 2 0V 4 « - 58-« 2V B w: 51
Consommation en clroulation urbaing - =2 CV A4 = S 63 -=2CVE=: B89,

POSSIBILITES DE REMOAOUAGE ET DE CHARGEMENT SUR LA GALERIE {en kgl

Appellation Remorgue Remorgue avec Foids maxi Poids
commerciale sans freinage frain & Inertia sur la flacha sur galerie
eV 4
2 CV B
et fourgonnettc 260 400 s e
250
Fourgonnette 400 260 500 35 an

Four les nutres carectéristioues et réglages concernant les divers, so reporter dux
chapitres « DIVERS =, pages 11 & 13 de I'Etude de base.




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
DES CITROEN “2 CV 4" - “2 CV Spécial “ -

“2CV 6" -"2CV Charleston”
“250°" et ‘400" de 1983 a 1987

Les pages qul suivent traitent exclusivement des modifientions spportéas aux CJ-
trofn =« 2CV 4 -..:n‘uu..m-n.mu,muhhmmhm—m*
base publiés sous sa présentation périodique (exclusivemant résorvd & nos mbonnés) et
sous sa forme rédditée = Etudes at Documentation = da la A.T.A,

Dans les deux cas, POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET COM-
SEILS PRATIOUES INCHANGES, IL FAUT ABSOLUMENT SE REPOHATER A L'ETUDE DE

BASE figurant & la fols en pramlére partle de I'ouvrage (réédités « Etude st Documen-
tation =) ot dans un numdéro mensusl antérisur.




GENERALITES

MODELES 1383

Le millésima 1083 se distingue par de Aouvesux monogram:
mas & |'arrikre. de nouvelles ceinturas da sécurité, et des
Jouas d'assise des aibges en simill au llew de tissu,

Powr les = 2. GV & Charleston =, la leinte jaune et noire est
désormals disponible.

AVRIL 1983

Une sérle limitée portant I'sppellation « 3 CV Franoe 3 » a
#dtd produlta.

Catte sarle a pour hase la « 2 GV 6 Spécial « a1 compaorte
la; couleur blanche avec décoration de colsse, et capete et
siéges § rayuras.

MODELES 1984

La millésima 1834 a2t caractérisé par :

— Ls suppression de-la = 3 CV Spécial E =

— Lo remplacement du pare-brise trempé par un pare-brise
faulllaid.

— La création da l'optlon « Agrandissement de Fowverture de
In malla - par articulstion da la porte au.dessus de la lu-
natte arrigra.

Pour lo sdrie & Chorleston o [es teintes gris clair/gris fonce
ramplacent le jaune et e noir.

MARS 1984

Un renouvelferment .de- la série limitde = 2 CV. France 3 »
a d1é affectude,

MILLESIME 1985

Souls, wne dvelution des zones de peinture noire ou gris
necturne au lisu da rouge ow gris: cormoran, le montege d'un
lanc enjoliveur da gouttigre et In suppression du filet enjoli-
vaur supérisur de caisse sont & signaler pour le millésime
1985 st cecl uniguemant pour les = 2 CV 6 Charleston =.

En mare 19085, commarcialication d'ung sdne imifde « 2 CV Doy » sur
la bage de.la » Spacial » aveo peinture bicolore.

MODELES 1385

Recanduction o la gamma 1985 « 2 CV 6 Soécial =, = 2 OV & Cluh » Bt
& 2 OV & Charli=sion &

La # Clab » régoit les commutatiaurs sur plancha de bord ol e lafgceau
Macitgue avant de |a = Spdcial «,

MODELES 1987

Feconduction g la gamme 1986 sans modilication notabie.

En octobre 1986, commarziplisation da la « 2 OV Cocorics = série lmi-
e & 1000 exemplaiies sur Dase o8 « 2 CV B Spacial's, peinla ¢n bigu,
Blane, rouge.

© MOTEUR

NOUVELLE BAGUE D'ETANCHEITE ARRIERE DU VILEBREQUIN

Dapuls jamvier 1984, I'étanchéitd du palier arrlére du vilabra-
quin est modifide,

L'anclenne bague d'étonchéité en matiére unique ast rempls-
cée par una bapue d'étanchéitd avec deux matiéres comportant
une double [Bvre,

Da plus. Is misro-turbing sur la portée du vilebrequin a éré
supprimda.

Interchangeabilivd .
_ La nouvelle bague d'étanchéité se monte en lleu et place da
I"ancianna bagua,

La montage de l'anclenns bague d'étanchéité sur un vilebre-
quin sans micro-turbine est prohibd,

Mouvelle bague d'étan-
chéile en coupe
A. Bi-matiars - B, Tur-
bine intagrae

Pour les autres. caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant le moteur, se reporter au chapitre
= MOTEUR = de I'Etude de base et pages 70 & 7E.

€& EMBRAYAGE

Faz de moditication notable.

Pour les carsctéristiques, réglages et consells pratiquas
concernant ['embrayage. se reportér au chapitre « EM-
BRAYAGE - de I'Etvde de base el page 76.

© BOITE DE VITESSES -
PONT AVANT

Pas da modification impartante.

Pour les caractérisiigues, réologes of conseils pratiques
copcernant |o- boite de vitesses ot le pont avant, $e re-
porter au chapltre » BOITE DE VITESSES - PONT AVWANT -
de I'Etude de base et poge 76,

@ TRAIN AVANT - TRANSMISSION

Pas de modification impartanta.

Pour les caractéristiques. rdglages of consells pratiques
concarnant la traln avant at la transmisslon, s reporter au
chapitre « TRAIN AVANT - TRANSMISSION = de |'Etude de
basza st pages 77 & 78.

© DIRECTION

Pas de maodification impartante,

Pour les caractéristigues, réglages et consells pratiques
concernant la direction, so reporter au chopitre = DIREC-
TION = de I'Etwde de base et page 79,

@ TRAIN ARRIERE

Pas de modification Impartants,

Pour les carsctéristiques, réplages et conseils pratiques
concarnant le train arridre, s reportar au chapitre = TRAIN
ARRIERE » de I'Etude de base ot page 9.

— 00 —




@ SUSPENSION

Pas da madilicotion importants.

Pour lee caractdristiques, réglages st consells pratiques
concernant |n suepengion, se¢ reporter au chopltre = SUS.
PENSION » de I'Etude de bose ot page 79,

©® MOYEUX ET FREINS

Pas ds modification impertants.

Pour les carsciéristigues. réglages ot consells pratigues
concernant les moyeux ot les frains, B& reporler su chapl-
fre « MOYEUX ET FREINS « de |'Elude de base ot pages
B & 85,

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

NOUVEAU FAISCEAL AVANT
Depuis le modéle 1882, le faiscesu dlectrigue gvant sst mo-

difié suite b ¢
— Déplacamant de |'avertisseur sonore.

— Montage d'un nowvesu motaur d'assuie-glace.

CITROEN

2CV4-20VE
depuis 1983 R|T|a

Pour les ceractdristiques, réglages et consells protiques
goncarnant I'dguipsment dlectrigue, se reporter sy chaplitra
» EQUIPEMENT ELECTAIQUE » do I'Etude de base at pages
B5 b 87,

® DIVERS

AGRANDISSEMENT DE L'OUVERTURE DE MALLE

Cet dquipement est optionnel depuiz I'année moddle 1584,

et Il est composd :

— d'une nrmatura tubulure articulée sur la traverse de calsse
supdrieure [ou-dessus da In lunstte arridrel.
Cette armature tubulure moliderise [a funette arrfere & la

porte de malle.

— dung bdguille gul maintient |'snsamble porte de  malle)
lunatta arrlbre an position ouverturs.
Catre option o ontrainé, sur tous les modéles, les modifice.

tions auivanies :

— Déplacement vers & haut (8 mm environ] de la trevarss
arrhére.

— Adjanction da légers emboutissages sur les panneaux de
cotd.

— Supprassion des support soudés pour la barre de hamac.

— Adjoniction de nouvelles pattes scuddes aux extrémités da
Ia traverse.

= Montage de nouvelies fixations de la barre de hamac.

Four les wautres caractéristiques, réglsges et consells
pratiques concernant le divers, se reporter su chapliire
* DIVERS « da I'Etude da base ot page 98

Légende du schéma électrique de princlpe el du schéma d'installation
A partir des modéles 1982

Rep. sur Posit. sur Rep. sur Poalt. sur

schéma echéma [ 1] schéma

élactr, bdlectr. electr, dlectr.

1 Feu de direction’ avant droit’ .. ...........0000eee 17 20 Voyant de nivesu de liguide de frain . ........... 12

2 Phara drait : 21 Voyent de pression dhuile moteur ............. 11
— O e e e | 22 Commutateur d'essuloglace .. ..., ..., &8
e T e e T e A & 23 Voyent de feux de route [sulvant modéla] ... .. ... 34
T ) wht i ama s s 2 S R P T L gl 24 Voyant de feux de direction (suivant modale) ... .

A Bobine: dallUMBGR  L.iiieiarniannnnsans wea ik iy 4.5 25 Tableau de berd :

4 Phara gauche : it B LA R e e
= I L v e e R — Voltmatre tharmigue .........
— FoU e Brolsammnl i e e = Indicateur de& jouge de carburan
i, L L1 | (7] R PR B g ¢ PR RIS S 28 26 Contecteur de B10p  .......ovvess

§ Fou de direction svant gauchs .................. 15 27 Centrale clignotante ...._. ... ......

6 Avertissour sonara R e R S T R R R 28 Contectaur MOl ... vvus. ittt sssinris

LT e Py et G e 29 Commutat. d'delair. ot d'avertisseur , ...

B ARy s e e s G e 30 Commutateur des feux de direction ............

9 Ment-contact d'hulle moteur ... .ol 19 31 Rhdostat de jauge da carburant ... ........,...

A N s W | ) 25 4 i e ] T e L R e e I

11 Contact de niveau de liquide de frefn ... ..., ... 12 33 Bloc de feux arrides droit :

12 Rdgulntaur de SRHBION .vi' i e e e s ae s aaas &7 — o A e

W Babtarhe e A Tt | e b e A RN . e e Ry

14 Moteur d'essule-glace ,............. 8 4 10 34 Eclaireur da plague de police .. _......, e Fias

15 Tirette da starter & vovant Incorpord Spm [ 35 Bloc de feux arridre gauche ;

I8 Bofte & fusibles .. ... 0......;:i.; £ T-23:25 — Stop et lanterne .. oLl ... R

17 Commutat. de =signal de détresse 14 h 18 i Y e e RO ION 5 S i e, s

18 Vovant de signal de détresse ..., ............ 14 38 Inter. de fau AR da broulllard (Belgique) ........

18 Testeur de voyant de liquide de fraln .......... 13 37 Feu arriére de broulllard (Belgiquel .. ......... ...

NOMENCLATURE DES FAISGEAUX

Sang repdre : falsceau avant - AR faiscesu arrlére - FV : il velant.

=101 -

——



SCHEMA DE PRINCIPE
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des CITROEN « 2C€V 4 »et« 2C€V 6 »

depuis 1988

La 2 CV Charleston un elin d'mil au passé spprécis par une clientile Jeuna.

Les Cilrosn « 2 CV 4 » ot « 2 CV B8 n'ont pas évelud depuls Ja parution de notra stude
de base el dans les évolutions publies dane las n' 297, 239, 388 ot 430 de la Revue
Techniqua Autemobile {mensuel desting 4 nos abonnes) et sous la forme réedites « Etudes
et Documentation » de la RTA. ]

POUR LES CARACTERISTIOUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES,
SE REFORTER A LETUDE DE BASE ET AUX EVOLUTIONS PRECEDENTES.




GENERALITES

MODELE 1988

Monogramme Citrofn sans las doubles che
WToHSE.

Suppression de la « 2 CVE Club »

L'annés 1988 est marques par 'arél da la
production di 'using de Levaliois le 20 Févriar
A parlir de cette date. seule 'usine portugaise
pourstit 1a production de la 2 CY qu'elle avait
débutde en 1984 reprenant & relais de 'usine
aspagnala.

MODELE 1989

Reconduction de [a gamma sans modification
nolable & signaler.

MODELE 1980

Reconduction de 1a gamme sans modification
nodable & signaler

En Juillet 1290, arrét de fabhcation de tous
les modaies,

Présantés au Saton de Paris en Oclobe
1948, la ZCV sura vécu 40 années de

| predustion. effective dans une guinzaine de
pays aussl différents que la Belgique, le Chil,
I'Argentine, Madagascar, la Yougoslavie ou la
Poriugal, dermigr site de fabrication

|| me faul pas oublier in camionnetie qui
reslara un Succds sans précédent dans le
domaing de I'utilitaire 1&ger, Lancée seiiesment
an 1954 et remplacée 24 ans plus tard par
|'Acadians,la camionnetie 2 CV & &lé produite
&1 246 336 axemplaires, Ajoulés aux 3 868 680
barlines, cela fail 5515 015 2 CV produites de
1949 (876 exemplaires seulsment) a Julllet
19640,

Souvenons-nous de la premidre 2 GV qul
frilait les 70 kmih avec un moteur de 375 cm’,
développant sedlement 9ch & 3 500 tfmn,
aves un couple maximal de 2 mkg a 20001
mn.

La Ravus Technigque Automoblle est fbre de
cldturer e plus de 40 ans d'hisioire automabile.
que nous avons relatd en deux dludes lech-
nigues a1 huit évolutions de la-construction.

Lo 77 Juillet 1990 a 16 howres [a 5 515 015 et derniere 2 GV tombe da chaing.
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REVUE
TECHNI

avtomobile | J
idedv

CONTROL

TECHNIQU

AVA "T. La reglementation rend obligatore le contrile des automobiles selon feur Ags; Chague vahiouls concame doit &tre sourmis Bl Sonirds das

133 points: définés par Farrété du 1R/06/1991 moditld. Cot examen g'ellsctuara sans cemantage, s0i & l'aide d'appareils de mesure, soif par
Pnopos 300 58 responsabilile vis-aid 08 808 passagers 8 des parsonnes aull crotes ur la route. En consénusn-

irdle visusl
ca, son vehicude dolt dlfrir une sécurite tatals &n 10Ut circonstance. Un conindie régulier dolt en Alre efisctué pour cels, sanclionné ians les centres officiels: par une
E Les opdrations dectites chaprée sonl @ effecluer sans démontaga oy véhicule, Ceraines requidrent Mullisation de matérial. soit

ant; Fautomobiiste en

plus ou moins imperative suivand l'organa el 3 gravitd du défaut

1, il est possible de disgnostiuer les remises &n &lal neCaSSaies en examinant chague point de ta fighe de préconindie qui sanvira & prénarar
aved ey £3 chances de succes s passage du vehicids au contrdla lechnague obigatoire,
Mo aisernenl desponibie Biewr, losee ou chandelles, cric d'aleliee ou cric de bord, clé dynamomélrinue, station de gonllage de
op M'OIHE preurmabgue) soll spécifique au contrdle des véhicules et colteus (analysaur de gar e & & rouleasy, bane de suspension)

(Z'es! bn partie’ pour cela que nous vous consedians vivement pour certaing oor de contacter un professionnal, qui grice & son

Mrialsfie! € 8 son expenenca, 5803 & mame de juger objectivement des réoarations e reglages a envisagar. En cas de défaul constaté, ke réparation et fe réglage seron|
eXeCUles en respectant les valauss et méthodss décrites dans les caracténstigues détailées ot consails prabques des chagitres de-['dtude de bass, de l'dvolulion de 2
consirichon ou du complément carrossarie,

mailis

i

War

Lannotation coniriie impossible surun point indigue ta présence de prodults insonarisants ou de 1es rapportees par je constructeur créant un délaut d'accés visusl ¢
anfrainant galon e poml une confre-visie

E-T-A-1 hitp://www.etaifr - 20, rue de la Saussiére. 92100 BOULOGNE. Tél. 01 46 99 24 24




IDENTIFICATION DU VEMICULE

() Plague d'mmatrcuiation

2 Paque constnicieur

awahidsu‘echm‘s
maton du véicule

0 mmﬂm

Q o places assises

2 Flagua da fare

O Compleur klomirigus

® Mezure du ren da senace
& Mesure du fren de stationnemant
h-LAREUE O N O BO00UIS(5i SaLDE)
# Rasarvor de liguide de fren
& Maitre-cylindre
#® Canafealions hydrauliques
:gﬂhﬁwlﬂm

reCtur O Passion de hm
® Pédalo ca frain de sevice
® Disgeres de frein
L - Cyfindras récepteurs
iTurmadarrm

reinage
J Tuysutenie dissistance de iminags
-Pompe-tfaszistance de freinags (si montd)

) Enfrairament da la pompe o assisiance de freinaps

(-Systéme anhblocags
(3 Cornmande de frein de stationnemant
0 Cible & finglaria da frain da stationnemenl

DIRECTION

O Mesurag de [Angle da ripagn AV
# Valant de direction

D Anivel de direclon

2 Colonna da diection

0 Accouplement de direction

& Crémaillére - Baflier da dirpction
& Biallgties - Temonerie de direction
B Robubes - Aculation g deection
® Rkt di direction

O Rssiglance oa direclion

O Béservair dassstancs da draction
G-Ganaizations dassistance

ORGANES MECANIQUES

2 (Groupd Mmdto-prapusr
3 Muteur
0 Baolta
‘.!Pml

& Carburatar - Systbme d'injection
® Fomps d'almaniafion en carburant
# Codacteur i échappement

# Canalizabons d'échappaman

& Silencieu d'échappemant

LES ' 33 POINTS D

& lfssure des hau de croisemeant
W Fey o cromament

& Faux da routs

3-Prowctaurz snhbrowliard

(5] Feuam

# Faix de position

@ Feuy indcatgur oe dimction
@ Signal de délresss
lFaumap

[ ] Fmda R

. deggmﬂuu

2 HFw“di racil

Q de- gabant

& Cafaciopires AR

& Caladicots laléal

& Triangls da prisignalizabon
D-Témom-da foeur te-rouis

0 Témon de zignal de détresss
% Timoin. e faix. e brouard AR

0 Commande d'éctarane ot de
O—me-ummm’gtﬁm:lmwm

—L.T.2—

EQUIPEMENTS
§ Siges
[ ] 'Cetnhm oe sacurid

lll'lml i -

i

Jfl“ﬁ]




ONTROLE TECHNIQUE

_ ; VISIBILITE POLLUTION, NIVEAU SONORE
» Points soumis & contre-visite ® Pars-brise ® Mesure de 12 tanecs en GO dés gez d'schappement
ions 0 O Autres vilragss (mioteyrs mssenca)
s I'épﬂl'ﬂtl ubﬁgutuim & Réirouiseur intdrieur & Mezuig du lambda des gaz déchappement (vehicuies
B Rdiroviseur extaniaur dnquipés da catatyseur e sonds lambda)
i ® Masure de Popicild des fumées déchappemeant

[rrepbaurs Diesal)
2 Bru motelr



ELEMENTS CONTROLES

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Platjue & immatriculation
Plagus conslructaur

Frappe & [tosd 8l b chissi
Présentation du véhiculp
Enarpis mobey
Meombog de places dst

Plague g8 tare
Complaur )iomatngua

Mezure du Iresn da sarvica
Masurs oy frain de staticnnermant
Masurs du frain de sscours (&l sguips)

Agsistanca da freinage (s montde)

Tuyautene d azsisiance de freinags

Pompe d assstance da freinage
Entrafament di la pompa dassetance da lreinags

) Systime antitiocags
Commiands ds frein de stationnemant
Cable el tinglarie de frein de stationnement

Mesires e Fangle g2 nipage AV

Voiant 0e direction
Antival de ditedlion
Celonng da direion

Crémaiiina - Bolwr da cheochon
Biethettes - Timonefie de direction
Roluies - Ariculabion dé direclion

Retais de direction

CONSEILS OPERATOIRES

- matériel nécessaire ————

Ldenlification du véhiculs as| fails comparsivement au document prasentz,
pénarmlemant la carts griss

Gyl |e pont « présaniation du wihicule = jusifis (me couns visia dans e
£as gune impossibing douvedure du capot En effet dans cadte configura-
tio cerlains dldments de freinage, direction at didentficalion e poumon
e conlriies. &1 o vahicige sard solmis & un conirde complet dans un
Oaial de 2 moxs,

Dans le cas d'un véhicoka non mowant seuls idenlificetion sera conlriises
&0 Ia wahiicule sera sourmis & un conitrdia complat dabe Bnite o vakded, s
Tinkiathve de son propésis,

Blane de freinage & rouleans

LutB=ston de: ca matddel parmed d'appedciar le désdauitbes de chaque
Bagiay (Inein oe sanace) ainsi que l'efficachd globale (e diséquiibre esl
mesurd en smuliang alors que Meficaché: peut dtre amélionds par une 2o
macine atfaciude en rous par rous)

Pant élévatenr, fosse on chandelles

Meérne 5 (& contrils kgal na s prescet pas, vous pouves acorolirs Teffica-
il o wolre inlgevanition en déposand simpleman les roues

Dang la compartiment moteur 8t sous bs vhiculs, conirblez I'absence
dhumidité sor lss arganss da frein o leors difdmnty racconds qui pourad
R Canisii par und luits da kquids de frein.

D rdime, conirélez 'etal des canahisations depus lew Dngne au niviau
du maire-cylingre, jusqu'd leur amive U nhieay des cyfindres récepteurs.
Ce coninlle dofl portar suf ['ebsence de trace de corresion axcessive,
diécrasament ou de frotierrant o0 & une fixgson nsulfiians ou & la prox-
it LN ofgane pripherkyta.

Examinaz également I'élat des Mawibles qui ont lendancs & perdre leu
asticit ot & dawinir craquant on vasilizsanl.

Contrier sous fe wehicule du dang Mabilacke sunant lemiglantation, Maal da
l'ensemble de= orpanag constituan! ks commands du irein de sationnament.
Vérhar notsmment s passage o le guidage des cAbles ou fringles.
Manorinrez & plusieurs reprises la commande afin de vous assurer de
I'ebeence da points durs ef du riglage corect de calle-oi. Reporier-vous
pour calte opsralion al pafagraphe concamss du chapste « FREING -

Plateaux piveiants, plagues de ripage

Langle oo braquage 1at pastio oo Nensembi des angles caraclistiques
dia |2 gomdiia o trdin avan

La corriie ca ceuw-i nécesets un mafanal spécilique que seuls e pro-
fasgionneis possédent sl £Ans |eEgusl aucine infpriEnagn Mast posshla.
En rigle gévsdirale, ¢'esl 18 meties de ripage oui secs efiachete. Ce tast est
représentalil o'vrie dérive du vehiculs par mppan & (8 tringlanis initiale,

Pout élévatenr, foise ou chandelles

Manteinez he volant axdakement ¢ Rlalement alin de conlndlér 2a fixa-
fion @ o e par rapport & 4 colonna

Dans Thairtscls. sl (Tebitags mideer o2 bs planche de bord 80 pamet
Tacces, conirdler b fustion de (@ colonne o diection Sur |3 casss. Jans
Ta eompartiment mofsur, varifiez 'afficacts ainsl qua F'ebsence de jBu dans
1o kmzon polohne-micanizme da directon,

Far fe compariment moteur ou sous bs vehiculs, B Tacoesgibiits Mexge,
FAMInGZ (ANcIage du micanisme zur |3 caiswa, Venhez cel axamen en
{aisant manceuvrer |8 dinection par un tiers

Conirdier égalament Métat das souffiats.

Lever | vahiculs da sors ogue ey rusy deenivss ne iouchant phus bs ol
al manmuvrez [ drecton de bulss & butés, vous haster siors k= fonofion-
nemant du mecanima $aul, caluk-cl dolt #ire régulier 8l sans regsENce.
Bous la vehicwa, vantie |s forme dee bislisties, Mélal des cache-pous-
mires des mbules mnel que IF jeu de celles-cl

— G A=

Lors du conleble, || n'est pas fenu comple de ks
comforming des praques dimmatmoutation (coulturs,
dimensions, positionnernent &f bype da fxalion).

La plaque de tare doil dtrs peésents & Pevant drod
des carmossanes des vehicules ytiigairas,

Lammhﬂmﬂmmmmdpumm
auy kilométras efectivemant parcouus

Hien que b contnile lechnsqus & eflactis sans sucin
dimantage, nous vous conseiions vivemant avant
de présentar volre vehicule d& procéser 4 une vénfi-
Ciion approfendie 9o Troins.

Reporiaz-vous pour cela au chapitte « FREINS - at
Eunvay les valeurs & methodss ndiguses pour réglsel
'.;ﬂdlagrmic précis ot o besoin el & una rEmise a0

Lins baiges ga niveau du kouide de frein dans s
limétes des rephras = Minl = 8 = Maxi = du rdsanoir
de compensation st normala, Elle est due & a com-
persation du volume coéé par Nisure gigue des
oemitures de frain,

L liquide da ireln synifdique elant partculiénamen

coroad, la présence d'tydation & proximité d'un
organa o syEltms oz fainags peul &re revelalics

o longing d'ung fure,

Tout vehicuta pour lequsl une conlre-visite & 812
prescrile-su litte d'un des paints de contrile bou-
chant g systéme de freinsgs doll faiee lobiel lors de
i contne-yitia, e Nensamble das Conirfias peescrits
pour ls syshme de freinage.

Un mawvais réglags de la géométns de tran avanl
niraing non ssylament une mauvalss [Bnus g rous
M Sgalement Une USIEE DRmaliede das prsuma-
Bouse. | evele geg cenlres spdciafisds dans cetls
activité qui wous- proposent o8 réglage pour une
somma forfaitains raieonnable

Depuis plussurs anndes, e vihicules son! pounus
B 5énia g8 oolonna de direction datormabla qui par-
miet son aftacemant sn cas de choc fronkal violent
Salon 23 conception; ¢ digposiil paul prendre du
jou avac ks famps. || peud Slre nécessains de e remv
placer pour résouda 8 probebme




CONTROLES

DIRECTION (svite)

Apwence OF Srecoon {6 Souine)
Sy xemnes o tiribction
Carmesaors dassstinds
Formpe - Virn dassstante
Erlrairerrend ga b pompg

VISIBILITE

Pare-tica
Avitress vitrages

Flibrovigadr nddciour

fistroviselr sxtdnsr
Commande o8 nitraviseur eddrisur

Essuig-glace AV
Lave-ghace AY

ECLAIRAGE, SIGNALISATION

Mg dis e dis Sfoesemint

Feu de crosement

Fadx g nouli
Projectews antiboulland
Frojectaurs additionnels

Foun de posibion

Feus indicataur de direation
Signal de détresse

Feur stop - 32 leu 500

Feu da plagus AR

Feu de brovlllard AR

Fiu da racul

Fau de gatyai
Catafoples AR

Catadioplre el
Triangie da prisignaksation
Témain de fewe oo oute

Temain de sagnal de déiresss
Tamoen de lsw de browllard AR
Commande d éclarage & de signaksation
Tamain indicassur de diraction

LIAISONS AU 50L

Mesura da la susparsion

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévatenr, fosse o chandelles

Ragardez s niveay dans le résenois dhule O assstance qui peut &ire
révidateur de | et du circoit

Cantrdlaz I'&lanchaiié das canalisations ot des divers raccords de
Ihydraulique d'assisiance,

Examines sgalemant ['iancheild extérisdre de 2 pompa dassisance,

Contrdlez 'dtat du-pare-brise, wiilier 'absanca de IBfurs ou cazsurs
dibacdant un cercle da 300 mm. daliqualiss autres que réglamentaires
dane la zone du Ou oes sceyie-glaces, da im de plue da 10 om o haut
Sur b bord supdiiear.

Vinfaz i présence, [éat of i3 fation du ou das rétroviseyuns réglamen-
1aires

Mouillez abondemment ke pane-brise el actipnnes les essuse-glaces, Ceur:
ol doivent dégagsr o srface balyi &0 un seul passage s ne |sisser
apparaine sucuns bace reidusla.

Powr diter ke réglage oes faisceaus des au ga roule af oe Crolsemant.
WOUS POUVET PrOcAder comme sull ;

PFlacaz vole vehicule sur une ains plane & environ 10 mbtnes d'un mur, ver-
! s fa mesure du possible,

Réalmer & Maide dune crais, |e frace indigued s b6 déssin sachant que de
1a précizion du racage de - [axs da (3 voiturs - cépand loute Nexeciiuds
dur ;

mpﬁwmmnl sur bamur, les enlreres (A) des progciews ains gus (8
distancs (B) comespondant au cantie dez piopsieurs avac lesol Cud volig
vahacule sof dquipd de projeciiuns lype = Code EUrtpeen =, « He = 0l
audres. Lo fasceau umingu decrl an fe 00 Croisement, une marque
cirachinses par ung bgne hormontals suivie d'une penia lgéng, Lopdration
Conkishe, Apres AvOr DAl COMMaEsANGE OF Nmplantation des vis de réglege
(reponaz-vous, pour Céla eu paragraphe concemal, & régler ce faiscoay da
talls sorie que Monzonials préciés soil & 10 ¢m sous t cote (B) & que
I'ceiging o [ pents déhiile & chanue exfrémind des enirases (4]

Coriréler scignecsement fétal & lonclionnemant, (8 fxation, |3 symiétria
Blans o jaund ot ks marquagas réglemantaines des faux déclairags

Pour conirbier e fonctionnement de cartains de cas organss, feux sioo par
exemple, faites vous alder d'un fiers.

Lorsque le 3a feu siop 231 présant. celoi-ci doit respacter canmmas condi-
tiors. En latdral, & cenire de oo fsd ne oI pas 56 trouver & pius de
150 mm du plan de syméine

En hautew, ce lsu doll =& frouvar & une destance du sol d'su mosnd
850 mm ¢ au-dezsus des 2 sulres leu siop. Le conirdia pons egalsment
sur b fixation, 't ke onctionnement e | homolagation.

Bane de suspension

anrﬂutqﬁmdamfrcaﬂéﬁa lit SUEpaNGIon Ea0G |8 passage du
vihicule sur un banc di suspension. Calii-cl en-simulant kes intgulariés
dung route déformée analyse inslantansment la comportement de 3 sus-
panaion o vihicyls

— =

Nl mst difficls da lsster chisctverran! |\eicacits da
[mzgmstarce da direslion sand sulé sxpensnce qus
celie 0@ 50N propre vehicwle, Dang o8 cas, mangey-
wigz la dirgction, motaur an marche ol siipper (e
miobeur, La gifférence o'elion necessaire pour toupner
I volant dod Sire flagrants.

Tous las véhicules Immatriculds & partir du
01707872 doivent 2ire Squipss 08 DX retmeELE
« Wahicula Particyar ¢

fedGel lintou laxtGet TenD

- Vahicule Utitare Liger @t viticule Paniculio res
Teni Gl et D

Les balais d'esswie-glace doivent &re remplacds ral-
sohnablerment 10us les ans. Cecl parce gue ls balais
shehe en vielllissand of find par rayer fe pars-brise,

Il et imipartant pour volre: securite mas s pour
calle des auines ysagers que vos prolectaurs saient
cormeciament régias.

Cette opdralion simple peut dtre ndaliste mime sans
'aiche de fappansl gue posséde en panéral fes sta-
liona-sarvice mais en ulilisant tout simplement un
mur,

Les loux d'éclairage assurant une mime fanciion
dérvant dmelire und lumidng de méme coloration
[blanch ol jaune).

Si |e dispositit ds feux de détresss equipant volre
éhicyle est défeciuen ou & volrs vehiculs nest pas
Anwnd oo oe dispostil, vous dever possédar en per-
manence un iisngle de préugnaisation, il sara, dans
oa cas, axigh lors du conlithe.

La méthode qui consiste & remuer yne aulomahile
paur dagnestiquar lefficacié de sa suspansion ne
paut v consicérds comme absolument lisble
Prétféraz la nassags da volrs véhicols sur un ban
o suspension dont b disgnodic sl phe précis.




ELEMENTS CONTROLES

Train

Rassons - Barnes de foesion
Sphéres - Coussing damontissaur
Amorigssrs

Fivole - Fuséss de rolss
Moygue da topes

Roudemens de roues

Trigngles - Tirnts de suspansion
Silsniblocs de triangls - Slantbioes o8 tian
Rofules - Arficulations de train
Barne slabilisatrics
Slentblocs o2 Darms sabidisalice
Cincut hydraulque de suspenson
Travarse assaay

Silenfofoc de naverse essiy

T
Jenbas

Fraumatiquas

STRUCTURE, CARROSSERIE

Leageson, brencard

Traveres

Pianchar

Berceau

Paksigs o rous

Pigd « Moriasit
Longeren exlitieur - Bas de caisse

Cairmunes da gacuna
Averlisser sonorg
Batieria

SUpOON AoUE 08 secturs
Disposiil Tattalige

CONSEILS OPERATOIRES

Pont dlévatenr, fosse ou chondelles

Contriter sous ke véhiculs, i8s fcations de Tessioy of do l'ensembie des
dldmants congtituant I syspensgn,

Varier. plus précisdement e jei 6! [4tat des pallers dastinues puls cau
gas ohverses amculaions of rotules.

Lavez tolr & tour les rouss ef les manceuvrer sur un plan verical,
Complatar e feet an falsant loumer rapidement & roua afin da conirtlsr
Fabsanca de brul de raulement

—— Crfc roulenr & wielier o cric de bord et eld dynamomérique

';E"ch 8080l vartlior 2 présence ef le semage SOmMect des vis ou donous
Tous.

Levez le véhicale rous par rows afin de procider & un conrlls sfficace de
I'd4ai des |antes.

Vanfigr igalimant fa mante da preumatiques qu doit &ire impérasvement
contimss sy peescriptions du consiructelr & du code de Ia rolte, oul st-
pule notammend lMnterdicbion de monier des pneumaliques de sruGture
différenta sur L méma essie

Conpratemant. il est conséillé de monter des preumaliouss de méms typs,
de mbme manue & o mdme profl

| 25 preurmatioues dobvend dire en bon étal et leurs seulplumes dotent pre-
sentar un redist suffisant |profondesr mini < 1,8 mm)

Les praszions de gonflages prascrites dohvent &ire respecides sans
Qubier & 10us O SRO0WNS. CAr un sous-gonflags du prisumatique eniraing
MO SELISMmEnd LN fenus 08 Ut dangereyss Mais UNg s prémaluna
da la bange de roulemeart

Ponit élévatenr, foxte on chandeller

Dans le compariment moleur ef sous I= véhicyle, examinez Ttat das lon-
geions, des iraverses ot des divess renfons qul déteminent 1 rgidits at &
stabiiad géndrale da st

Contrilez, an Issant s tour du vihicule, Taspac! péndral de b canmossans
aingi que I'élal des foctions ot farmnatunes dis pores, capol, cowvarcles de
malks o hayon af pare-chocs ou bouchisens

Expminez attantivermant la fication des sidges, Tétal. Ja fenchonnement, ta
fivatian, [ présance &t laccessibilitg des cdintu'es de sbounii.

Vérifier fe fonctionnement de |'averlisseur qui dog émeatia un son suffsant
Virifiez l'efficaciné des points dattache da fa batisne e profilaz-en pour
conlidlar |2 riveau de Mélaciroiyts, (said polr les banedes sans entretian),
st ['é4al des bomes. celias-ci dowant £ira paraitamont propres of dépour-
vues d'cxcpdation,

S be vehicule en sl pouny, vieibez Natal el i lissfion de l'atielage de
remargus el du suppoet 02 roue ds sacours.

—CT.6—

Afin d'éviler un serrage excessif ndasis pour las
rouss {natammend on alliage), utiisez toujours Lne
£ dynamomelrique réglés au coupls prascriL

Touwt 'véhicula pour laguel une ponlro-visite @ &8
prascrits du fitte ded rodes doil fave dgalemen
'obijet, lors de |a conlre-vigis, de lensembie des
conirdies presonts pour s preumatiques.

Tout vénkculs polr equel uné contre-visite a &6
prEsczite au fing des peumatiouss doil faire Mobjet
lors do I contre-visite, de l'ensemble des contndles
presCoits Dour 1es roues of l6s preumanoues

Lia confprming diune réparation sux spaciications du
Congirucler n'asl pas vinfise.

En présenca de comosion, sondal pour appiseian
limponiance dé ki COMOSION SvEC Ln Pic ou un patid
rraariesis,

Laa portes Ialcales AV doment €ounir par 3 com-
manda exifrisurs ou infdieure.

Les portes ialdnales AR dolvent &'ouvir par |l com-
mande exiérauna (kiam poia AR, hayon)

Sur feg véhicites yiitaives, seuls les cemtures pré-
VUES aux places avant aemonf contriides,

Le prézanca I'avertisseur sonore est obligatcira
depuis i 1er janvear 1850,

Exteptd pour des demandes axcessives ddnenpe
que I'on pourrsit exiger d'alle, ls durda de via dune
bafiene et condifionnée en grands parta par ke bon
functionnement du circull da change.




ORGANES MECANIQUES

I

POLLUTION, NIVEAU SONORE

Masurs da 8 lEnaur an CO des gaz
déchappamant [motawe aszenca)

Mezure o fambda des gaz dTochappement

P e aquines O catalyseur of sonde lambda)

Mesure de (opacie des lumess
d'échappameant (mataurs Diasal)

Brust moteus

- wesanss maintien das nheau dhuls et desy
- remplacamant des filtres (air, nuile, pazoe).
- intnatan Sevant les

Concemant ks coniris de la pollution des véhiculss assancs, la
Sl dafini Agaiamant i procédure de coniréle 3 uliser selon que e vehiculs £51 dapoilut ou Cassigus.

L Vhiculs Paticulier oanalis et Un VP, immatniculd 8 pantic du 1er jarvier 1833 §'ll est saquipé d'une sonds & oygbns [Lambdal.
Ly Vishicude Utiitairs Léger dépofiug est un W LI L immatricidé & pari du Ter ociobre 1954 5 881 Souipé d une sonds & orygéne
Tod les gusras véiicites seront consddnts comme des wihicuisg classiques

L= conditle de Mopacild des limées dechappament des wihicules Diesal, naceesaa Tuilisation o un maliis! specifigie : |'opacmsire L
18 condrdie conziste & masUrer [ concentralion des Séments poluanls sy cours de phisieurs cycies d'accalération du moteur sy régime da ragulation,
Dians la mesure ou le vhiculs fait Tobjel d'un entratien péngdque néguler

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élivatenr, frsse on chaudeiles

Contriier eois ba vehicuie Mabsance o humidiss sut les carfers, qui pousrat
e Caisea par-une fuie dhiss ou Jeay.

Leves e vithicule da sorte qua los rues mobices ne luchen! plu ke sl
Immobikse: Farbre do rancmission 4 18 main ou migio: & Faide dune gros-
5¢ pince 8l 1antaz da toumes ks rous o'un ciee o e Malde

Vous poune ainel dhceler un Sveniuel jeu dans les joints: homocnidigues
£y cardans.

Procédes de & mime fagon gur laule Mansmeason

rifiez dpalemant, &n lamant toumer | lransmisgion, 61 des soutfiets.
Cotin-Ge daivent &ra pariaisemant secs Bl exsnpls ds Vacss oralssouses

Conirilez dans Mablacle o sous ba véhicule. suivan! le montegs. ['8ad
gre-que 18 fation du résenir & carbieant, Vérther Tatat ges canalisa.
pions depuis fe nésenioir jusqu'sy motaut. Ce contrie dolt pansr sdr
labsence de traces de comosion swcessive, décrasemeant ou de ol
menl dtf & une fixaton insutiisants o 3 la prommid d'un ongans paaohe-
figua. Examinez dgalament I'étal des durts qui ont iendance & peirdre laur
lashaitd o & denirir Craguanies an Visdizsant,

Maliaz & molewr en marche et obsarvez alienlivement i Bigne d'échappe-
rreend sy doute &8 languelr, celle-ci na dolt pas présamer dis tace de cor-
IDSI0N BXCESEVE

En pranian garde & 53 temperatire; aqiaz i ligne d échappemant afin de
lesiar Nefficacis des points daccrochags,

Lavanfication da Mélanchélld de la ligne déchappement paul &lre néalste
en obstuant 'schappement avec précaldion aloes que by motsur foncfion-
1 a0 regime d ralendl df an $assurant que |8 rgama moeur decroil o8
{agon sensitla st ou aucune (ulte sgnificative ne sem consfaiée

— Analpseur de goi, opecimétee, bane dlinfection
voede | oo €O lu directement
b = R O
Ve [MORWTE| gex | - ! .
v e ||
bt os% | oax | %2
I orothen BETS S IS
Opacith das fuméss des matairs & allumage par compressicn | Digsel)
A& pastr o 01011980
Motsur aimosphéngue - 25m=" | Moteur surdimenté  3m !

Viériliar par di bréves acoéérations 3 diftrents régenes, e bruls ananma
fventusls provequds soit, pat une hule dchapnament. una absence de silan-
cigke ou un b meicanioue {bielo. peston] Manfiestemant axcessd,

préconisations constructeuns avec remplacamanis gas courmpies (disiributon, Allsmatsu )
Caci garentiszant a faisabilité &t le bon déroglement du contnie.

— T 1=

Pour décelar de fagon préacs [orgine dune fuils, i
&5t souvent indispensable da netoyer parzdeman
largane soulk

Dans des condiions nonTsies &5 Fansmssins sont
présues polr affectusr un kiomalraps imgoriant.
L'oeiging du remplacamant d'une transmission est
béen souvend B8 & (ms parforabon du ou ded souflists
En afiet In graisse conlenue dans caun-ci st ales
supulsaa ab par dafaut os lubrification des jenis
homocinétiques, |a fransmission devient: rapidamen!
hofs d'usage.

En cak diénarge muilipe chaque syetéme dalman:
tation doit #ire warilig, Le conbitie s'effeciue dapuis e
bouchon de remiphssage jequ'ay moleur

La igre dechappament est congue spacifiguement
pour i vehicula, un MONIGE Qui Nd COMBSoond pag
& Torigna peut SeCASionNar Lne non-confomild vis-
i-vis de I'homedogation el un mauvais fonclionne
mignl du molew.

Toul vehictle pour Kequel une contre-visne a &8
preschis Bl e des eyl dSChappement 61 ou
wipncisur doil agalemant laire ('objet Jors de la
conire-uisite, du conltls de [ polution.

Cette opération précize, requien un malsrial qua
sauli les professionnels possddent (nommeas, appa-
TS

L ur'rnpe-!aiil o |s contitle & plus encore |e Hegla-
o8 o 1a pofution o mateor soil Bt & 1 smpdnaes
e onclicinement. Noter dgaleman, guun echag-
pemant an mauvale #al angandre des velaure de
pllution anonses.

Las véhicules immalnculis avant kb 011011972 ne
£onl pas soumss & rapazation obligatoing suits &l
contle technique, mais sont en nfraction ay regard
du ende da b miite.

Lz precision du réglage di linjection d'un moteur
Dipzal st inde que méme un amatsur avari na poul
5y risguet.

on Impoie dis diférences vis-a-vis du £ode la roule {ate da premisn mise an circuistion st imils scceptabia).

B
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